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Abreviaturas

ADIF: Administracion de Infraestructura Ferroviaria

A.D.V: aparatos de vias

Al: &rea de influencia

AID: &reas de influencia directa

All: &rea de influencia indirecta

BID: Banco Interamericano de Desarrollo

BM: Banco Mundial

CABA: Ciudad Autbnoma de Buenos Aires

Cctv: circuitos cerrados de television

EAS: Estandares Ambientales y Sociales

EIAS: Estudio de Impacto Ambiental y Social

IFC: Corporacion Financiera Internacional

INDEC: Instituto Nacional de Estadistica y Censo

LGTB: Lesbianas, Gais, Bisexualesy Trans

MAS: Marco Ambiental y Social

OPDS: Organismo Provincial para el Desarrollo Sostenible (actual Ministerio de Ambiente)
PGAS: Plan de Gestion Ambiental y Social

PGASc: Plan de Gestion Ambiental y Social para la etapa Constructiva
PPPI: Plan de Participacion de Partes Interesadas

SAyDS: Secretaria de Ambiente y Desarrollo Sostenible

SGAyDS: Secretaria de Gobierno de Ambiente y Desarrollo Sustentable
SIG: Sistemas de Informacién Geogréfica

TAD: Tramites a Distancia

TdR: Términos de Referencia
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1. OBJETO Y ALCANCE DE LA CONTRATACION REQUERIDA
El objeto de la presente contratacién es la realizacion de un Estudio de Impacto Ambiental y
Social (EIAS) y su respectivo Plan de Gestién Ambiental y Social (PGAS) para ser presentado,
por el contratista, ante las Autoridades de Aplicacion correspondientes, y realizar su seguimiento
hasta la obtencion del Certificado de Aptitud Ambiental/ Declaracién de Impacto Ambiental, del

proyecto que se detalla a continuacion.

PROYECTO

Proyecto de Modernizacién de la Linea Ferroviaria Metropolitana de Pasajeros — Linea Belgrano Sur

“Renovacion de vias y Aparatos de Vias; adecuacion del sistema de sefialamiento y

telecomunicaciones; intervencion de estaciones y entornos”.

El Servicio de Consultoria debera incluir:

- Definicion del area de estudio y posteriormente delimitacion del area de influencia (Al),
con sus respectivas éareas de influencia directa (AID) y area de influencia indirecta (All),
todas estas con la justificacién técnica correspondiente.

- Analisis de los aspectos fisicos, biolégicos y socioecondémicos del area del AID y All del
Proyecto (incluyendo una linea de base y documentacién fehaciente de los pasivos
ambientales preexistentes).

- Evaluacién de los potenciales riesgos e impactos ambientales y sociales que el Proyecto
podria traer aparejado, y formulacién de las medidas de prevencién, mitigacién y
compensacion de los impactos negativos y de aquellas medidas que potencien los

impactos positivos.
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- Disefio y contenidos el EIAS y PGAS en cumplimiento del Marco Ambiental y Social del
Banco Mundial y de sus Estandares Ambientales y Sociales (EAS)?! y de los lineamientos
de ambiente, salud y seguridad del Grupo Banco Mundial?.

- Realizacion de las consultas necesarias con las autoridades municipales, los
funcionarios de las agencias gubernamentales involucradas y las partes interesadas o
afectadas por el proyecto, dando particular enfoque a los grupos vulnerables y sus
representantes (personas con discapacidad, mujeres, comunidad LGTB, etc.), durante
la elaboracion del EIAS y PGAS. Estas consultas deberdn ser previamente
consensuadas con la supervision de ADIF con base en el Plan de Participacion de Partes
Interesadas (PPPI) del Proyecto.

- Presentacién del EIAS y PGAS ante las Autoridades de Aplicacion de las licencias
ambientales.

- Seguimiento, incorporacion y respuesta de las observaciones que puedan surgir como
resultado del proceso de evaluacion ambiental y social, incluyendo los resultados de las
consultas publicas y observaciones de la ADIF, el Banco Mundial, y aquellas incluidas
en la Declaracion de Impacto Ambiental o el Certificado de Aptitud Ambiental, segin

pudiera corresponder.

Para la elaboracion del EIAS y PGAS se deberan considerar los requisitos minimos
expuestos en el apartado “REQUISITOS PARA LA REALIZACION DEL ESTUDIO DE
IMPACTO AMBIENTAL Y SOCIAL Y EL PLAN DE GESTION AMBIENTAL Y SOCIAL”,

siendo estos de caracter obligatorio.

1 Dicho Marco establece el compromiso del Banco Mundial con el desarrollo sostenible a través de una
politica y un conjunto de estandares ambientales y sociales disefiados para respaldar los proyectos a
financiarse por la mencionada entidad, con el objetivo de poner fin a la pobreza extrema y promover la
prosperidad compartida.

Este Marco comprende: - una vision para el desarrollo sostenible, que establece las aspiraciones del Banco
respecto de la sostenibilidad ambiental y social; - la Politica Ambiental y Social del Banco Mundial para el
Financiamiento de Proyectos de Inversién, que establece los requisitos obligatorios que se aplican al Banco:
- los Estandares Ambientales y Sociales, con sus anexos, que establecen los requisitos obligatorios que se
aplican a los proyectos financiados por el Banco.

2 The World Bank Group Environmental, Health, and Safety Guidelines,
http://www.ifc.org/wps/wecm/connect/topics_ext_content/ifc_external_corporate_site/ifc+sustainability/our+a
pproach/risk+management/ehsguidelines
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A continuacion, se detallan las tareas necesarias que debera desarrollar la Consultora para el

cumplimiento de los objetivos de la contratacion.

- Conocer, analizar y evaluar los aspectos técnicos del proyecto e ingenieria para la
correcta identificacién y evaluacién de los potenciales riesgos e impactos (directos,
indirecto, acumulativos y sinérgicos) ambientales y sociales.

- Conocer, analizar y evaluar, asi como sugerir modificaciones en caso de corresponder,
sobre los aspectos técnicos del proyecto de ingenieria para la correcta identificacion y
evaluacion de los riesgos y potenciales impactos (directos, indirectos, acumulativos y
sinérgicos) adversos o favorables. Mantener reuniones con los equipos técnicos
(ingenieria; calidad, ambiente y seguridad y salud ocupacional, género y diversidad) de
ADIF para, entre otras cosas, determinar el cronograma de actividades, metodologia de
trabajo, etc.

- Determinar el area de estudio y posteriormente las AID y All.

- Realizar un diagndstico que incluya la linea de base de las dimensiones fisica, biolégica,
legal, institucional, econémica, social, de salud y seguridad, y cultural del area de estudio,
considerando el cumplimiento de los EAS. El diagnéstico debera incluir una descripcion
detallada de la infraestructura, equipamientos, viviendas, poblacion, usos, transporte y
las actividades (econdmicas, culturales, etc.) que podrian verse afectadas en forma
directa e indirecta.

- Realizar la descripcién del proyecto en la cual se identifiquen los objetivos, las obras y
acciones a implementar, las actividades mas importantes a desarrollar y las demandas
de tierra (espacio fisico para la implantacién del proyecto) y recursos (balasto, agua,
energia, etc.).

- Realizar un andlisis de alternativas posibles respecto del emplazamiento, la tecnologia,
el disefio y la operacién del proyecto propuesto, segln corresponda y considerando la
etapa de definicion de proyecto. Para las obras de infraestructura sobre traza existente,
realizar un analisis ex-ante.

- Realizar el relevamiento de campo, con georreferenciacion y relevamiento fotografico de
la traza y con mayor detalle en sus puntos ambientales y sociales sensibles.

- Elaborar la cartografia necesaria que de sustento a lo desarrollado en el diagndstico

ambiental y social.
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- Revisar y considerar el marco de los EAS del Banco Mundial, la normativa ambiental,
social y de salud y seguridad y ocupacional vigente de los niveles nacionales, provincial
y municipal identificando su aplicacion al caso en estudio.

- Asegurar la implementacion del marco ambiental y social del Banco Mundial aplicables
al proyecto y el andlisis de los EAS relevantes para el proyecto.

- Elaborar y justificar la metodologia de trabajo, a partir de la descripcién del proyecto y
del diagnéstico, para la identificacion de los potenciales riesgos e impactos ambientales
y sociales, tanto positivos como negativos, que la preparacion, ejecucion y operacion del
proyecto pueda ocasionar sobre el medio fisico, biolégico, econémico, social, salud y
seguridad, y cultural. La misma deberd ser aprobada por ADIF segun los alcances de los
EAS.

- Realizar la identificacién y caracterizacion de riesgos, oportunidades e impactos
ambientales y sociales, como resultado de la implementacién de la metodologia
desarrollada, proponer las medidas, segun la jerarquia de mitigacion (con base en la
jerarquia de mitigacién del EAS1 del banco mundial) asociadas a los potenciales riesgos
e impactos ambientales y sociales identificados, especificando el objetivo de la medida,
su ambito y frecuencia de aplicacion, los recursos asociados para ejecutarla y el EAS
asociado.

- Elaborar y presentar el PGAS que estructure todos los procedimientos, recursos
necesarios, costos, etapas y responsables necesarios para la implementacion de las
medidas de mitigacién y todos los programas necesarios para dar seguimiento a la
gestién ambiental y social.

- Elaborar y redactar un resumen ejecutivo del EIAS, justificando la viabilidad ambiental y
social del proyecto y todos los informes que requiere la presente contratacion.

- Estructurar el EIAS en concordancia con los requerimientos solicitados por las
autoridades de aplicacion y considerando los contenidos minimos indicados en la
seccion 7.2 de estos TdR.

- Adaptar el resumen ejecutivo utilizando un lenguaje claro y sencillo para una facil
comprension por parte de un publico no especializado, a los fines de su utilizacion en las

consultas publicas.
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- Representar técnicamente a ADIF en el proceso de evaluacion ambiental por parte de
las Autoridades de Aplicacién, hasta la obtencion del CAA y/o DIA, segln corresponda.
Esto incluye: atender y dar respuesta a los requerimientos y observaciones realizadas

por las AA; y representacion en audiencias publicas.

Todas las tareas anteriormente nombradas deberan ser complementadas con aquellas que la
consultora considere oportunas para alcanzar los objetivos mencionados sin que esto requiera

considerar costos adicionales por las mismas.

La Consultora aceptara los procedimientos de control, supervision y evaluacion que se
establezcan para el normal desarrollo de la prestacion del servicio y el cumplimiento de la

contratacion que formalice la relacion entre la Consultora y ADIF.

ADIF convocara a una reunién de inicio en la que debera participar todo el equipo consultor.
Adicionalmente, convocara a reuniones especificas (virtuales o presenciales) a realizarse previo
a la fecha de entrega de cada documento pautado, a las cuales debera asistir el equipo consultor

en su conjunto.
2. DETALLE DE INTERVENCIONES

El proyecto para el cual se encomienda la elaboracion del EIAS y su correspondiente PGAS, a
través de la presente contratacion, es la ejecucion de todas las obras de renovacion de vias,
sefialamiento, telecomunicaciones y obras civiles necesarias para la mejora integral de la Linea

Belgrano Sur, adaptadas a su futura electrificacion por catenaria.

El Ferrocarril Belgrano Sur recorre diferentes localidades del sur y sudoeste del Conurbano

Bonaerense. Esta linea cuneta con dos ramales:

— Ramal G, constituido por las estaciones Dr. A. Saenz, Villa Soldati, Pte. lllia, Lugano,
Villa Madero, M. del Fournier, Tapiales (estacion para combinacién), Ing. Castello,
Querandi, Laferrere, M. Eva Duarte, Independencia, Gonzalez Catan, 20 de Junio,
Marcos Paz.

— Ramal M, cuyas estaciones son Tapiales, Aldo Bonzi, Mendeville, José Ingenieros, J.
Villegas, Isidro Casanova, Rafael Castillo, Merlo Gémez, Libertad, Marinos del Crucero

Gral. Belgrano.
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LINEA BELGRANO SUR

© Marcos Paz

Dr. A.S3enz y ® Marinos del Crucero

5 @ o & 0 & - Gral. Belgrano
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Las intervenciones comprendidas por tramo se listan a continuacion:

e Dr. Saenz — Tapiales: renovacién de vias y aparatos de via pendientes de renovacion
en distintos tramos de la traza; puesta a punto de desagues y obras civiles menores de
intervencién de entornos.

e Tapiales — Gonzalez Catan: renovacion de vias principales y auxiliares, aparatos de
vias, pasos a nivel, adecuacién de estaciones e intervencién de entornos.

e Tapiales —Marinos del Crucero Gral. Belgrano: actuacion sobre entornos de estacion

y obras civiles menores en estaciones.

En el siguiente esquema se visualizan los sectores a ser intervenidos:3

CONSTITUCION

CABA

Linea Belgrano Sur

AUFNOS ARFS

uzaingd AN DR SAPNZ

LIBERTAD \

ORI O GOME7 o,

MARINOS DEL IVILLEGAS
RO GENIRAL IF| GRANO

OBRAS NUEVO FINANCIAMIENTO
DEL BANCO MUNDIAL

o Terminaciones de vias, obras de arte y sefialamiento
INDEPENDENCIA s Saenz - Tapiales
© Renovacion de vias y sefalamiento Tapiales - G. Catan

GONZALEZ CATAN © Intervencion de estacion y/o entomos de estacion

\R\‘m /

8 En el esquema presentado no se visualizan los entornos de estacion a intervenir debido a que
los mismos se distribuyen a lo largo de toda la traza.
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A continuacién, se presenta un breve resumen de actividades por tipologia de obra:

- OBRAS DE VIAS

TRAMO COMPRENDIDO ENTRE DR. SAENZ Y TAPIALES:

En este tramo se complementaran las actuaciones pendientes de finalizar. En particular, se
identifican tramos de via parciales sin renovar (aproximadamente 11 km). Los trabajos de

renovacion en estos tramos y sectores tendran como alcance la renovacion de la infraestructura.
TRAMO COMPRENDIDO ENTRE TAPIALES Y GONZALEZ CATAN:

Se llevara a cabo una renovacion de la doble via existente. Se renovara una longitud aproximada
de 16 km de vias principales dobles (32 km de via simple) y 2,5 km aproximadamente de vias
auxiliares. Incluyen en éstas la renovacion y nuevo lay out de vias en la estacién Gonzalez Catan
aumentando su capacidad operativa contemplandola como estacion de trasbordo (llegada de

servicios desde Constitucion y partida de servicios actualmente hacia “20 de Junio”).
El alcance de la renovacion de la infraestructura de via es el que se indica a continuacién:

Ejecucion de relevamiento y proyecto ejecutivo incluyendo disefio geométrico,

e}

estudios de suelo, capacidad portante, proyecto de pasos a nivel adecuados a
normativa, proyecto de actuaciones en obras de arte existentes, reubicacion de
conductos e interferencias.

o Lalimpieza de la zona de vias en una superficie delimitada por el eje de entrevia
y el limite del terreno ferroviario a ambos lados.

o Destape y desarme de la infraestructura, traslado y clasificacién en obrador. El
material Gtil que se retire de la obra sera transportado y depositado en el taller
que ADIF disponga.

o Conformacion y perfilado de la nueva subrasante, garantizando un espesor de
30 cm de balasto debajo de la cara inferior de los nuevos durmientes de
hormigén monobloque pretensado.

o Renovacion de las vias principales y auxiliares.

o Proyecto y Renovacién de los aparatos de via (A.D.V.) existentes y suministro y
colocacién de nuevos.

o Proyecto y Montaje de nuevos Paragolpes combinados aptos para lineas

ferroviarias con transporte de pasajeros.
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Renovacion de los Pasos a Nivel Vehiculares.
Renovacion de los Pasos a Nivel Peatonales.
Construccion y puesta a punto de drenajes en via corrida, en cuadro de

estaciones y solucion de situaciones particulares.

En estaciones intermedias se renovaran las vias secundarias que vinculan las vias principales

tanto para circulacién a talleres, como vinculacion entre principales y secundarias.

- OBRAS DE ARTE Y PUENTES FERROVIARIOS

Como parte del proyecto ejecutivo a financiarse con la presente operacion, se realizard un

estudio hidrolégico e hidraulico para evaluar y ajustar las secciones a las necesidades actuales

de las obras de arte de distinto porte existentes en el ramal G.

Desde el punto de vista estructural se plantean distintos tratamientos de acuerdo con

el porte y la tipologia de la obra de arte.

Se incluyen los siguientes trabajos en la infraestructura existente:

(@]

Desmalezado, limpieza y desobstruccién de la obra de arte.

Sellado e inyeccién de grietas y fisuras.

Reparacion en el hormigén armado.

El tratamiento de la superestructura del sector esta dividido en intervenciones
menores, en el que estan contempladas la totalidad de las obras de arte, y
refuerzos estructurales, para aquellos puentes de mayor porte y metélicos, que,
por su antigledad y cargas de disefio, necesitan trabajos de aumento de

capacidad portante, o su remplazo.

Dentro de las intervenciones de estructuras menores se incluyen los siguientes trabajos:

(@]

Limpieza, preparacién y pintado.

Sustitucion o reemplazo de remaches faltantes o flojos.

Reparacion o sustitucion de elementos menores de la estructura que se
encuentren dafiados.

Limpieza y engrase de apoyos o reemplazo.

A continuacion, se listan los puentes de mayor porte del sector con sus luces y progresivas:
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Tramo Saenz - Tapiales Tramo Tapiales — Gonzalez
Catan

Progresiva Luz [m] Progresiva Luz [m]
3+297 47,20 16+355 11,08
3+651 23,62 19+327 11,2
3+903 23,62 22+023 11,2
3+961 23,62 23+930 8
4+102 23,62 24+890 20
10+948 15,25 4+515 10,70
4+208 23,62
7+112 56 (3 tramos)
10+022 27,50
10+873 15,25
10+911 34 (3 tramos)

En los puntos referidos a refuerzos estructurales se incluyen las siguientes tareas:

o Ensayos no destructivos para determinar soldabilidad y realizar ingenieria de

detalle de los refuerzos.

o Refuerzos requeridos en cada uno de los elementos de los puentes.

o Ensayo de carga.

o Monitoreo de refuerzo realizado.

Finalmente, en los trabajos de las obras de arte se incluyen aquellas que requieren incorporacion

de modulos premoldeados por aumentos de seccién hidraulica.

- SENALAMIENTO Y TELECOMUNICACIONES
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El proyecto implica la instalacion de un nuevo sistema de sefialamiento integral en la Linea
Belgrano Sur, compatible con la electrificacion de sus ramales. Este sistema contempla sefiales
luminosas LED, maquinas de cambio eléctricas, control centralizado de trafico desde la estacion
Tapiales, control local de trafico desde los cuadros de estacion con cambios de vias, todo esto
soportado por una red de fibra Optica que también proveera soporte para servicios

complementarios.

A continuacién, se visualiza el tipo de edificacién a construir:

Estacion Progresiva Tipo de edificaciones

Gonzalez Catan PK 30+530 | Sala de enclavamiento con CTL

Independencia PK 27+362 | Sala de enclavamiento con CTL

Maria Eva Duarte | PK 25+925 Abrigos auxiliares

Gregorio Laferrere | PK 24+301 | Sala de enclavamiento con CTL

Querandi PK 18+445 | Sala de enclavamiento con CTL

Ing. Castello PK 15+833 Abrigos auxiliares

Marinos de Fournier | PK 12+713 | Sala de enclavamiento con CTL

Villa Madero PK 11+167 | Sala de enclavamiento con CTL

Villa Lugano PK 9+487 | Sala de enclavamiento con CTL
Presidente lllia PK 6+570 Abrigos auxiliares

Villa Soldati PK 5+733 | Sala de enclavamiento con CTL

- OBRAS CIVILES: ESTACIONES Y ENTORNOS DE ESTACION

En pos de resolver los problemas o deficiencias que afectan la experiencia de viaje, se planifica

realizar algunas tareas pendientes en los cuadros de estaciones que se listan a continuacion:
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ESTACION RESUMEN ACTUACIONES PREVISTAS

Demolicibn de accesos Yy laberintos existentes, nuevos laberintos,
Gregorio construccion de nuevos accesos Yy edificios operativos, equipamiento y

Laferrere sefialética, nuevo tlnel bajo nivel, puesta en valor de edificio principal.

Construccion definitiva del andén existente elevado provisoriamente, circuitos
Ingeniero cerrados de tv (cctv), equipamiento y sefialética y pintura general y

Castello remodelacién bafios.

Demoliciébn de accesos y laberintos existentes, corrimiento de andenes
Gonzalez existentes, nuevos laberintos, construccién accesos nuevos, construccion

Catan nuevos maguinas validadoras SUBES, equipamiento y sefalética.

En cuanto a las actuaciones en los entornos de estacion, se lista en la siguiente tabla, una breve

descripcion de algunas de las intervenciones que se prevén realizar:

ENTORNO DE

ESTACION RESUMEN ACTUACIONES PREVISTAS

Veredas, iluminacién, circuitos cerrados de tv (cctv),

Marinos Gral. Belgrano equipamiento y sefialética y pintura general.

Veredas, iluminacién, circuitos cerrados de tv (cctv),
equipamiento y sefialética y pintura general y remodelacion

Libertad bafios.

Merlo Gomez Veredas, iluminacion, circuitos cerrados de tv (cctv).

Veredas, iluminacion, circuitos cerrados de tv (cctv),
equipamiento y sefialética y pintura general y remodelacion

Rafael Castillo bafios.

Isidro Casanova Veredas, iluminacion, circuitos cerrados de tv (cctv).

Veredas, iluminacion, circuitos cerrados de tv (cctv), y nuevo

Villegas edificio acceso andén ascendente.
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ENTORNO DE
ESTACION RESUMEN ACTUACIONES PREVISTAS
Veredas, iluminacion, circuitos cerrados de tv (cctv),
José Ingenieros remodelacion bafio y parquizacion plazoleta.
Veredas, iluminacion, circuitos cerrados de tv (cctv), demolicion
Mendevielle local comercial y ejecucion nuevos laberintos.
Construccion de nuevos senderos peatonales, instalacion de
bancos, cestos de residuos, nueva iluminacion LED, CCTV,
Independencia elementos de sefialética y parquizacion.
Instalacion de bancos, cestos de residuos, nueva iluminacion
Maria Eva Duarte LED, CCTV, elementos de sefialética y parquizacion.
Construccion de nuevos senderos peatonales, instalacion de
bancos, cestos de residuos, nueva iluminacion LED,
Querandi parquizacién y cerramiento perimetral.
Parquizacién y nuevas iluminacién LED, instalacion de bancos y
cestos de residuos. Construccion de nuevos senderos
Ing. Castello peatonales.
Actuaciones de entornos: veredas, iluminacién, circuitos
Marinos de Fournier cerrados de tv (cctv).
Villa Madero Veredas, iluminacion, circuitos cerrados de tv (cctv).
Villa Lugano Veredas, iluminacién, circuitos cerrados de tv (cctv).
Presidente lllia Veredas, iluminacion, circuitos cerrados de tv (cctv).
Villa Soldati Veredas, iluminacion, circuitos cerrados de tv (cctv).
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ENTORNO DE

ESTACION RESUMEN ACTUACIONES PREVISTAS

Tramo comprendido entre
Av. Piedra Buena y Gral. | Adecuacion de senderos peatonales, incluyendo cerramientos,

Paz (CABA) luminarias, solados

3. PERSONAL CLAVE

La Consultora debera contar con la participacion de un equipo multidisciplinario de profesionales,
con la suficiente experiencia en el desarrollo y ejecucion de Estudios de Impacto y Planes de

Gestibn Ambiental y Social, durante todo el plazo de ejecucion de la presente contratacion.

El equipo consultor debera contar con dedicacion suficiente a los fines de poder cumplimentar
con los alcances y los plazos establecidos en la presente Contratacion. Asimismo, en caso de
que resultara necesario para cumplir con sus funciones, la Consultora podrda agregar mas
personal al aqui previsto o al propuesto en su propuesta técnica. Cualquier cambio en el equipo

de profesionales presentado en la propuesta técnica debe ser aprobado previamente por la ADIF.

A continuacion, se detalla el personal requerido para el efectivo cumplimiento de las tareas

incluidas en la presente Licitacion:

- Director del Servicio: debera ser un profesional habilitado que se desempefiard como
director del servicio, cuyo rol sera liderar el equipo consultor. La presentacion de este
profesional se hara con la documentacion de la propuesta. Debera contar con titulo
en ingenieria ambiental, gestion ambiental, o carreras del area fisico-natural y/o
social afin al objeto de la presente consultoria, y acreditar DIEZ (10) afios de
experiencia profesional y antecedentes en los rubros siguientes:

e Supervision, ejecucion o inspeccién ambiental de tareas en proyectos de
infraestructura de transporte, en especial ferroviario.

e Monitoreo, evaluacién, gestion ambiental y social de obras, en especial del
ambito ferroviario.

e Evaluacion de impacto ambiental y social, auditorias ambientales en el sector
transporte, en especial ferroviario.

e Coordinacion y organizacién de equipos
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Asimismo, es deseable que posea experiencia en Evaluacién ambiental y social de proyectos
con financiamiento y bajo politicas/o estandares de organismos multilaterales de crédito

como BM, IFC, BID o EDB.

Sera también responsable mancomunada y solidariamente con la Consultora, a la que
representa desde el punto de vista técnico, de la perfecta ejecucién de los trabajos. Llevara
a cabo la direccidn del servicio y lo representara desde el punto de vista técnico en todos los

actos vinculados con el contrato.

— DOS (2) Consultores Senior en aspectos ambientales. Profesionales con estudios en
temas de ciencias naturales y/o ambientales, agronomia, forestal, geografia, biologia,
ecologia o cualquier ciencia afin, con un minimo de SEIS (6) afios de experiencia en
elaboracién de EIAS y PGAS de proyectos del sector transporte. Uno de ellos, debera
demostrar experiencia previa en la utilizaciéon e implementacion de marcos ambientales
y sociales de instituciones financieras internacionales.

— DOS (2) Consultores Senior en aspectos sociales. Profesional con estudios en temas
sociales, antropologia, sociologia, urbanismo, geografia o afin a las ciencias sociales,
con un minimo de SEIS (6) afos de experiencia probada en la evaluacion de los riesgos
e impactos sobre el medio socioecondmico (reasentamiento, restricciones de acceso,
inclusién de grupos vulnerables como personas con discapacidad, género, etc.),
elaboraciéon de PGAS y disefio e implementacion de procesos de participacién
ciudadana. Es deseable que al menos UNO (1) de ellos cuente con experiencia en
materia de perspectiva de género y en evaluaciéon ambiental y social de proyectos con
financiamiento (y bajo politicas/o estandares) de organismos multilaterales de crédito
como BM, IFC o BID.

— UN (1) Consultor Senior especialista en Sistemas de Informacién Geogréafica (SIG):
Profesional con estudios en temas naturales y/o ambientales, geografia, cartografia o
disciplinas afines, con especialidad en teledeteccion y sistemas de informacion
geogréfica. Experiencia demostrable no inferior a CINCO (5) afios en manejo de
aplicaciones en entorno GIS para elaboracion de cartografia y en elaboracién de EIAS.

- UN (1) Abogado Senior especialista en derecho ambiental, con un minimo de CINCO (5)
afios de experiencia en proyectos que utilicen marcos ambientales y sociales de

instituciones financieras internacionales.
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- UN (1) Consultor Senior especialista en Infraestructura del Transporte: Profesional con
estudios en Ingenieria Civil y/o Construcciones o Ingenieria afines al tipo de proyecto,
con estudios de posgrado o especializacion en el disefio de infraestructura del transporte,
preferentemente en transporte ferroviario, con un minimo de SEIS (6) afios de
experiencia en proyectos del sector transporte.

- UN (1) Personal de soporte: La consultora debera incluir en su propuesta al personal de
soporte para realizar todas las tareas inherentes al servicio de consultoria, que incluyen
compilado de los entregables, incorporaciéon de modificaciones y preparaciéon de la
documentacion para la realizacion de las presentaciones en la Autoridad de Aplicacion,
entre otras. Sobre dicho personal complementario, deberan indicarse las funciones, la
afectacion o dedicacién al contrato, perfil y antecedentes profesionales.

Se requiere que al menos uno de los profesionales solicitados se encuentre inscripto y
habilitado en los registros profesionales que la Autoridad de Aplicacién en materia
ambiental exija para las presentaciones de los estudios. Este profesional, serd el
encargado de llevar adelante las presentaciones en el proceso de tramitacion de la
Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) / Certificado de Aptitud Ambiental (CAA) del

proyecto ante la Autoridad de Aplicacién.

Para todo el personal clave deberan indicarse las funciones, la afectacién al servicio o
dedicacion al contrato, el perfil y los antecedentes curriculares de cada profesional. Toda
informacion que suministren los interesados deberd ser presentada con caréacter de
declaracion jurada. Toda falsedad comprobada implicara la descalificacion del interesado sin

mas tramite.

4. CRONOGRAMA DE TRABAJOS Y ENTREGABLES

DOCUMENTO / ACTIVIDAD PLAZO

1.

Informe metodoldgico y plan de trabajo DIEZ (10) dias corridos desde reunién de

coordinacién con el equipo de ADIF.

2.

Informe de Avance CUARENTA (40) dias corridos desde la

reunion de coordinacién con el equipo ADIF
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3. Informe Preliminar (EIAS y PGAS para SETENTA Y CINCO (75) dias corridos desde

validacion con Banco Mundial L L .
) la reunién de coordinacion con el equipo ADIF

4. Informe Final (EIAS y PGAS con CIENTO VIENTE (120) dias corridos desde la

incorporacion del pr nsult L .
corporacion del proceso de Consulta reunién de coordinacién con el equipo ADIF
Publica y estructuracion de Unidades de
Estudio para presentacién ante
Autoridad de Aplicacién, previa revision e

incorporacion de comentarios realizados

por BM/ADIF en la etapa preliminar)

5. Asistencia técnica en proceso de NOVENTA (90) dias corridos desde la
evaluacion por parte de las autoridades presentacion de los EIAS ante las

de aplicacién ambiental autoridades de aplicacion competentes.

El plazo de ejecucién de los trabajos, sin tener en cuenta las posibles suspensiones de plazo,
motivadas por circunstancias ajenas al Comitente y a la Consultora, es de DOSCIENTOS DIEZ

(210) dias corridos a partir de celebrada el Acta de Inicio de los Servicios.

En el plazo mencionado ut-supra, el Adjudicatario debera finalizar la ejecucion de la totalidad de
los trabajos y entregados los informes indicados en el presente llamado. Una vez aceptada la
presentacion del respectivo informe, luego de salvadas las observaciones realizadas, ADIF
procedera a la revision del trabajo realizado y notificara su aprobacién en el transcurso de

QUINCE (15) dias habiles.

El servicio de consultoria se dara por finalizado al momento de obtener las licencias ambientales
del proyecto emitidas por cada Autoridad de Aplicacion competente (Certificado de Aptitud
Ambiental y Declaracién de Impacto Ambiental). Previo a este hito, la consultora deber& atender
los requerimientos y observaciones que pudiesen surgir del proceso de evaluacién ambiental al
cual se encontrara sujeto el EIAS, comprometiéndose a dar respuesta con la mayor celeridad

posible, y representar técnicamente a ADIF en el proceso de audiencia publica

Los costos asociados a las tasas correspondientes a las habilitaciones de las licencias

ambientales no se incluyen en la presente Contratacion, quedando éstas a cargo del Comitente

A continuacion, se detalla la estructura de cada documento:
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4. 1 Informe metodoldgico y plan de trabajo

Dentro de los DIEZ (10) dias corridos desde el momento de la firma del Acta de Inicio, debera
ser presentado el documento entregable de referencia, que debera contener el detalle de la
metodologia a utilizar para el desarrollo del EIAS y del PGAS, la estructura detallada de
contenidos del EIAS y PGAS, y un plan de trabajo con descripcion de sus actividades y tareas

asociadas, productos, responsables y cronograma, en formato diagrama de Gantt.

Debera ser presentado segln lo establecido en el cronograma correspondiente, a partir del

analisis de la documentacion entregada por ADIF en soporte papel o digital.

El Informe metodolégico constituird el producto certificable correspondiente al DIEZ POR

CIENTO (10%) del costo total de la presente Consultoria.

4.2 Informe de avance

Dentro de los CUARENTA (40) dias desde el momento de la firma del Acta de Inicio, dando
cumplimiento al plan de trabajo y cronograma aprobados por ADIF, debera ser presentado un
documento entregable que incluya la elaboracion de los Capitulos “Descripcion de Proyecto” y

“Diagnostico Ambiental y Social” (Linea de Base).

El Informe de avance constituira el producto certificable correspondiente al TREINTA POR

CIENTO (30%) del costo total de la presente Consultoria.
4.3 Informe Preliminar EIAS para validacién con Banco Mundial

Dentro de los SETENTA Y CINCO (75) dias desde el momento de la firma del Acta de Inicio,
dando cumplimiento al plan de trabajo y cronograma aprobados por ADIF, deberd ser presentado
el presente documento entregable, el cual debera contener el Estudio de Impacto Ambiental y
Social y su respectivo Plan de Gestion Ambiental y Social conforme lo establecido en las
presentes especificaciones técnicas, sobre el cual se evaluara el cumplimiento, proponiéndose

comentarios o modificaciones de ser necesario.

El Informe preliminar EIAS y su PGAS para validacion con Banco Mundial constituira el producto
certificable correspondiente al VEINTICINCO POR CIENTO (25%) del costo total de la presente

Consultoria.
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4.4 Informe final EIAS

Dentro de los CIENTO VEINTE (120) dias desde el momento de la firma del Acta de Inicio, dando
cumplimiento al plan de trabajo y cronograma aprobado por ADIF, debera ser presentado el
Informe Final que debera contener el EIAS y el PGAS una vez incorporados los comentarios y/u
observaciones realizados por ADIFSE y el Banco Mundial sobre la versién “preliminar” y
considerado por éste como aceptable. Asimismo, se deberan incluir en el Informe Final las
consideraciones que resultasen del proceso de consulta puablica al cual serd sometido el Informe

Preliminar una vez que el Banco presente la no objecion para su publicacion.

Se deberan presentar también las constancias de presentacion de los documentos entregables

antes mencionados ante las Autoridades de Aplicacion correspondientes.

El Informe Final EIAS, incluyendo su PGAS, constituira el producto certificable correspondiente

al TREINTA POR CIENTO (30%) del costo total de la presente Consultoria.

4.5 Cierre de Consultoria

La consultora debera mantener, durante los NOVENTA (90) dias posteriores a la presentacion
de los EIAS, ante cada una de las Autoridades de Aplicacion, las comunicaciones necesarias a
fin de atender los requerimientos y observaciones que pudiesen surgir del proceso de evaluacion
ambiental al cual se encontraran sujetos los EIAS, comprometiéndose a dar respuesta con la

mayor celeridad posible.

La asistencia técnica en el proceso de evaluacion ambiental ante la Agencia de Proteccién
Ambiental, hasta la obtencion del Certificado de aptitud Ambiental, correspondera al DOS COMA

CINCO POR CIENTO (2,5%) del monto total de la contratacion.

La asistencia técnica en el proceso de evaluacién ambiental ante el Ministerio de Ambiente de la
Provincia de Buenos Aires, hasta la obtencién de la Declaracion de Impacto Ambiental,

correspondera al DOS COMA CINCO POR CIENTO (2,5%) del monto total de la contratacién.

Los costos asociados a las tasas correspondientes a las habilitaciones de las licencias

ambientales no se incluyen en la presente Contratacion, quedando éstas a cargo del Comitente.
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4.6 Consideraciones Generales a los informes

Todos los Informes entregables incluiran:

- recursos, movilidad y equipamiento utilizados durante el periodo.

- detalle de los procedimientos, certificaciones de equipos y verificaciones realizadas en
el cumplimiento de la prestacion del servicio.

- detalle de las consultas efectuadas, reuniones mantenidas, productos elaborados y/o
entregados en el transcurso del periodo informado.

- detalle de las solicitudes realizadas y las respuestas obtenidas.

- recomendaciones realizadas.

- eventuales cambios en el plan de trabajo, su justificacién y los correspondientes ajustes

en la nueva versién de dicho plan.

De producirse novedades de importancia en la marcha de las tareas, a juicio de ADIF o del

CONSULTOR, se agregaran nuevos informes a los estipulados anteriormente.

Una vez cumplido el objetivo de la contratacién, la Consultora presentara los contenidos
entregables, en formato editable, de forma que en caso se requiera la futura utilizacién de los
contenidos en otros proyectos, los mismos puedan ser utilizados, deslindando de toda
responsabilidad a dicha consultora de todo reclamo y no pudiendo reclamar la propiedad

intelectual sobre los mismos por parte de la consultora.

A efectos de agilizar la gestion de aprobacién de informes, la Consultora Adjudicataria podra
remitirlos a ADIF por correo electrénico en formato PDF a fin de tener un didlogo y devolucion
previos a la entrega formal, que se realizara y gestionara integramente a través de la plataforma
Tramites a Distancia (en adelante TAD) ingresando en http://tramitesadistancia.gob.ar tramite
“Recepcion de Bienes, Servicios y Comprobantes de ADIFSE”, o bajo la metodologia que esta

Administracion establezca formalmente al momento de la firma del acta de inicio.

ADIF, a su exclusivo criterio, podra requerir las presentaciones en formato papel y con las

autenticaciones de firmas que correspondieran.
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4.7 Manejo de Informacion Geografica

La Consultora debera elaborar y entregar, al concluir el proyecto ejecutivo, documentacion
georreferenciada del proyecto de acuerdo con lo establecido en la Guia “GCASS-GG-18 Manejo

de informacién georreferenciada” en su ultima revision.
5. REUNIONES DE AVANCE

El equipo consultor debera asistir a las CUATRO (4) reuniones de avance convocadas por el
comitente. Las mismas se llevaran a cabo en forma presencial en las instalaciones de ADIF en
el periodo previo al envio de cada documento entregable. Dichas reuniones son
complementarias al servicio de consultoria, y como tal se llevard registro de asistencia del equipo
consultor en su conjunto. La ausencia a las mismas quedara registrada como incumplimiento en

el servicio.
El plazo en el que se llevaran a cabo sera consensuado durante el transcurso de la contratacion.

ADIF se reserva el derecho de convocar a reuniones adicionales toda vez que, por motivos de la
contratacién asi lo requiera, debiendo el equipo consultor, en forma total o parcial, asistir a las

mismas segun la solicitud del comitente.

6. REQUISITOS PARA LA REALIZACION DEL ESTUDIO DE IMPACTO

AMBIENTAL Y SOCIAL Y EL PLAN DE GESTION AMBIENTAL Y SOCIAL
7.1 Estudio de Impacto Ambiental y Social (EIAS)

El Estudio de Impacto Ambiental y Social (EIAS), debera cumplir en todos sus términos con lo
establecido en la legislacion nacional, provincial municipal y de la CABA, vigentes al respecto. A
su vez, deberd cumplir con los requisitos detallados en los Estandares del Marco Ambiental y
Social del Banco Mundial (EAS)* aplicables al Proyecto, incluyendo en particular el EAS 1
“Evaluacion y Gestiéon de Riesgos e Impactos Ambientales y Sociales” y el EAS 10

“Involucramiento de Partes Interesadas”, y también en las Guias generales de ambiente, salud y

4 EI MAS refuerza el compromiso del Banco Mundial con el desarrollo sostenible a través de 10
Estandares Ambientales y Sociales (EAS) disefiados para apoyar la gestion de riesgos
ambientales y sociales que llevan adelante los prestatarios. Permite a los prestatarios gestionar
mas adecuadamente los riesgos de los proyectos, ademas de mejorar su desempefio ambiental
y social, en consonancia con las buenas practicas internacionales.
https://projects.bancomundial.org/es/projects-operations/environmental-and-social-framework
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seguridad ocupacional del Grupo Banco Mundial, y en las guias especificas para la industria

ferroviaria.

El indice temético, contenidos y alcances del EIAS como del PGAS debera desarrollarse en base
a las especificaciones normativas particulares de cada jurisdiccion. En este sentido debera

considerarse, segun corresponda:

e Ley CABA 123. Procedimiento de Evaluacién de Impacto Ambiental.

e Resolucion OPDS 492/2019. Procedimiento de Evaluacion de Impacto
Ambiental;

e Resolucién OPDS 431/2019. Orientadores de Estudios de Impacto Ambiental y

e toda otra normativa que sea de aplicacién para el mencionado proyecto.

Adicionalmente, se recomienda la consideracion de las guias de buenas préacticas publicadas
por el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible de la Nacion, en particular: i) Guia para la
Elaboracion de Estudios de Impacto Ambiental (Resolucién SAyDS 337/2019, BO, 5 de
setiembre de 2019), y ii) Guia para fortalecer la participacion publica y la evaluacion de los

impactos sociales (SGAyDS, 2019°%).

El EIAS del proyecto debera ser un documento que contenga toda la informacion considerada
relevante para el estudio, de modo que permita al lector sacar sus conclusiones sobre la
factibilidad ambiental y social del proyecto. Debera darse énfasis a los aspectos analiticos,
evitando que el documento sea meramente descriptivo, incluyendo informacién proveniente de
estudios secundarios solo cuando no sea necesario hacer estudios primarios de campo o cuando
los estudios secundarios alcancen para los fines previstos. En el EIAS se deberd indicar los

nombres de los autores del mismo, sus responsabilidades y fuentes utilizadas.

Todas las hojas del EIAS deberan estar firmadas por los responsables Técnicos y Legales del
Estudio, que deberan estar habilitados para dicho rol, cumpliendo con las disposiciones
referentes al registro de profesionales de cada jurisdiccion. De ser necesario, podra exigirse que

cada hoja del documento se encuentre foliada.

5 ttps://www.argentina.gob.ar/ambiente/desarrollo-sostenible/evaluacion-ambiental/guias-
deevaluacion-
ambiental/impactos-sociales
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7.2 Contenidos minimos del EIAS

La estructura del EIAS debera incluir obligatoriamente, y como minimo, los siguientes contenidos:
7.2.1 Resumen ejecutivo del EIAS realizado

Presentando de forma concisa objetivos y alcances, contexto y caracteristicas del proyecto,
argumentando las metodologias utilizadas por el equipo de profesionales, el analisis de
alternativas, y una justificacion sintética y breve de los hallazgos mas relevantes y las acciones
propuestas para la gestion de estos. Asimismo, incluird la conclusiéon sobre la factibilidad
ambiental y social de proyecto. Se recomienda utilizar herramientas gréaficas que presenten los

analisis de manera sintética e integrada (tablas, mapas, etc.).
7.2.2 Presentacion del EIAS

Deberd incluir los objetivos y alcances del proyecto y del EIAS, informacién sobre el proponente
y encuadre institucional, equipo responsable del EIAS, indicando los roles o areas del estudio en

las que cada uno resulta responsable.

7.2.3 Descripcion y andlisis del marco legal e institucional y de los EAS del

BM

Se describira y analizara el marco legal nacional, provincial, municipal, de la CABA y/o sectorial
que tenga relacion directa con el proyecto, considerando tanto su localizacion como todas sus
etapas y los aspectos ambientales y sociales identificados. Se dard énfasis a los aspectos

analiticos, evitando la mera trascripcion de largos textos juridicos.

Adicionalmente, esta seccion debera identificar los permisos, autorizaciones, licencias y demas
requisitos exigidos por la legislacién nacional y las autoridades locales competentes y suministrar
la informacién solicitada para sustentar los tramites requeridos. En esta seccion se debera
también resumir, en caso de resultar aplicable, las areas de discrepancia entre el marco legal y
normativo aplicable y se debera también realizar un andlisis de aplicacion de los EAS del Banco

Mundial, determinando si es necesario desarrollar planes de accién para su cumplimiento.
7.2.4 Descripcién del proyecto

Se realizara una descripcion de cada una de las etapas del proyecto, haciendo especial énfasis
en la etapa constructiva y operativa. Con base en los disefios de ingenieria del proyecto, el

contexto geogréafico de implantacion, a los riesgos e impactos ambientales y sociales, se deberan



Ministerio de Transporte

TRENES ARGENTINOS
Presidencia de la Nacién

INFRAESTRUCTURA

identificar las actividades de construccién, mejoramiento, operacién y mantenimiento que podrian
producir alteraciones al medio fisico, bioldgico y socioeconomico de las areas de influencia del
proyecto a una escala adecuada para poder tener una visualizacién amigable de los riesgos e
impactos directos, indirectos y acumulativos. Se debera representar cartograficamente y a la
escala adecuada los aspectos mas significativos de las acciones del proyecto. A su vez, se
incluira en el andlisis aquellos recursos asociados que son necesarios para la correcta ejecucién
del proyecto que se encuentren fuera del emplazamiento (por ejemplo, tuberias especiales, rutas
de acceso, suministro de energia, suministro de agua, viviendas, lugares de almacenamiento de
materia prima, etc.), asi como los proveedores primarios del proyecto, incluyendo una evaluacion
de los sistemas y précticas de verificacion utilizadas por ellos para su produccion y distribucion.
Para esta descripcion se debera prestar particular atencion a la identificacion y localizacion, en
mapas en escala adecuada, de: (i) los probables sitios de extraccion de materiales de préstamo
y caminos de circulacién asociados a su traslado; (ii) posibles lugares de disposicion transitoria
y definitiva de los materiales excedentes y los desechos de construccion; (iii) propuesta tentativa
de lugar para obradores y campamentos; (iv) eventuales caminos y rutas de acceso necesarios
para la ejecucioén de la obra; (v) propuesta de sitios de acopio de materiales. En este sentido se
requerird expresar las acciones mas significativas del proyecto por medio de cantidades o
rangos, para facilitar la valoracion y la interpretacion de los riesgos e impactos asociados. Por
Gltimo, se deberan identificar las principales actividades realizables durante la fase de operacién
del proyecto, incluyendo el mantenimiento durante la fase operativa, que podrian generar
posibles afectaciones sociales y ambientales. Este capitulo debera incluir el cronograma de
ejecucidn, asi como la mano de obra prevista (cantidad, requerimiento de servicios sanitarios y

de alimentacion, etc):
7.2.5 Andlisis de alternativas

Se compararan sisteméaticamente las alternativas posibles respecto del emplazamiento, la
tecnologia, el disefio y la operacion del proyecto propuesto, segin corresponda y considerando
la etapa de definicién de proyecto. Para los proyectos de intervencidn sobre traza existente se
solicitara el andlisis con la situacidon “sin proyecto” en términos de sus posibles riesgos,
oportunidades e impactos ambientales y sociales. Se evaluaran y desarrollaran las posibles
alternativas para mitigar los impactos ambientales y sociales adversos o potenciar las

oportunidades o impactos socio ambientales favorables, las cuales deberan contener costos de
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capital y ordinarios para la implementacion de las medidas de mitigacion y su sostenibilidad en
las condiciones locales, requisitos institucionales, de capacitacion y de seguimiento. Para cada
una de las alternativas a considerar se realizard una cuantificacién de los riesgos e impactos
ambientales y sociales en la medida de lo posible y se justificara la viabilidad de la alternativa

elegida.
7.2.6 Determinacién del area de estudio y area de influencia.

Se debera determinar el area de estudio sobre la que versara la linea de base socio ambiental.
La definicion del area de estudio se realizara a partir de una identificacion preliminar y expeditiva
de potenciales riesgos e impactos ambientales y sociales (positivos y negativos, directos e
indirectos) sobre la base de conocimiento del equipo consultor y/o segun especificaciones de la
normativa de aplicacion. Sobre esta base, y a medida que se concluya la evaluacién de impactos
ambientales y sociales se debera identificar y fundamentar el area de influencia del Proyecto.
Esta area de influencia sera integradora de las areas de influencia definidas para cada
componente fisico-natural y socioeconémico estudiado, en particular aquellos identificados como
receptores sensibles. Se identificard el area de influencia directa (AID) (incluyendo, pero no
limitAndose, al &rea operativa o de implantacion del proyecto) y el area de influencia indirecta
(All). Las areas de influencia deberan definirse con una justificacién fundamentada en criterios
técnicos, debiendo argumentarse en forma individualizada. Se debera presentar cartografia a

escala adecuada que represente las areas de influencia definida

7.2.7 Linea de Base Socio-ambiental o Diagndstico Socio-ambiental del

area de influencia del proyecto

Se llevara adelante mediante la realizacion de relevamientos de campo y utilizacion de
informacién secundaria actualizada. El diagnostico debera caracterizar la situacion ambiental y
social actual del area de estudio definida, considerando los aspectos fisicos, biolégicos,
socioecondmicos Yy culturales. Esto debera incluir un analisis sobre la precision, la confiabilidad
y las fuentes de los datos. El diagnéstico debera ser presentado en distintos niveles de detalle
considerando el alcance de las areas de influencia (Al), de impacto directo (AID) y de impacto
indirecto (All), e incluir mapas en escala adecuada de cada uno de los temas considerados
relevantes para la evaluacion de los riesgos e impactos ambientales y sociales del proyecto,

considerando que éstos incluiran impactos directos, indirectos y acumulativos. Se debera evitar
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la inclusién de informacion enciclopédica que no atienda al alcance del area de estudio y/o al

area de influencia o no resulte pertinente en funcion del proyecto evaluado.

El diagnostico debera incluir en su andlisis los contenidos que se detallan a continuacion, aunque

no deberd limitarse a ellos:

o Medio Fisico — datos referentes a:

e Clima: Climograma del udltimo ciclo anual e histérico de periodo de
recurrencia no menores a 50 afios. Datos de viento, lluvias y antecedentes
de eventos de baja probabilidad. Referencias sobre anomalias de calidad
de aire, ruidos y vibraciones de base. Referencias a hipotesis de cambio

climatico y su influencia sobre el proyecto.

e Geologia local, descripcion geomorfolégica y de las geoformas relacionadas
que tengan inferencia en el proyecto. Informacion acerca de la sismologia,
asi como otras referencias a riesgos geoldgicos y geomorfoldgicos en el

area de influencia del proyecto.

e  Suelos: Analisis descriptivo de usos y capacidades de uso del suelo a escala
ajustada a las diferentes especificidades de los sectores del proyecto.
Descripcién de oOrdenes y subérdenes principales. De contar con
antecedentes, descripcién de calidad y caracteristicas fisico-quimicas.
Describir procesos de degradacion de tierras y suelos asociados al proyecto
y un inventario de hallazgos referentes a pasivos ambientales asociados a

este proceso.

e Recursos hidricos superficiales y subterraneos del area de influencia directa
de proyecto y una descripcion de la tendencia regional: Descripcién de
principales cuencas y subcuencas intervinientes. Antecedentes de eventos
de baja probabilidad estableciendo el periodo de recurrencia mas adecuado
a la realidad local y a la jerarquia del proyecto: Crecidas, evolucion de
llanuras de inundacion, anegamientos, etc. Datos de flujo y calidad de las
aguas subterrdneas. De contar con antecedentes, presentacion de datos

relevantes de flujo subterraneo a escala local y regional y su relacién con
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los rios. Referencias a hipétesis o escenarios de cambio climatico y su

influencia en el proyecto.

Esos datos se deberan obtener tanto para el area de influencia directa como
para el area de intervencién de obras, exceptuando geologia y recursos
hidricos los cuales deberan tener ademas su descripcion regional de
contexto. Para todos los componentes mencionados, se debera contemplar

la inclusidn de tablas, graficos y/o mapas.

o Medio Biético — Caracterizacién de las principales ecorregiones incluidas en el
area de influencia directa del proyecto incluyendo una descripcién de la fauna y
flora asociada. En las travesias urbanas se deberan considerar los espacios
verdes. Se deberan identificar y caracterizar particularmente la presencia de
Areas Naturales Protegidas, o de gran sensibilidad ambiental asociadas al area
de influencia del proyecto, como por ejemplo humedales. Se presentara un
registro en el &rea de influencia del proyecto relacionados con zoonosis y control
de vectores, estableciendo su relacién con el contexto socio econdémico y
cultural. También se debera realizar un inventario de especies nativas
endémicas o con riesgo para la conservacioén, y de especies sinantropicas. Se
debera incluir un apartado especifico de caracterizacion del origen de insumos
relacionados con el medio biético, como por ejemplo la provisién de durmientes
de madera, incluyendo el cumplimiento de la normativa vigente respecto de la
sostenibilidad ambiental del origen del recurso. El proceso de caracterizacion del
medio biético debera cumplir con el Estandar Ambiental y Social del Banco
Mundial referente a la protecciéon y conservacion de la biodiversidad y la gestion
sostenible de los recursos naturales (EAS6).

o Medio Socioecondmico — Se debera efectuar el analisis de informacién utilizando

en lo posible la cartografia a nivel de radio censal (para el analisis
sociodemografico seglin corresponda), proveniente del Instituto Nacional de
Estadistica y Censo (INDEC). Se debera considerar toda informacion relevante
respecto de los requisitos detallados en los EAS del Banco Mundial aplicables al

proyecto. Deberd incluirse:

e  Caracterizacion y analisis social:
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- Densidad poblacional, grupos etarios, nivel de pobreza, nivel educativo,
tipo de vivienda, tenencia de la propiedad, tipo de ocupacion, nivel de
empleo y desempleo, dotacion de servicios y brechas en el acceso a los
servicios basicos, del area de influencia del Proyecto.

- ldentificaciébn de politicas y/o planes de desarrollo vigentes o
programados, que presumiblemente pueden influir en el proyecto.

- Presencia de comunidades aisladas, tradicionales o indigenas; a fin de
considerar potenciales riesgos e impactos del proyecto sobre
comunidades o grupos vulnerables incluyendo aquellos registrados con
bajos ingresos, personas con discapacidad, mujeres, comunidades
LGTB.

- Riesgos de acoso sexual o abuso y explotacion sexual asociados a las
obras del proyecto.

e Usos y Ocupaciones del Suelo: Describir los principales patrones de usos y
ocupaciones del suelo. Elaborar mapas de zonificacion a nivel regional,
departamental, municipal, que indiquen la ubicacion del proyecto. ldentificar
los sitios donde existan o se pudieran generar efectos barrera de la traza
ferroviaria. Reconocimiento de las caracteristicas distintivas de la estructura
productiva prevaleciente en el area de influencia directa e indirecta de
implantacion del Proyecto. Identificar en particular los asentamientos
irregulares y areas no consolidadas, asi como ocupaciones informales de
terrenos ferroviarios y su relacion con el area operativa del proyecto.
Relevar y cartografiar los usos y ocupaciones en el area de influencia directa
del proyecto (residencial, comercial, educativo, recreativo, salud, etc.). La
afectacion de infraestructuras y usos deberd estar adecuadamente

analizada y precisada en el capitulo de evaluacion de impactos.

e Infraestructura urbana y de servicios: Considerar todos los servicios e
infraestructura urbana con los que cuenta el area de influencia del Proyecto.
Andlisis de provisidon de energia eléctrica, gas, agua de red, desagles
cloacales y pluviales. Infraestructura y servicios de transporte

(considerando, segun el tipo de obra, los servicios de autotransporte de
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pasajeros que atraviesan la traza). ldentificacion de zonas recreativas, de
esparcimiento, areas verdes, servicios educativos, de salud, comerciales,
etc, precisando la distancia de las mas préximas a la zona de intervencion

del proyecto.

e  Patrimonio Cultural: Identificacion y relevamiento de los elementos
culturales que comprenden el patrimonio histérico, social, cultural,
arqueologico, paleontoldgico, religioso, los cuales podrian verse afectados
por la obra. La estructura del relevamiento respetara los requisitos del
Estandar Ambiental y Social del Banco Mundial referente a Patrimonio

Cultural (EASS).

e Actores sociales interesados y/o potencialmente afectados por el Proyecto,
con un enfoque en los grupos vulnerables (personas con discapacidad,
mujeres, en situacién de pobreza, comunidades LGTB, etc.) En aquellas
zonas de alta 0 media sensibilidad urbana y en las cuales se vera afectada
la poblacién, se deberd confeccionar una lista de actores claves,
interesados y/o vinculados a la tematica (organismos gubernamentales,
institutos de investigacion y/o especialistas referentes en las tematicas a

abordar, organismos no gubernamentales, etc.).

e En caso de ser necesario, se desarrollard un plan para reasentamientos
involuntarios, adquisicion de tierras o restricciones de acceso, con base en
el EAS5 del Banco Mundial, que analice unidades afectadas, usos de suelo,
catastro, alternativas para la reubicacién, instrumentos disponibles y
normativas aplicables en las legislaciones locales, provinciales vy
nacionales, asi como los requisitos del EAS5 del Banco Mundial, incluyendo
un analisis detallado de las posibles brechas entre este dltimo y la

legislacion aplicable.

o Inventariado de sitios potencialmente contaminados: Se realizard un

relevamiento de puntos que presenten actual o potencial afectacién por estar
expuestos a fuentes emisoras, localizados a lo largo del area operativa y de

influencia directa del proyecto, y que queden dentro del area de intervencion
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de la obra. Se debera realizar un chequeo o inventario, recabando la siguiente
informacion relativa a la presencia de residuos/instalaciones en desuso o la
presencia de sitios contaminados (contaminaciéon de suelo y/o balasto) que

incluya al menos esta informacion:

e Ubicacion geogréfica.

¢ Tipo de residuo/instalacion/contaminante, etc.

e Cantidad aproximada, volumen aproximado, etc.

o Estado y nivel de riesgo ambiental y social asociado.

e Evidencias: afectaciones visuales, superficies de afectacion.

En funcion de la identificacion significativa de pasivos ambientales, se debera
informar y acordar con la ADIF, quién sera responsable de su resolucién en

tiempo y forma.

o Andlisis de sensibilidad ambiental y social: Se definiran los criterios de

sensibilidad en correspondencia con los Estandares Ambientales y Sociales del
grupo Banco Mundial y con los factores caracterizados. La presentacion de la
informacion se realizar4 en formato mapas a escala adecuada al area de
influencia directa del proyecto. La identificacion de estas sensibilidades debera
basarse y ser inclusiva de la informacién presentada en particular en cada uno

de los aparatados precedentes de la linea de base ambiental.
7.2.8 Identificacion, Analisis y descripcidn de riesgos e impactos

Presentacion y justificacién de la metodologia para la identificacién de riesgos e impactos.
Identificacion y valoracion de los riesgos e impactos ambientales y sociales, directos e indirectos,
de acuerdo a la metodologia desarrollada., para las etapas constructiva (incluido el cierre de la
etapa de obra), operativa (incluido el mantenimiento) y de abandono del proyecto. Los impactos
seran analizados en concordancia con todos los Estandares Ambientales del Banco Mundial y
cualquier otro marco ambiental y social que sea de aplicacidon. Se debera presentar instrumentos
de sintesis, como matrices, cartografia tematica, diagramas causales, etc. En la medida de lo
posible se representara cartograficamente, y a la escala adecuada, los impactos mas

significativos del proyecto.
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7.2.9 Andlisis y descripcion de impactos acumulativos y sinérgicos

Identificacion y valoracién de los potenciales riesgos e impactos ambientales y sociales
acumulativos y/o sinérgicos (negativos y positivos), de acuerdo con la metodologia desarrollada.
Los impactos serdn analizados en concordancia con todos los EAS del Banco Mundial, y
cualquier otro marco ambiental y social que sea de aplicacién. Se realizara un andlisis similar a

lo solicitado en el punto “Analisis y descripcion de impactos”.

7.2.10 Descripcion de las medidas para gestionar riesgos e impactos
ambientales y sociales (Prevencién, Mitigacién, Correccién vy

Compensacion).

Se deberdn desarrollar medidas de prevencién, correccién y mitigacibn de los impactos
negativos, o promotores de los impactos positivos, asociadas a los impactos detectados. Se
aplicara el principio de jerarquia de mitigacion. Las medidas propuestas deberan describirse con
detalles técnicos, incluir el tipo de impacto con el cual se relaciona y las condiciones bajo las
cuales se requiere su implementacion, junto con los disefios, descripciones de equipos y
procedimientos operativos, segun corresponda. A su vez se deberadn considerar todos los
impactos residuales negativos significativos que no puedan mitigarse evaluando la aceptabilidad
de esos impactos negativos residuales y su posible compensaciéon en caso de corresponder. Las
medidas deberan estar adecuadas para cada etapa del proyecto (constructiva, operativa y de
abandono) y cumplir con todos los EAS del Banco Mundial, prestando especial atencién a los
estandares referentes a la Salud y Seguridad de la Comunidad (EAS4) y a la Eficiencia en el Uso

de los Recursos y Prevencion y Gestion de la Contaminacion (EAS3).
7.2.11 Conclusién a partir de la identificacion de riesgos e impactos

Sintesis de la evaluacion llevada a cabo, con andlisis global de los riesgos e impactos

ambientales y sociales potenciales identificados en cada medio y componentes afectados.
7.2.12 Plan de Gestion Ambiental y Social

El Plan de Gestion Ambiental y Social (PGAS) sera un documento que se adjunta al EIAS, cuyo
objetivo es desarrollar el conjunto de medidas, estrategias y procedimientos orientados a
asegurar la sustentabilidad ambiental y social del proyecto, la proteccion y seguridad de las

poblaciones, del personal involucrado y del ambiente intervenido.
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Este PGAS sera un insumo obligatorio para la elaboracion del Plan de Gestion Ambiental y Social
para la etapa Constructiva (PGASc) que deberan desarrollar las contratistas y subcontratistas a
cargo de la ejecucion del proyecto. Las contratistas y sus subcontratistas estaran obligadas a la
implementacion del PGASc del presente PGAS, asi como a ampliarlo a fin de concretar todos
los procesos de la etapa Constructiva, por lo que estan a su vez obligadas a conocer y cumplir
con todas las disposiciones que emanan los Estandares Ambientales y Sociales del Banco

Mundial.

Para su ajuste, disefio y ejecucion, el PGAS debera:

Garantizar el cumplimiento de la normativa vigente en materia ambiental, social y

de higiene y seguridad y también los EAS del BM aplicables.

e Asegurar que el proyecto se desarrolle con la menor afectacion posible sobre el
medio receptor.

¢ Identificar el conjunto de medidas frente a los riesgos e impactos potencialmente
adversos.

e Determinar los requisitos (considerando recursos técnicos) para garantizar que
esas medidas se pongan en practica de manera efectiva y oportuna.

e Describir los medios necesarios que se deben utilizar para cumplir con esos

requisitos.

Las medidas y acciones que conformaran el PGAS deberan plantearse a través de programas
de ejecucion de tareas, destinados a optimizar los objetivos de las futuras obras, atenuar sus
efectos negativos, potenciar los positivos y evitar conflictos. Los programas deben contar con su
respectivo cronograma, presupuesto y responsable y en la medida de lo posible indicadores de

gestion cuantificables para el adecuado seguimiento de la implementacion.

Los avances y resultados deben ser presentados de forma clara y esquematizada de modo que
facilite la comunicacion con las partes interesadas y el seguimiento conjunto con la autoridad

revisora.

Se deberan incluir como minimo los siguientes Planes y Programas, quedando obligada la
Consultora a la evaluacion de los Estandares Ambientales y Sociales del Banco Mundial y
establecer la necesidad y/o pertinencia de sumar otros programas al PGAS para garantizar la

adecuada gestion de los riesgos e impactos identificados.
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— Programade Manejo del Sistema Fisico — Natural: Se debera identificar e implementar
un conjunto de medidas de prevencion y/o mitigaciones orientadas a evitar afectaciones
sobre los componentes del medio natural (atmésfera, suelo, recursos hidricos, flora y
fauna).

Este programa debera incluir todas aquellas medidas que no sean abordadas en otros
programas. Por ejemplo, para movimientos de suelos, desmonte, escurrimientos, etc.

— Programa de Manejo del Sistema Socio-econdmico y Cultural: se deberé identificar,
evaluar y presentar las alternativas y medidas de mitigacion correspondientes, toda vez
gue el desarrollo futuro de las actividades de obra genere alguno de los siguientes
riesgos y/o impactos (los cuales deberan estar claramente identificados en el capitulo de
evaluacion de impactos y abordados en el capitulo de medidas de mitigacion):

e  Adquisicion de Predios.

e Desplazamiento de poblacion / reasentamiento fisico o econdémico asociado con

adquisicién de tierras (temporaria 0 permanentemente) por el proyecto.

e Afectacion de accesibilidad a viviendas y comercios, de manera temporal,

durante la fase constructiva.

e Afectacién de las frentes y/o espacios de salida de viviendas y negocios

(incluyendo garajes).

e Afectaciéon de actividades de venta ambulante y comercio local permanente y

periédico.
e Afectacién de los espacios publicos (plaza, parque, plazoletas, paseos, etc.).
e Ruptura de continuidad del espacio urbano (efecto - barrera).
e Afectacién de area con alto valor cultural, arqueoldgico, histérico, u de otro tipo
e  Afectacién de las interacciones sociales y/o practicas culturales.

e Molestias a la comunidad (ej.: por generacion de vibraciones, polvos, ruidos,

rotura/interrupcién de servicios basicos, transmision de enfermedades).
e Cambios en la circulacion vehicular o peatonal de la comunidad.

¢ Riesgos asociados a acoso sexual, abuso y explotacion sexual de la comunidad

durante la etapa constructiva.

e Riesgos e impactos para la salud y seguridad de la comunidad (especialmente

poblacién vulnerable).

e Otros riesgos y/o impactos relevantes que se hubieran identificado en funcion

del proyecto y su medio receptor.



Ministerio de Transporte

TRENES ARGENTINOS
Presidencia de la Nacién

INFRAESTRUCTURA

Debera incluirse minimamente, el desarrollo de un Subprograma de Resguardo de las
Actividades Socio-econdmicas / del Uso del Suelo (especialmente en las obras de renovacion de
los pasos a nivel vehiculares y peatonales, demolicion, construccion de edificios, refaccion de
locales y centro de transbordo y obras de entorno de estacion como senderos peatonales,
veredas y parquizaciones) identificando objetivos, propuestas responsables y resultados

esperables.

— Programa de Manejo Ambiental y Social de Obradores: el objetivo de este programa
consiste en identificar, organizar e implementar las medidas preventivas y correctivas, a
fin de evitar la afectacion del medio ambiente y las comunidades de las zonas de
influencia, como consecuencia de la instalacion y funcionamiento de obradores y centros
de acopio de obra. Se deberan detallar los relevamientos y muestreos a realizar para
definir las condiciones iniciales de los sitios de emplazamiento para los futuros obradores
y centro de acopio con el objetivo de contar con una linea de base que permita comparar
con el estado final.

— Plan de Manejo y Disposicion de Residuos y Efluentes Liquidos: el objetivo del
presente plan es establecer la metodologia para la manipulacién y disposicién de los
residuos sélidos, semisélidos y liquidos que podrian generarse en el obrador y frente de
obra. Dicho Plan deberd ajustarse a los lineamientos contenidos en la Guia GCASS-GG-
03 “Gestion Integral de Residuos”, los cuales incorporan principios de gestion conocidos
como “las 4R” (Reducir-Reutilizar - Reciclar - Recuperar).

Para cada tipo de residuos a generarse se definira:
o Clasificacion e identificacion.
o  Método de recoleccion, tipo de recipientes a utilizar y ubicacion.
o Manipulacién y medidas preventivas.
o  Sitio y modo de almacenamiento temporal
o  Frecuencia estimada de retiro y tipo de transporte
o Disposicion final o tratamiento
Para el tratamiento de los efluentes se definira:

o  Método previsto de disposicion
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o Medidas preventivas y de control
o  Frecuencia estimada de retiro y tipo de transporte

— Programa de Manejo de Sustancias Peligrosas: el objetivo del presente programa es
establecer la metodologia para la manipulacién y disposicion de las principales
sustancias peligrosas que podrian requerirse para la ejecucién del proyecto. Deberan

describirse los siguientes aspectos:

o Sustancias y/o productos quimicos a utilizar (pinturas, solventes, aceites,

grasas, aditivos, etc.).
o Alternativas de provisién de combustible (tipo, método, almacenamiento).

o Medidas de control asociadas al abastecimiento y carga de combustibles, para

evitar eventuales contingencias.
o Condiciones de almacenamiento.
o  Manipulacién y medidas preventivas de proteccion ambiental.

— Programa de uso responsable de recursos: el objetivo del presente programa es
identificar y describir los distintos tipos de uso de recursos requeridos para la ejecucion
del proyecto como ser, agua (ej.: sanitario, riego, produccion u otros), combustibles (gj.:
vehiculos, equipos u otros), energia eléctrica (ej.: iluminacién, -climatizacion,
herramientas, aparatos electrénicos u otros) y las medidas tendientes a adoptar para su
uso racional y que pueden estar relacionadas con adecuacion de metodologias de

trabajo, cambios de habitos y costumbres y uso de equipamientos mas eficientes.

— Programa de Proteccion del patrimonio histérico cultural y hallazgos
argueolégicos y/o paleontolégicos: El objetivo del programa es proteger y resguardar
aquellos elementos del patrimonio histdrico cultural existentes en la zona y definir el
proceso de actuacion ante hallazgos arqueolégicos y/o paleontolégicos que pudieran
ocurrir durante las actividades de la obra (especialmente en las obras de demolicion,

refaccién y construccion de edificios y en las obras de entorno de estacion),

Se debera, de corresponder, detallar categorias de conservacion y/o preservacion,

identificar medidas de proteccién a aplicar, roles del personal, autoridades de aplicacion.
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— Plan de Comunicacion y Difusion: el objetivo es elaborar un mecanismo de consulta a
la comunidad, con el objetivo de incorporar, toda vez que considere necesario, al
proyecto ejecutivo aquellas sugerencias efectuadas por la comunidad. Ademas, la
consultora debera definir el conjunto de actividades tendientes a lograr una efectiva
informaciéon y una adecuada comunicacién con la poblacién local, respecto de los
beneficios y riesgos asociados al proyecto, durante la fase de construccién y operacion.
Estas actividades estaran dirigidas especificamente a la poblacion afectada y se prestara
especial atencién a los grupos vulnerables (personas con discapacidad, mujeres,
comunidades LGTBI, sectores econdmicamente desfavorecidos, etc.). Para la
elaboracidon de este Plan debera tomarse como insumo la identificacién y andlisis de los
principales riesgos e impactos sobre la poblacién, la identificacién de actores claves, etc.
Asimismo, se debera desarrollar los mecanismos para facilitar la recepcién de
inquietudes, consultas, reclamos, quejas de la comunidad, canales especificos para la
atencién y respuesta a alegaciones sobre acoso/abuso sexual ajustdndose al EAS10 y

al PPPI del Proyecto.

E

plan se ejecutara desde las etapas tempranas del proyecto, quedando establecidas las

distintas tareas y los actores responsables.

— Plan de Monitoreo Ambiental y Social: Debera establecer los estandares y parametros
requeridos para el monitoreo de las medidas previstas para la proteccion y control de la
contaminacion del suelo, agua, generacion de ruido y vibraciones, afectacion de la
calidad del aire, flora y fauna, asi como las medidas previstas para los componentes del
medio socioecondmico que pudiera corresponder. Para cada componente del medio,
debera identificarse e incluirse las actividades impactantes, asi como también objetivos,
ambitos de aplicacién, indicadores, frecuencia de monitoreo y limites admisibles
regulados por la normativa vigente en la materia, tanto nacional como provincial. En
materia social, salud y seguridad, econOmica y cultural, se deberan establecer
procedimientos para el control de los riesgos e impactos negativos asociados a la obra,
de manera tal que en la etapa constructiva las tareas modifiquen en el menor grado

posible el habitual desarrollo de la comunidad.
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— Programa de Prevencidn y Respuesta ante Contingencias: La formulacién de este
Programa debera contemplar todas las contingencias probables para cada una de las

etapas de construccién y desmovilizacion.

— Programa de Capacitaciones: Se considera una actividad fundamental en todas las
etapas de las obras del proyecto, incluida la fase de admision de personal, la induccién
ambiental y social, y de seguridad e higiene. Se disefiaran los temas de capacitacion, asi
como de entrenamiento sobre procedimientos técnicos y normas que deben utilizarse
para el cumplimiento del PGAS. Se prestara especial énfasis a las capacitaciones con
metodologia participativa con tematicas orientadas a la prevencion de contingencias y al
uso de los programas desarrollados en el plan de gestion. Se consideraran los
lineamientos establecidos en la Guia GCASS-GG-17 “Capacitacion CASS”. En el

programa se deberan incluir como minimo los siguientes temas:
o Medidas de proteccion y manejo ambiental, para suelo, agua, aire, flora, fauna.
o  Contingencias Ambientales:

e Prevencion.

e Uso de extintores y kit de emergencia ante derrames.
e Acciones ante cada tipo de contingencia.

¢ Roles del personal.

o  Gestion de residuos:

e Importancia de la separacion, principios normativos.
¢ Tipos de residuos, identificacion de recipientes.

e Precauciones de manipulacion.

e Sitios y condiciones de almacenamiento.

¢ Condiciones de orden y limpieza.

o Importancia para evitar acontecimientos e incidentes

o Estado y aspecto de la obra.

o Retiro y adecuado almacenamiento de residuos, materiales, productos.
o Herramientas y equipos al finalizar las tareas y/o la jornada laboral.

o Manejo de sustancias quimicas:
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e Instrucciones para carga y trasvase de combustibles.
e Uso de bateas y kit de emergencia ante derrames.

e EPP necesarios para la manipulacion.

o Recomendaciones de Hojas de Seguridad.

e Condiciones de almacenamiento.
o Relaciones con la Comunidad:

o Comportamiento con vecinos y usuarios del servicio.

e Gestion de consultas efectivas con partes interesadas y
afectadas, en particular grupos vulnerables.

e Gestion de inquietudes, reclamos y/o sugerencias (incluyendo
registro de éstas).

e Funcion del responsable de atencion de reclamos.

¢ Prevencion y manejo ante situaciones de discriminacion, abuso,
violencia o acoso sexual, y gestiébn de este tipo de situaciones,
reclamos o alegaciones.

o  Sustentabilidad y uso racional de recursos:

e Eficiencia energética.
e Uso racional del agua y energia.
o Procedimiento ante hallazgo fortuito de bienes de interés historico, cultural,
arqueoldégico o paleontolégico (EASS).
Plan de Manejo de Pasivos Ambientales. Si el EIAS determinara la existencia de
pasivos ambientales previos al desarrollo del proyecto, se efectuardn las medidas
requeridas para evitar que los mismos afecten al sitio de emplazamiento del proyecto o

sus alrededores.

Programa de trabajo y condiciones laborales. Se deberan detallar las actividades
tendientes a la adecuada implementacion de las medidas preventivas para evitar
accidentes y enfermedades profesionales, incluyendo indicadores definidos,
cronogramas de supervision, responsabilidades y costos, e instaurando registros que
faciliten su aplicacién e inspeccién. Se debera garantizar una efectiva articulaciéon con

las politicas de Higiene y Seguridad Laboral. Asimismo, se espera que este programa
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facilite la aplicacién de los procedimientos necesarios para la prevencion y el control de
riesgos naturales y operacionales.

— Programa de proteccion de la salud y seguridad de la comunidad. Se deberan
abordar los riesgos e impactos para la salud y la seguridad en las comunidades
potencialmente afectadas negativamente por el proyecto y la correspondiente
responsabilidad de evitar o minimizar tales riesgos e impactos, con atencién especial a
las personas que, debido a sus circunstancias particulares, pueden ser vulnerables.

— Programa de c6digo de conducta. Identificar, organizar e implementar las medidas
dirigidas a proteger contra riesgos de acoso sexual y abuso y explotaciéon sexual,
proteger la salud y disminuir o controlar condiciones riesgosas para la poblacién y los
trabajadores, asi como también minimizar los contratiempos o alteraciones de la calidad
de vida de la poblacion en el area de influencia directa de la obra.

— Programa de proteccion de vivienda y otras construcciones adyacentes. Se
deberan identificar las medidas con el fin de implementar los mecanismos para ejecutar
las acciones de obra de modo tal de evitar alguna incidencia negativa (temporal o
permanente) que pudiesen tener sobre las viviendas y otras construcciones del entorno
del proyecto.

— Programade Accion parala Fase de Desmovilizacion y Recomposicion: Se deberan
identificar las medidas de prevencion y/o mitigaciones orientadas a evitar afectaciones
sobre el medio receptor, al momento de realizar la desmovilizacién de obradores, centros
de acopio y frentes obra. Se deberan detallar muestreos y registros a realizar durante
esta fase, que garanticen el estado final del ambiente intervenido.

— Programa de Atencién de Quejas y Reclamos de la Ciudadania: El presente
programa deberd estar alineado con los requisitos del EAS 10 del Banco Mundial y con
lo establecido en el Plan de Participacion de Partes Interesadas (PPPI) aprobado para
el proyecto. Se deberadn desarrollar los mecanismos para facilitar la recepcion de
inquietudes, consultas, reclamos y quejas de la comunidad, y tener un mecanismo o
proceso dedicado para recibir quejas o reclamos asociados a alegaciones de acoso

sexual 0 abuso y explotacién sexual de las comunidades por trabajadores del proyecto.
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7.2.13 Fuentes de informacién primaria

Se deberan generar fuentes de informacion primaria en relacion a las variables socio-
ambientales potencialmente afectadas por el desarrollo del proyecto a fin de incluirlas en la linea

de base socio-ambiental o diagnostico-ambiental del &rea de influencia del proyecto.

Ademas, en caso de solicitarse, la Consultora debera hacer entrega de las capas de informacion
geogréafica desarrolladas en el marco de esta contratacion. La cartografia tematica a elaborarse
debera ser confeccionada con el suficiente nivel de desagregacién posible para permitir una
lectura detallada de las areas de estudio, con una simbologia clara y correctamente diferenciada
conforme a los datos que se deseen mostrar y contener los elementos basicos minimos de un
mapa: escala grafica, titulo, flecha de orientacién cardinal, leyenda y mapa general de

localizacion. Las mismas deben estar en formato digital con extension shapefile (shp).

Todos los mapas en el documento deberan sefalar con claridad la ubicacion de las
intervenciones en estudio. En casos que la cartografia provenga de fuentes secundarias se
debera indicar el o los autores u organismo responsable con su debida cita en el apartado

bibliografico.



