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Buenos Aires, de agosto de 2014

CIRCULAR CON CONSULTA N° 4

LICITACION PUBLICA N° 27-ADIF-2014

“INSTALACION DE SISTEMA DE BARRERAS AUTOMATICAS EN EL SECTOR PILAR
CABRED DE LAS LINEA SAN MARTIN”

Se informa que la presente Circular forma parte de ia documentacién de ia Contratacion de Ia
referencia, en el marco de lo previsto en el Articulo 4° del Pliego de Bases y Condiciones
Generales para la Licitacion, Contratacion y Ejecucion de Obras:

La Empresa AUTOTROL SA en nota Tramite N° 2667-ADIF-2014 del 06.08.14 consulta:

Pregunta 1. “...En lineas generales, de la lectura de los pliegos, se desprende que los pasos a

nivel son independientes de ia sefializacidon y no involucraran interaccion con la operatividad de
las formaciones.

Sin embargo durante la visita, se pudo observar que si no se contempla esta situacion, las
barreras automaticas no cumpliran su funcién en forma eficiente.

Por lo tanto, agradeceremos ampiliar informacién del pliego de condiciones con los reales
requerimientos detectados en dicha visita.

A titulo de ejemplo, enumeramos los puntos mas sobresalientes:

+ Estacion Pilar: detalle del movimiento de las formaciones que involucra e interrelacién
con barrera automatica de la calle Mercedes existente, tanto en via descendente como
ascendente, ya que se nombré en la visita que se instalarfan nuevas sefales a
interconectar con las barreras.

e Operatividad en la Estacion Manzanares. En esta estacion se observaron aparatos de
via totaimente en desuso con barras de tiro inutilizadas. En el caso de utilizar circuitos
de via, consultamos si esos ADV deberan ser aislados ya que tienen un avanzado
grado de deterioro dado que no figura en el pliego el reacondicionamiento de vias en
general.

e Esquema operativo en la estacion terminal Cabred, donde se encuentra una tercera via
de maniobras en uno de los cruces. Situacién similar a Pilar.

¢ Revision de las velocidades maximas en zonas que asl lo justifiquen a fin de poder
reducir los tiempos de espera en los PAN con barreras bajas.

¢ Informar en que cruces se puede considerar la energia eléctrica como existente,
indicando la distancia aproximada desde donde se podra tomar la acometida.

Si se confirma la necesidad de Ia ejecucién de estas tareas, observamos que tanto el
plazo de entrega exigido como el presupuesto oficial previsto, deberia ser readecuado
para que se ajuste a este eventual nuevo escenario.

En funcién de las consultas realizadas y a los fines de poder contar con el tiempo
suficiente para poder incorporar las definiciones que surjan de las respuestas
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correspondientes, solicitamos una prérroga de 30 dias adicionales en la fecha de
apertura de la presente licitacion.

ACLARACION N° 1.-

e Estacion Pilar:

Para la activacién por via ascendente del paso a nivel Castro (Pilar) y como excepcién a lo
indicado en el items 4 y 26 del PET y en la aclaracién N°8 de la circular con consulta N°2, el
circuito de operacién por via ascendente de la barrera automatica quedara delimitado entre el
paso a nivel Maip(i y el mencionado paso a nivel Castro.

La operacion por via ascendente quedara condicionada al estado de la sefial de partida de
plataforma N°1 de la estacién Pilar. Disponiendo de circuitos de operacion de proteccion entre
dicha sefial y el paso a nivel Casfro para que en caso de que el conductor trasponga la sefial a
peligro los brazos de barrera bajen automaticamente.

Para la realizacion de maniobras se debera disponer un medio voluntario para la activacién de
las barreras en la cabina de sefiales de Pilar y la cabina de sefiales lindera al paso a nivel
Castro (Cruce con vias del ex FC Urquiza).

No se contempla la activacién del sistema de barreras automaticas desde la via cuarta dado su
sentido de circulacién descendente.

Ampliando lo indicado en la aclaracién N° 7.c. de la circular con consulta N°2, las vias del ex
FC Urquiza no se contemplaran dentro del alcance de la obra, dado que el mismo no se
encuentra operativo y en etapa de renovacion. El sistema debera quedar apto para futuras
modificaciones que contemplen la inclusién de dichas vias. Si debera disponer un medio
voluntario para la activacién de las barreras en la cabina de sefiales lindera al paso a nivel
Castro.

En caso de ser necesaria la interrelacién con barrera automatica del paso a nivel Mercedes
seguira actuando segun las condiciones de operaciones actuales.

e Operatividad en la Estacién Manzanares.

Ampliando lo indicado en la aclaracién N° 7.b. de la circular con consulta N°2, se contemplaran

en la activacién del sistema de barreras automaticas las vias principales ascendente y
descendente.

Para la realizacion de maniobras se debera disponer un medio voluntario para la activaciéon de
las barreras en la cabina de sefales y mesas de mando.

El sistema debera quedar apto para futuras modificaciones que contemplen la inclusién de vias
terceras y auxiliares y los enlaces correspondientes.

o Esquema operativo en la estacion terminal Cabred:

Ampliando lo indicado en la aclaracién N° 7.a. de la circular con consulta N°2, se deben tener
en cuenta las rutas de maniobra para la activaciébn de las barreras automaticas en vias
principales (ascendente y descendente), se dispondra de sefiales de semaforo que habilite al
conductor a realizar dichas maniobras, disponiendo de circuitos de operacién de proteccion en
caso de que el conductor trasponga la sefial a peligro.

Ampliando lo indicado en la aclaracién N° 7.a y dada el grado la complejidad que representaria
en la operacion, la via tercera y vias auxiliares no seran contempladas en la activacién del
sistema de barreras automaticas, se debera disponer de un medio voluntario en la cabina de




%\ ADIF
g ADIE

sefiales y mesas de mando para la activacion de las barreras cuando se ejecuten las
maniobras sobre dichas vias.

El sistema debera quedar apto para futuras modificaciones que contemplen la inclusion de la
totalidad de las vias del cuadro.

¢ Revision de las velocidades maximas.

Con excepcion del Paso a Nivel Castro indicado anteriormente, el resto de los pasos a nivel
deberan ajustarse a lo dispuesto en la aclaraciéon N° 8. de la circular con consulta N°2 y lo
dispuesto en los ltems 4 y 26 del PET.

e Energia Eléctrica

Dicha informacion debe ser relevada por el oferente. Se ratifica el item 19 del PET.

o Prorroga de fecha de Apertura de las Ofertas y Modificacion Presupuestaria.

En relacion a lo prorroga del plazo de apertura de las ofertas, debera estarse a lo dispuesto en
la Circular con Consulta N° 3.

El presupuesto oficial es el indicado en los Datos del Llamado.
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