“3016 - Ao del Bicentenario de |a Declaracién de la Independencia Nacional”

INFRAESTRUCTURA Presidencia de la Nacién

TRENES ARGENTINOS @ Ministerio de Transporte

CIRCULAR CON CONSULTA N° 0

LICITACION PUBLICA N° LP 42/2016

OBRA: PROYECTO RECUPERACION Y MEJORAMIENTO DEL FERROCARRIL
GENERAL BELGRANO. RENOVACION TOTAL DE LA INFRAESTRUCTURA DE
ViAS EN EL TRAMO A: KM 1140,000 A KM 1081,564 (RAMAL C12) - KM 1081,564
A KM 1203,800 (RAMAL C18) Y EN EL TRAMO B: KM 1203,800 A KM 1300,300
(RAMAL C18) - KM 1174,050 A KM 1313,000 (RAMAL C15), PROVINCIAS DE
SALTA Y JUJUY.”

ADIF; Administracién de Infraestructuras Ferroviarias Sociedad del Estado; comunica
la presente Circular que pasa a formar parte de la documentacion licitatoria de la
licitacién de referencia, en el marco de lo establecido en el Articulo 4° - Circulares y
Aclaraciones del Pliego de Bases y Condiciones Generales.

ACLARACIONES CON CONSULTA

SECCION 4: ESPECIFICACIONES TECNICAS:
A. INGENIERIAY O PRELIMII :

CONSULTA N°1

1.- En el Capitulo 6 (Técnicas Ambientales para la ejecucion de las obras), punto 6.2 de “Permisos
Ambientales”, se apunta una lista de varios permisos ambientales que deben ser obtenidos por el
Contratista. Fuera aparte de la elaboracion de la documentacién necesaria para dar comienzo cada
gestién, asi del inicio de los actos administrativos de presentacién y seguimiento de los
expedientes, este Oferente entiende que el tiempo de respuesta de cada Administracion escapa a
su control y que por fo tanto no se le deberia hacer responsable de los tiempos que consuma cada
Administracién en emitir los permisos solicitados. Es por ello por lo que solicitamos que no se haga
responsable a los Contratistas de los retrasos administrativos {que penalizan la planificacion de los
trabajos), cuando los motivos no sean imputables a su gestion.

Respuesta 1:

En caso que a criterio exclusivo del comitente las demoras no fueran imputables a la
contratista y que las mismas impliquen un atraso real de las obras, ADIFSE analizara
oportunamente una ampliacion de plazo.

CONSULTA N°2

\
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2.- En el Capitulo 6 (Técnicas Ambientales para la ejecucién de las obras), punto 6.2 de “Permisos
Ambientales”, se apunta una lista de varios permisos ambientales que deben ser obtenidas por el
Contratista. Entre ellos parece haber unos cuantos que son directamente suministrados por el

Comitente, como son:

s Permiso de liberacién de traza.
e Localizacion de obradores y campamentos (entendiendo que los terrenos a emplear seran

siempre pertenecientes al predio ferroviario).
e Permiso de transporte (por ferrocarril).
s Permiso de cierre temporal de PAN para reparacion y construccion.

Este oferente entiende que la obtencion de estos permisos por el Contratista no tiene sentido
cuando el propio proyecto emana del comitente (ADIF) y que por lo tanto se podria simplificar las

fases administrativas del Proyecto.

Respuesta 2:
Vale lo indicado en el pliego.

CONSULTA N°3

3.- En el Capitulo 8 (Hormigdn de cemento portland), punto 8.7 de “Dosificacion”, se indica:

La CONTRATISTA empleara harmigon elaborado pof glantas comerciales de reconocids

calidad o propias. luego de ser calificadas por ia Supervision de Obra.

Es decir, se hace preceptiva la fabricacién de hormigones en planta de tamafio comercial. Por el
tipo de obra (lineal de gran envergadura), asi como por la tipologia de las obras a ejecutar, los
consumos de hormigones se “estiman” en bajos (bajos por kilémetro de traza). Lo cual haria
impracticable y antieconémico la implantacién de plantas de fabricacion de tamafio comercial. Este
Oferente solicita sea eliminado este requisito, permitiéndose la fabricacién de hormigones de una
manera mas “artesanal”, pero cumpliendo las condiciones de control de calidad requeridas.

Respuesta 3:
Vale lo indicado en el pliego.

CONSULTA N°4

\
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4.- En el Capitulo13 (Obras preliminares), punto 13.5.5 de “Sala de Primeros Auxilios”, se indica:

Para la atencién de su personal y del personal de la Supervisién, el CONTRATISTA proveera
un local para primeros auxilios. anexo al obrador principal.

Dicho local tendra una superficie minima de 25 m” y estara provisto de friso sanitario de 1.80
metros de allura de azulejos, piso de mosaico y tfavatorio, como minimo

Estara equipado con ura camilla metalica para curaciones, mesa de trabajo. vitrina para
instrumental, botiquin, todo lo necesario para un local de esta indole.

Esla sala de primeros auxilios podra resmplazarse por un scrvicio de ambulancia cen su
| personal correctamente habilitado y de presencia permanente en la obra.

par otro lado el Oferente entiende que por el tipo de traza en el que se desarrollan los trabajos
(extensa y relativamente remota), seria recomendable hacer obligatorio el servicio de ambulancia
para facilitar la evacuacién hacia un centro hospitalario del personal accidentado grave.

Respuesta 4:
Vale lo indicado en el pliego.

CONSULTA N°5

5.- En el Capitulo13 (Obras preliminares), punto 13.7 de "Movilidad y equipamiento del personal
de la Supervision”, se indica:

¢ Respecto a las viviendas:

Una vivienda a disposicion para alojamiento de! personal de Supervision de no menos
de 80 m?2 ubicada a no mas de 20 minutos en camioneia del Obrador, desde la
percepcion del anticipo hasta la Recepcién Provisoria

Este Oferente solicita se aclare qué tipo de vivienda se requiere para la Supervision; dado
que no se especifican aspectos como: capacidad de la vivienda, comodidades, etc.

Por otro lado este Oferente entiende que se hara cargo de los consumos normales del uso
de las viviendas como son agua potable, etc. ¢Es correcto nuestro entendimiento?

Respuesta 5:

La vivienda sera evaluada por el Comitente. La misma debera contar minimamente
con lo siguiente:

- Cuatro (4) ambientes (tres (3) habitaciones),

- Servicios basicos (agua caliente, agua potable, luz, gas, etc.);

- Servicio de cable, telefonia e internet;

Muebles y equipamiento (lavarropa, aire acondicionado, televisor, microondas,
heladera, cocina con horno, etc.).
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Los gastos correran por cuenta de la contratista incluyendo servicios e impuestos
municipales y provinciales.

CONSULTA N°6

6.- En el Capitulo13 (Obras preliminares), punto 13.8 de “Laboratorio de Obras”, se detalla:

s Respecto al personal:

Todos ios ensayos a realizarse en el laboratorio de obra que se indican en este Pliego, seran
efectuados por persenal de la Supervisién, con la colaboracion del parsonal auxiliar provisto por

el CONTRATISTA

Este Oferente entiende que el personal técnico y especialista que realiza los ensayos y
toma de muestras es puesto en obra y por lo tanto soportado econdmicamente (sus
sueldos) por la Supervisién. ¢Es correcto nuestro entendimiento?

Por otro lado, este Oferente que “la colaboracién del personal auxiliar” que aporta el
Contratista se refiere a personal puntual en campo (en los diversos tajos/tareas de
construccidn) para auxiliar a los técnicos de la supervision en la toma de muestra,
realizacion de ensayos y mediciones. ¢Es correcto nuestro entendimiento?

e Respecto a la movilidad:

El CONTRATISTA presentara para su aprobacion por parte de ia Supervision, y antes del inicio
de los trabajos, un listado con todos los equipos, movilidad, elementos y el personal auxiliar del
laboratorio para efectuar los ensayos. Estos elemenlos y equipos seran provistos segun las

necesidades de las cbras o cuando los disponga ia Supervision, reponiendo los que se rompan
o estén inuiilizados.

£Qué entiende el Comitente por movilidad?
£Qué personal y con qué medios ser realizara el desplazamiento a los diversos frentes de
trabajos para la toma de muestras o realizacion de ensayos in situ?

» Reposicién de equipos: Se indica que el Contratista repondrd todos los equipos del
laboratorio que -se rompan o queden inutilizados. Este Oferente entiende que esta
reposicion sélo se producird cuando las roturas sean causadas por un normal uso de los
aparatos y equipos o por accidentes y nunca por un mal empleo o imprudencia. ¢Es
correcto nuestro entendimiento?

e Respecto al equipamiento: Del listado de equipamiento requerido, este Oferente ha
apreciado algunas inconsistencias y posibles deficiencias que se sefalan:

o Bastén de bola de 7 Kg.: es un equipo de construccidn y no de ensayo.
Entendemos que es un error incluirlo como equipo de laboratorio.

o Escuadra éptica: ya no se emplea y ha sido sustituido por otros equipos.

o Medidor de distancia digital: entendemos que lo que se quiere indicar es una
estacion topogréfica total.
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e La Contratista debera realizar todos los ensayos con personal propio conforme
a lo indicado en el parrafo decimo del punto 13.8.1. En caso que la Inspeccion
considere necesario realizar un ensayo propio, la Contratista debera poner a
disposicion el laboratorio y €l personal auxiliar necesario.

e Se entiende movilidad a todo medio de transporte (incluyendo los moviles,
personal, etc.) necesario para realizar las tareas. Los moviles y personal son
los que indica el pliego que deben presentar en su listado para su aprobacion.

e La Contratista debe garantizar la existencia en laboratorio de todos los equipos
propuestos, ¥ reponerlos a su costo en todos los casos.

« Vale lo indicado en el pliego.

CONSULTA N°7

7.- En el Capitulo14 (Proyecto Ejecutivo), punto 14.3 de “Relevamiento”, se detalla:

E| Contratista debers realizar el Relevamiento de hechos existentes en ios Seclores
correspondientes al Ramal C15 del Tramo B. Los datos de relevamiento de los sectores
restantes correspondientes a esta Lictacién Poblica seran provistos por ADIF El objetivo dei
sstudio es tener un concoimiento acabado de la zona de via. sus interferencias y caracleristicas
principales, de manera de poder proyectar {as futuras obras ds rencvacién de vias y de
ejecucion de traza nueva

Complementariamenta. Con la red de apoyo materializada en el tramo, se busca el relevamiento
de nechos ex:stentes a lo largo del corredor, para ia confeccion del proyscto a gjecutar.

Segiin esto éste Oferente entiende que el contratista NO tendra necesidad de realizar el
relevamiento de los ramales cuyos datos son entregados por ADIF, disponiendo de los datos
necesarios para realizar los disefios de la obra desde el primer momento. ¢Es correcto nuestro

entendimiento?
Ademds, ¢debemas entender que la amplitud de este relevamiento (a facilitar por ADIF) alcanza la

extension y profundidad que se detalla en el punto 14.3.2?

Respuesta 7:

Si bien ADIF aporta el relevamiento topografico, correra por cuenta de la contratista,
considerandose incluido en el precio de la oferta, los relevamientos adicionales que
resulten necesarios para el correcto desarrollo del proyecto ejecutivo y la obra.

CONSULTA N°8
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8.- En el Capitulo14 (Proyecto Ejecutivo), punto 14.4 de “Estudio de suelos”, no se hace referencia
a los posibles ensayos necesarios para determinar la capacidad portante de la plataforma
ferroviaria. Sin embargo en el punto 14.5.2 de “Calculo de la capacidad portante de la via", se
detalla:

Se debera realizar para cada seclor el calculo de la capacidad periante de la via conforme 0
i estipulado en el poletin técnico VO N° 1-89 emitido por la CNRT, Para el caiculo, se debera
tomar un coeficiente de seguridad igual a 3 entre i fension de rotura del sugio y 13 admisitle.
En casc de no verificarse para las cargas estipuladas, se debera en primer lugar mejorar el
disefo planalimétrico, Yy de ser imposibie proponer el mejoramiento de la plataforma o ia

ncerporacion de geosintélices.

De esta manera se da a entender que s€ debe determinar la capacidad portante de la plataforma
ferroviaria actual (sin tratar), para determinar su tratamiento (si pracede).

¢Puede indicar el comitente el nimero y tipo de ensayos minimos que se deben prever para estas
determinaciones?

Respuesta 8:

El estudio de suelos sera provisto por ADIF. De todas formas, correra por cuenta de la
contratista, considerandose incluido en el precio de la oferta, los relevamientos
adicionales que resulten necesarios para el correcto desarrollo del proyecto ejecutivo y
la obra.

CONSULTA N°9

9.- En el Capitulo 14 (Proyecto Ejecutivo), punto 14.5.1 de “Disefio geométrico”, se indica:

Por otro lado, se deberd ‘nciuir los desvigs para sobrepaso con el correspandiente diseno de ios
mismos. En los andenes s€ debera indicar 1as tarsas necesarias para ajustarlos @ fa via,
cumpliendo con el galibo correspondiente en estaciones Las vias auxiliares deberan estar por
debajo de la via principal para evitar que una formacién parada ingrese accidentalmente a la

misma

Tratandose de los “andenes” parece indicarse la necesidad de ajustarlos a la via. Este Oferente
entiende que no es objeto del contrato realizar trabajos sobre las estructuras de los andenes y que
debe limitarse exclusivamente a realizar disefios de los mismos para posibles obras a futuro que
organizara el Comitente para reactivar €l uso de las estaciones 0 mejorarlas. ¢Es correcto nuestro

entendimiento?

Respuesta 9:

Se encuentra incluido dentro de los trabajos los trabajos necesarios en los andenes
para lograr el galibo definido en la normativa, conforme a lo indicado en el punto 15.3.1

del PCP.
CONSULTA N°10

10.- En el Capitulo 14 (Proyecto Ejecutivo), punto 14.5.5 de “Estudio Hidraulico”, respecto a las
cuentas y otros elementos de drenaje, se indica:
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14554 Cunetas

Se debera realizar e! dimensionamiento de los desagues longitudinales en Iugssén del estudio
midrolagico a lo farge de toda la traza del proyeclo. El perfil de cuneta debera responder a lo

astablecide en el plano GVOQ 488.

14555 Obras complementarias de drenaje

Se debera realizar e dimensionamiento y yerificacion de todos los elementos constitulivos del
sistema de drenaje como ser. drenes, camaras de inspeccion, cafos, sumideros, atg?ntarsiias
longitudinales, reservorios y todo aquel necesario para asegurar 1a correcta evacuacion de las

aguas.

Es decir, parece apuntarse la necesidad de “re construir” o wconstruir” elementos de drenaje
longitudinal, como son cuentas y drenes profundos. Sin embargo presupuestariamente NO aparece
referencia alguna a estas unidades, ni tampoco en la descripcion del alcance de las obras. ¢éComo
se van a presupuestar y pagar estas obras por parte del Comitente?

Respuesta 10:

La formacion de los desagles longitudinales se considera parte de la conformacion del
perfil de via y estaran prorrateadas en los demas items, no recibiendo pago adicional
por ello.

CONSULTA N°11

11.- En el Capitulo 14 (Proyecto Ejecutivo), punto 14.5.6 de “Obras de Arte”, respecto a las
alcantarillas, se indica:

Las alcantarillas de tablero abierio deberan ser reemplazadas en su totalidad para permitir 13
continuidad de la estructura de via.

Tal y como se indica se deben sustituir todas las alcantarillas abiertas por otras obras de drenaje
que permitan la continuidad de la estructura de via. Entendemos que para ellos son validos tanto
las alcantarillas tipo cafio como las tipo pértico prefabricado de hormigén, dependiendo de las
seccion requerida. {Es correcto nuestro entendimiento?

Por otro lado, dado que sélo se han considerado mediciones para las alcantarillas tipo pértico
entendemos que en general se ha optado por esta solucién, mas que por las de cano. {Es correcto
nuestro entendimiento?

Respuesta 11:

Seran admitidas ambas opciones siempre y cuando verifiquen estructural e
hidraulicamente.

CONSULTA N°12
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12.- En el Capitulo 14 (Proyecto Ejecutivo), punto 14.7 de “Documentacién de Obra”, respecto a
los convenios entre el Operador (Belgrano Cargas y L) y el contratista se indica:

« Aval de la instalacion del obrador en el predio.

podria en Comitente informar a este Oferente sobre el alcance, forma e importe de este “aval”, asi

como de su permanencia temporal y mecanismo de devolucion.

Respuesta 12:

Dicho aval debera surgir del acuerdo de la contratista con el comitente y el operador al
inicio de la obra.

CONSULTA N°13

13.- En el Capitulo 15 (Reubicacion de las lineas de conduccién....), punto 15.2 de “Descripcion”, se

indica:

En cuslquier caso, los tramiles correspandientes deberan comenzarse con |a anticipacion

suficiente, ya gue no se reconocera atraso alguno por este molivo.

En el caso de que el Contratista haya comenzado las actividades de “tramitacion” ante los
organismos, entes y empresas responsables con la santelacién suficiente” y que se hayan realizado

de forma correcta ( a juicio de ADIF), y se den retrasos en estas tramitaciones, totalmente ajenos

a las gestiones/tramites realizadas por el Contratista; este Oferente entiende que el Comitente

(ADIF) si que tendrd en consideracion los tiempos perdidos y que s€ concederan ampliaciones de
plazos acotadas a esos tiempos fuera del alcance y responsabilidad del Contratista. ¢Es correcto

nuestro entendimiento?
Respuesta 13:

En caso que a criterio exclusivo del comitente las demoras no fueran imputables a la
contratista y que las mismas impliquen un atraso real de las obras, ADIFSE analizaré

oportunamente una ampliacién de plazo.

CONSULTA N°14
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14.- En el Capitulo 15 (Reubicacién de las lineas de conduccion....), punto 15.3 de “Demolicidon de

obras varias”, se indica:

« Respecto a los andenes de estaciones existentes:

Estan incluidas dentro de estas tareas. la demolicién y reconstruccion del borde de andén
cuando fuere necesario para liverar el galibo indicado en el plano G. V. O. 3236 (entrevia de
4 10m y distancia del eje de via al borde de ancén bajo de 1.45m). Se considerara esta
intervencion dentro del precio del presente item.

A la vista de este parrafo parece ser necesario el ejecutar obras para ajustar los galibos de los
andenes existentes en estaciones. Sin embargo, esta actuacion no se ha descrito en el
walcance de los trabajos” ni tampoco queda recogida en ninguna unidad descrita en la planilla
de cotizacion. Tampoco podemos conocer a priori unas mediciones que acoten el alcance de
estos posibles trabajos. Por ello: éComo va a presupuestar el Comitente y facturar estos
trabajos al contratista?

« Respecto a la “distancias de transporte”:

Todos los escombros y materiales producto de ia demolicion deberan ser retirados de! sitio de
origen. disponiéndose en zonas que cuenten con expresa aprobacién de ia Supervisién,
considerandose una D.M.T de 10 km.

Tal como se aprecia, sdlo se deberia considerar una distancia media de transporte (DMT) de
10 Km. hasta la zona de vertido o depdsito. En el caso en el que esta distancia (en promedio)
resulta superior, no se ha incluido ninguna partida o forma de valorar el exceso de transporte
en m3 por kilémetro o toneladas por kilémetros. éConsidera el Comitente incluir esta partida
bajo el epigrafe de Items por *unidad de medida™

e En los puntos 15.3.3 y 153.4 se trata principalmente de la posible demolicion o
desmontaje de una “obra de arte” mayor, tipo puente. Sin embargo, este tipo de actividad
no esta considerada ni en la “descripcion del alcance de los trabajos” ni tampoco en los
capitulos y unidades a ofertar (planillas de cotizacion): no parecen ni los rubros "puentes
de hormigén armado”, ni los “estribos y pilas”, ni tampoco el de “desmontaje de estructura
metalica”.
iComo debe interpretar este Oferente estas consideraciones?

Respuesta 14:

e El alcance de los trabajos y su forma de pago esta descripta claramente en el

parrafo citado. Las mediciones para estimar el alcance de los trabajos corren
por cuenta del oferente.

o La DMT para el producido de demolicion sera igual o menor a 10 km.
e Dicha demolicion debera estar considerada en el item demolicion de obras

varias.

ViA FERREA:
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CONSULTA N°15

15.- En el Capitulo 17 (Movimiento de suelos) punto 17.1 de “Desbosque, destronque Y
limpieza del terreno”, se indica:

En los tramos de via principal, el ancho sera de 7.5 m hacia ambos lades del eje de las vias a
renovar, pudiendo ser de mayor extensién si fuese necesario.

Estara incluida en este item. la remocién de los alambrados, Cercos, pircas. etc existentes
dentro de la zona de obras.

Como se indica Ia limpieza de la superficie cubierta por vegetacion se limita a una banda de 15
metros (7,5 m a cada lado del eje de la via). Sin embargo, el area afectada por el predio
ferroviario {en via general) es mucho mas amplia. Se trata de una banda de unos 30 m de
ancho. Supuestamente el vallado original estara colocado en el extremo de €s0s limites. Como
se puede apreciar de una sencilla recorrida por la traza en un modo de vista satélite esta
banda estad cubierta en gran medida en todo su ancho por una importante masa forestal. Si
esto es asi, la retirada del vallado original resultara muy complicada y casi imposible de
realizar, ya que estara invadida por la masa forestal. Y como esta no se retira en el 100 % del
ancho del predio, resultara inviable su retirada. Y de igual manera su reposicion, aspecto este
punto no tratado aqui.

¢Cémo piensa el Comitente que se aborden estos trabajos ¥ de qué manera se cubrirén los
trabajos de desbosque Y limpieza que se tendrén que hacer fuera del ancho indicado?

Respuesta 15:
Vale lo indicado en el pliego.

CONSULTA N°16

10




42016 - Afio del Bicentenario de la Deciaracion de la Independencia Nacional”

TRENES ARGENTINOS Ministerio de Transporte
INFRAESTRUCTURA Presidencia de la Nacién

16.- En el Capitulo 17 (Movimiento de suelos) punto 17.2 de “Excavaciones”, se tratan diversos

aspectos que este Oferente solicita sean aclarados:

e Respecto del “juicio de la Supervision™

3 cota de subrasante no fuera apto, la excavacion s2
forma hasta 0.30 m como minimo, por debajo de la

Si a juicio de la Supervision ef material a i
profundizara en todo 1o ancho de la plata

cota de la subrasante proyeclada y se rellenara con suelo de mejor calidad, nigiendose estos

|trabajos segun lo especificado en el apartado “Terraplenes”.

“subjetiva” para la determinacion de la necesidad de
este parrafo parece que la simple
bas de campo) de la Supervision,

No parece logico fijar una forma
refuerzo de fa plataforma. Tal como se ha redactado
opinién no soportada (justificada por ensayos y prue

pudiera forzar a realizar un refuerzo de ia plataforma.

Se solicita por lo tanto sea modificado este punto para fijar un criterio “objetivo” mediante

el cual la Supervision pueda requerir el refuerzo de plataforma.

e Comunicaciones con la Supervision:

El CONTRATISTA comunicara a ia Supervision con la an
todc trabajo de excavacidn. con el objeto de que el personad
mediciones previas necesarias. de manera que sea positie determin

volumen excavado.

ticipacian suficiente, el comienzo de
| de la Supervisidn realice las
ar posteriormente el

‘Puede indicar que se considera a juicio del Comitente como “anticipacion suficiente”

(expresado en n° de dias)?
Por otra parte, si &sa comunicacién ha sido realizada con “anticipacion suficiente” y la

Supervision no ha tenido tiempo, ni medios, para realizar las mediciones previas, idebe
entender el Contratista que podra dar comienzo a los trabajos sin més delacion?

Respuesta 16:

e La necesidad de mejoramiento resultara del analisis de los estudios que forman
parte del proyecto ejecutivo que forma parte de la presente contratacion.

e Vale lo indicado en el pliego.

CONSULTA N°17
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17.- En el Capitulo 17 (Movimiento de suelos) punto 17.5 de “Requerimientos de CBR", se
apunta:

Las exigencias de densidades expresadas mas arriba. se complementan con requenmientos de

CBR gue también deben cumplirse.
En el capitulo’ “Temraplenes’ se indica que se requere C.B.R. mayor 0 igual a 5%

Para la capa superior de oS terrapienes se requiere C.B.R. mayor o igual a G% en una capa no
menor a 30 cm de espesor En los casos en gue éslos no puedan alcanzarse aun
cumplimentando las exigencias de densidades citadas, el CONTRATISTA debera colecar
suelos mejcrados con cal. Para la definicicn de estos materiales, la Supervision, can él apoyo y
en el laberatorio del CONTRATISTA deberd proceder a realizar los esludios y ensayos
necesarios para lograr ef cumplimiento de los requerimientos del proyecto.

A partir de esta consideracion a este Oferente le surgen varias dudas:

e Por un lado, no se hace referencia al caso o situacion de plataforma ferroviaria construida
en desmonte o bien sobre plataformas consolidadas (sean o no de terraplén) y que no
seran modificadas. ¢Se debe entender que este requerimiento de CBR y posible

tratamiento sera extensible a estas?

e Por otro lado, y refiriéndonos al Capitulo 2 de este Pliego, punto 3.1.2 de Alcance
Particular, en este punto se indicaba la forma en la que se conforma la nueva sub rasante,
pareciendo indicar que esta se logra tras el desmontaje de la via existente con las simple
colocacion de un geotextil de separacion y refuerzo o en re aprovechamiento de sub
balasto. ¢éCémo se debe entender la solucién estructural del conjunto de la plataforma

ferroviaria? ¢Qué solucién prevalece?
Respuesta 17:

Las soluciones constructivas surgiran del proyecto ejecutivo dentro de lo indicado en el
pliego.

CONSULTA N°18

18.- En el Capitulo 19 (Suelo mejorado con cal) punto 19.3 de “Construccion”, se apunta:

Luego de mezclada y conformada la capa, se procedera a su estacionamiento per un pericdo
de 24 a 72 horas. Transcurrido este tiempo se roturara el suelo de modo de obtener que el
matariat cumpla con 1a siguiente exigencia de granulometria por via seca

A este respecto a este Oferente le asaltan las siguientes dudas:

e Por un lado, dado que este tipo de tratamiento de suelos requiere un periodo de
curado de entre 24 y 72 horas, éCémo ha previsto el Comitente que esta condicién sea
compatible con las necesidad de mantenimiento de la circulacién ferroviaria, en la que

12
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aparentemente se debe reponer el trafico ferroviario tras un corte de trabajo de 8
horas?

s Por otro lado, parece indicarse que el terreno ya tratado y tras el periodo de curado

volverd a ser roturado. Entendemos que lo que se busca con esto es mejorar las
condiciones de los suelos para su posterior tratamiento (compactacién), es decir,
permitir la “compactacién especial” de la plataforma. ¢Es correcto nuestro
entendimiento?
Existe también la posibilidad de estabilizar la plataforma (compactandola en el
momento del estabilizado) y tras el tiempo de curado proceder a construir las capas
ferroviarias (geotextil + balasto). Eso sf, si los ensayos de determinacion del suelo
cumplen con los requisitos del Pliego. ¢Ha considerado el Comitente esta posibilidad?

Respuesta 18:

Las soluciones constructivas surgiran del proyecto ejecutivo dentro de lo indicado en el
pliego.

CONSULTA N°19

19.- En el Capitulo 20 (Materiales) punto 20.1 de “Balasto”, y en la Circular No3-Aclaracion 1,
se fijan las condiciones de cobro para el suministro y colocacién del balasto. Tras la Circular 3
se fija una nueva condicion de pago que obliga a colocar el material para recibir el cobro. En la
redaccién original se separaba el acopio en obrador de la colocacion. Este Oferente considera
que dado las condiciones de fabricacion, acopio y suministro, esta nueva forma de cobro obliga
a un importante desembolsc por parte de Contratista, que supone un adelanto 0
financiamiento de parte de los trabajos por este. Se someteré por lo tanto al Contratista a unas
tensiones financieras innecesarias, que pueden ademas repercutir en los proveedores de
materiales. Este Oferente solicita se revierta la condicién de pago a la formula original,
permitiendo el fraccionamiento del pago de 1a unidad entre un 40 % al ingreso en acopio y un
60 % en el momento de la colocacion. Ademas, se solicita que la condicién de acopio pueda
ser verificada tanto en los obradores como en las propias canteras, toda vez que estos
materiales seran con toda seguridad fabricados de manera exclusiva para su empleo en estas
obras y que esta fabricacién debe comenzar con mucha antelacién a la puesta en obra de los
materiales, lo que causara importantes tensiones financieras a los proveedores que habra que
mitigar con adelantos por acopio en cantera 0 fabricacion de balasto.

Respuesta 19:
Vale lo indicado en la Circular N° 3.

CONSULTA N°20

H
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20.- En el Capitulo 21 (Desarme Yy retiro de via principal) punto 21.1 de “Descripcion”, se
apunta:

Preparacién del desarme: uno o varios dias antes si asi 10 requiere el estado de {luercas y
bulones (se prohibe el corte con soplete), con autorizacion de 1a Supervision se les podra
colocar un liquido apropiado para su afiojamiento, dejando fas juntas con 2 bulones. Asi como
\ambién, preparar el retiro de las fijaciones. La via quedara precaucionada para |a circulacion.

i{Puede el Oferente proponer alglin otro sistema de preparacion del desarme, seguro y
compatible con las condiciones de circulacién con precauciones?

Respuesta 20:

vale lo indicado en el pliego. Cualquier modificacién en etapa de obra se analizara
oportunamente por la Inspeccion.

CONSULTA N°21

21~ En el Capitulo 24 (Montaje de via nueva) punto 24.1 de “Descripcion”, se apuntan las
siguientes cuestiones de las cuales precisamos aclaracion:

e Respecto a los espesores de la primera capa de balasto:

ferma 1al que quede conformado un plano norizontal cuya cota
sera la que surja de calcular la cota de ia cara nfenor del durmiente mas aito menos 20 cmv
siendo la cota de la cara inferior det durmiente la que resulte de restarle a la cota de riel del
proyecio ejecutivo aprobado menos el espesor del paquete compuesto por nel + almohadiila +

durmente

La 1™ capa de se realizara de

Entendemos que la frase subrayada ha sido incorrectamente redactada y que lo se quiere
expresar es la cara inferior de fa parte mas baja del durmiente.

« Respecto al primer levante se indica:

ncorporada una capa de geotextil el primer

Cuando en la estructura ce via se encuentré i
os efectos de no dafar [a manta geotextil

tavante debera efectuarse por medios manuales a |

Entendemos que aqui ha habido un error de interpretacion, dado que ese geotextil
siempre va a quedar protegido por una capa de al menos 10 cm { cama de balasto) sobre
la que se monta el esqueleto de via, por lo que en ningun caso y aungue se emplee el
mecanizado pesado se dafiara el geotextil. ¢Es correcto nuestro entendimiento?

Respuesta 21:

o Debe entenderse que debe haber por lo menos 20 cm desde la cara inferior del
durmiente, considerando la cota final de proyecto.

« Vale lo indicado en el pliego.
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CONSULTA N°22

22.- En el Capitulo 24 (Montaje de via nueva) punto 24.2 de “Cupones”, se habla siempre de
los cupones provisorios O definitivos para enlazar la via principal, sin embargo en las
estaciones o cruces definidos habrd que situar cupones definitivos para enlazar las vias de
estacionamiento con el resto de las playas de vias existentes en las estaciones. ¢Es correcto
nuestro entendimiento?, éde qué manera se van a financiar estas unidades?

Respuesta 22:

Los cupones necesarios se encuentran incluidos en el item Montaje de via nueva, y no
corresponde pago adicional.

CONSULTA N°23

23.- En el Capitulo 31 (Pasos a nivel) punto 31.3 de “Calzadas”, no queda acotado 12 cantidad

.

de firme a reponer a cada lado de la via. Indicandose solo un requerimiento de pendientes en
esos viales, ¢Puede el comitente sefialar que longitudes méaximas (y si es posibles anchos)
puede esperar reponer el contratista segun el tipo de vial?

Respuesta 23:

Asumiendo que en su consulta quiso preguntar la longitud de calzada que debe
renovar a cada lado de la via, se informa que se debe renovar toda la longitud
necesaria para lograr una pendiente del 3%, hasta el rombo de visibilidad, o hasta la
bocacalle mas préxima. El ancho surgira de la calle existente.

CONSULTA N°24

24.- En el Capitulo 32 (Desvio de Cruce — Vias auxiliares) punto 32.1 de “Alcance”, se apuntan
una serie de cuestiones de las cuales se precisa aclaracién:

o Respecto alos materiales a emplear en Ja construccion de las vias:

proveniente de (a via renovada.

1Los desvios lendran una longitud util de 1200m vy seran conslruidas con material producido

Este Oferente entiende que para la construccién de estas vias de apartado o de desvio el
material de segundo uso al que se refiere el Comitente seran sdlo los durmientes de
madera, ya que tanto los rieles como el balasto (principalmente) son provistos por el
Comitente, tal y como se aprecia en la estructura de precios.

¢Es correcto nuestro entendimiento?
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« Respecto a los tipos de desvios considerados:

Los aparatos de via que se encuentren sobre via principal seran de tipo r{mnaploék a proveer por
ADIF y aquellos que se encuenlren vinculando vias auxiliares entre si seran ensamblados ¥
provistos por el Contratista.

De este parrafo se entiende que hay dos tipos de ADV:

o Los primeros a situar sobre la via general de tipo monabloc y provisto por ADIF,
Se sit(ian segtn las planillas de cotizacion en los desvios a situar en las estaciones
indicadas (2 por estacién).

o Los segundos a “conformar por el contratista” son desvios montados sobre
durmientes de madera y estan formados integramente por partes de riel de 54
(agujas, contra-agujas, contrarieles, corazén, etc.). Estos se colocaran en otros
puntos ligados a via de apartado.

Respecto a estos ultimos se plantean las siguientes dudas:

o Si estan formados por elementos de riel de peso 54 es inviable el
reaprovechamiento de otros aparatos de via existente en la traza
(recuperados). Por ello se entiende que se deberan comprar nuevos o primer
Uso ya que muy dificiimente se encuentre este material en la Rep. Argentina.
¢Es correcto nuestro entendimiento?

o La situacién de estos aparatos serd la de ser colocados entre las vias de
desvio a renovar (5 en el tramo Ay 3 en el B) y el resto de vias de apartado
de esas estaciones. ¢Es correcto nuestro entendimiento?

o Existen otras estaciones a lo largo de cada tramo o sector en las que las vias
de apartado quedaran inutilizadas al no reponerse los desvios de conexion

hacia estas. ¢Es correcto nuestro entendimiento?

Respuesta 24:

o Los rieles y durmientes seran producidos, no asi el balasto.
e Vale lo indicado en el pliego.

C. CONDICIONES OPE VAS:
CONSULTA N°25

25.- En el Capitulo 42 (Condiciones operativas en vias) punto 42.3 de “Cortes de via — tiempos
de ocupacion”, se indica:

A los efectos de asegurar una adecuada prestacion de los servicios ferroviarios del Operador, y
de garantizar una eficaz ejecucion de las obras en jos plazos y modalidades determinadas. , se
coordinara de comun acuerdo, entre el CONTRATISTA, la INSPECCION DE OBRA y el
Operador, la ejecucion ce cortes diurnos y/o de mayor duracion en aquellos tramos en los que
eventualments las condiciones de circulacion lo permitieran, siempre gue ello impligue una
significativa mejora en el avance de los trabajos

P
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¢ rabajo gue pudiese adoptar ¢! CONTRATISTA,
fes de via si et CONTRATISTA dispone de los
esaria para ia

Dado la posibilidad del caracter nocturno de
para esa instancia sélo se autorizara los co
equipos de iluminacion adecuados que aseguren un nivel de visibilidad nec

seguridad de los lrabajos y del perscnal.

Con estas indicaciones no queda claro si el Comitente prevé que la ejecucion de los trabajos
sea realizada en horario diurno o nocturno. Condicién que condiciona tanto el ritmo productivo,

como los costos finales de ejecucion.
Independientemente de las necesidades del Operador, que pueden ser acordadas Yy
consensuadas, este Oferente entiende que los trabajos de renovacion pueden ser ejecutados

en horario diurnc. ¢Puede el Comitente apoyar esta afirmacion?

Respuesta 25:

Vale lo indicado en el pliego.

Ing. Eduardo Golijow

Gerente de Abastecimiento y Logistica Gerente’de Ingenieria y Construcciones
ADIF Sociedad del Estado / ADIF Sociedad del Estado
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