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CIRCULAR CON Y/O SIN CONSULTA N°11

LICITACION PUBLICA NACIONAL E INTERNACIONAL N° LPI 28/2016
OBRA: SISTEMA DE SENALAMIENTO PARA IMPLEMENTACION DE ATS EN RAMALES
DIESEL MITRE Y SARMIENTO

ADIF, Administracion de Infraestructuras Ferroviarias Sociedad del Estado, comunica la
presente Circular que pasa a formar parte de la documentacion licitatoria de la Licitacidon del

titulo, en el marco de lo reglamentado en el PBC.

ACLARACION CON CONSULTA N°1
Confirmar que el contratista principal deberd nominar pura y exclusivamente a UNO y SOLO
UN proveedor de tecnhologia de sefializacion para cada sector que forma parte de la licitacion

el cual serd claramente establecido en las memorias técnicas que acompafien su oferta.

Repuesta N°1

Es correcto.

ACLARACION CON CONSULTA N°2

En el Pliego de Bases y Condiciones Particulares - Memoria Documentacién Técnica -
Especificaciones Técnicas se establece en el Punto 5. 7.1 "Requisitos de los Controladores
Légicos Programables (PLC)" que: "... Deberén trabajar sobre protocolos de comunicacién
abiertos, soportando la comunicacion a través de fibra Optica de datos no vitales, de
diagnéstico y visualizacién con médulos de entrada/salida en sitios remotos de los bloqueas
automaticos y pasos a nivel..." Considerando que deberan ser instalados en cada PaN
médulos de entrada/salida remotos destinados a recolectar las sefiales enunciadas en folio
451, agradeceriamos que nos confirmen si estos médulos deberédn comunicarse al PLC

necesariamente a través de fibra éptica o si es posible utilizar otros medios alternativos.

Repuesta N°2
La comunicacion “no vital” entre el Paso a Nivel y PLC podra realizarse mediante fibra 6ptica

o podra proponerse otros métodos cuya aceptacion quedara a criterio de la Inspeccion de

Obra.
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ACLARACION CON CONSULTA N°3

En el Pliego de Bases y Condiciones Particulares - Memoria Documentacién Técnica -
Especificaciones Técnicas se establece en el Punto 4.12 "SENAL DE AVISO AL
CONDUCTOR DEL ESTADO DE BARRERAS AUTOMATICAS - Méstiles de Hormigon
Armado” que: "Las sefiales seran fijadas a un poste de hormigon armado con fundacion de
hormigén armado...” Consultamos si para el caso de los seméforos principales también

tendran que ser postes de hormigon armado o podréan ser utilizados mastiles metalicos.

Repuesta N°3
Para todos los postes de sefiales ferroviarias seran aceptadas ambas alternativas de acuerdo

a lo especificado en las especificaciones técnicas.

ACLARACION CON CONSULTA N°4

Et item 32 de las especificaciones técnicas del pliego de condiciones, indica:

"Teniendo en consideracion los sistemas actualmente en funcionamiento en el pais, solo se
aceptaréan disefios y provisién de materiales que responda a los principios Fail Safe basados
en las normativas AAR/AREMA o JIS".

Estas normativas corresponden al mercado de Estados Unidos.

Asimismo, el mismo pliego de condiciones contiene especificaciones referidas a normas
UIC/UNE/UITP/CENELEC de Europa.

Adicionalmente hay referencias a capacidades en disefio de sefialamiento basadas en
ingenieros de sefialamiento con la calificacion de miembros de grado "Fellow" del IRSE, que
es una institucién dominada por précticas de disefio de sefialamiento del Reino Unido.
Nuestra consulta se refiere a la posibilidad de poder utilizar en el disefio de nuestra solucidn,
relays vitales Mors Smitt disefiados conforme especificaciones BR930 que cumplen con las
mismas funciones vitales de relays definidos por AREMA difiriendo sélo en detalles de disefio
de producto.

Los relays vitales BR930 "Q-Style.' de Mors Smitt fabricados en el Reino Unido desde los
afios sesenta, y se encuentran en produccién en la actualidad

Esta solicitud se basa en la solicitud de aplicacién del mismo criterio para los relays, que el
pliego prevé para otros elementos vitales, tales como contadores de ejes en lugar de Circuitos
de via y el uso de motores de maquinas de cambios de alto voltaje (380 VAC), que

corresponden a desviaciones de las practicas normales AREMA.
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Sumado a esfo, la utilizacion de sefiales de 110VDC permite cubrir mayores distancias con
cables de menor tamafio en comparacién con las practicas de disefio AREMA que opera con
seftales con 12 VDC

Se solicita de ADIF la confirmacion de que se pueden ofertar estos relays para los proyectos

actuales de encfavamientos en licitacion.

Repuesta N°4

Respecto de los sistemas de enclavamientos del sefialamiento y sus componentes
funcionales deberan responder a lo indicado en el punto 3.2 de la seccién 3 del PCP.

En referencia a la nomina de normas expresada en el punto 3.6 de la secciéon 3 del PCP,
entre la cuales figuran las UIC/ UNE/UITP/CENELEC, de acuerdo a lo expresado, las mismas
podran ser tomadas como referencia en la aplicacion para las especificaciones que puedan

no estar referidas en forma directa en la documentacion.

ACLARACION CON CONSULTA N°5

Diserio de seiialamiento para cada estacion:

a. Se requieren referencias de ubicacion (kmen xx.xxx) para cada sefial y cambio a ser
controlado o monitoreado.

b, En relacién a la sefial inicial de aproximacién a cada punta de cada estacion se requiere
que la deteccion de aproximacion de tren controle la sefial, y en caso afirmativo ¢para qué
distancia?

c. ¢Si tiene ADIF una ubicacion preferida para las salas centrales de relay y oficinas de
control, podrian indicar las mismas en los planos con una referencia en kildmetro de dicha

ubicacion?

Repuesta N°5

a. La ubicacién de los elementos en via del sistema de sefialamiento surgiran de los
relevamientos y desarrollos de la ingenieria de proyecto del Contratista.

b. En referencia a los circuitos de aproximacion a la estacién se deberan considerar al
menos los necesarios para poder implementar la liberacién rapida de las rutas
correspondientes a los semaforos de entrada controlados en relacion a las distancias
de frenado segura que surjan del proyecto, la deteccién para el accionamiento de los
pasos a nivel involucrados, la proteccion de las sefiales de entrada absolutas vy al
menos un sector de deteccidn entre la sefial de distancia y la primer sefial de entrada

a los efectos de informar al sefialero la presencia del tren entrando a la estacion. En
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cuanto a la sefal de distancia, la misma no sera gobernada directamente por los
circuitos de via anteriores o posteriores a la misma, por el contrario su aspecto
dependera del aspecto de las sefiales posteriores.

c. ADIF no cuenta con ubicacion de preferencia para los edificios de las cabinas de
sefiales y salas de relevadores, las mismas surgiran de los relevamientos y proyecto

ejecutivo del Contratista.

ACLARACION CON CONSULTA N°6

Pasos a nivel:

d. ;Deben basarse todas las aproximaciones a pasos a nivel en 30 segundos de tiempo de
advertencia para trenes corriendo a 120 km/h, o algunas se planificaran para velocidades
menores? En caso afirmativo deberé indicarse la velocidad méaxima en cada direccion para
cada paso a nivel.

e. ¢Deberd operarse cada paso a nivel como bi-direccional en cada una de estas lineas?

De no ser asi esto debe ser identificado en cada paso a nivel.

f. Dado que la especificacion requiere que el méfodo de deteccion de tren sea compatible con
futuros planes de electrificacion no sera posible proveer una solucion de deteccion de
movimiento. Se solicita aclarar si una deteccién fija de distancia de tren para activar el alerta

del paso a nivel sera aceptable.

Repuesta N°6

d. Respecto de la longitud de los sectores de deteccion para los pasos a nivel debera
referirse a lo indicado en los puntos 4.20 y 4.21 del Anexo IlIA de la Seccion 4 del
PCP.

e. Para cada paso a nivel deberan considerarse los sentidos de circulacién posibles
sobre cada via respecto de las rutas previstas en cada caso.

f. No se requieren a los efectos de este proyecto considerar sistemas de prediccion de
velocidad de los trenes para la optimizacion de los tiempos de bajada de las barreras,
no obstante deberan considerarse las distintas opciones de enclavamientos entre las
barreras y las sefiales que optimicen la funcionalidad y eviten la bajada innecesarias

de las barreras.
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ACLARACION CON CONSULTA N°7
Programa de mejoramiento de via: se solicita que ADIF informe el cronograma de mejoras de

via que deberan ser completados antes de instalar el nuevo sistema de sefialamiento.

Repuesta N°7
ADIF no cuenta a la fecha con un cronograma de mejoramiento de vias en los sectores

afectados por esta obra.

ACLARACION CON CONSULTA N°8
Alcance de mejoramiento de aparatos de via: ¢El contratista de via instalara durmientes
nuevos para las nuevas maquinas de cambios, o estos deberan ser provistos por el

conliratista de sefialamiento?

Repuesta N°8
El Contratista de esta obra de Sefialamiento debera proveer todos los elementos necesarios
para el montaje de las maquinas de accionamiento de cambio propuestas sobre los ADV

existentes incluyendo el reemplazo de durmientes si fuera necesario.

ACLARACION CON CONSULTA N°9
Generador diésel para energia de soporte: Parece no haber una provision de un generador
diésel de apoyo en el nuevo edificio conteniendo la sala de Relays. De tener que montarse

externamente favor aclarar requerimientos de construccion y proteccion anti-vandalismo.

Repuesta N°9

El sistema constructivo para los locales que alberguen los grupos electrégenos deberan ser
similares a las de los abrigos auxiliares o a la de los edificios de sala de mando y relés. En
todos los casos el Contratista debera prever las caracteristicas propias de este tipo de

instalacién como ser insonorizacién, ventilacion, ignifugado, extincién de incendios, etc.

ACLARACION CON CONSULTA N°10
Opciones de energia de soporte: ;ADIF considerard opciones de provision de energia de
soporte como alternativa a los generadores diésel, como por ejemplo sistemas de energia

sofar?.
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Repuesta N°10
En el alcance de la presente obra, ADIF no ha considerado opciones alternativas al generador

diésel para la provision de energia de Soporte.

ACLARACION CON CONSULTA N°11
Interface con balizas de via ATS: Favor brindar detalle de los requerimientos de la Interface
eléctrica con las balizas ATS montadas en la via a ser provistas por ADIF.

Repuesta N°11
Remitirse a la aclaracién con consultas N°1 de la Circular Aclaratoria N°9 de la presente

Licitacién.

ACLARACION CON CONSULTA N°12
En referencia a Seccion 5.3.4 donde se indica el requerimiento de una “jaula externa” a las
sefiales de proteccién contra robo y vandalismo favor proveer un plano o fotografia de un

efemplo aceptable.

Repuesta N°12
En consideracion de la especificacion, sistema constructivo y caracteristicas anti-vandalicas
requeridos para los seméaforos, no serd necesaria la provision e instalacion de las jaulas de

proteccién indicadas en la seccién de referencia.
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