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Buenos ices, 41 de Ml Je 2017
CIRCULAR CON CONSULTA N® 14
LICITACION PUBLICA NACIONAL E INTERNACIONAL ADIF N° LP80/2016

“OBRA: MODERNIZACION, RENOVACION Y AMPLIACION DE LA PLAYA
DE ESTACION RETIRO - FFCC GRAL. MITRE E INTEGRACION CONEL
FFCC GRAL. SAN MARTIN”

ADIF; Administracion de Infraestructuras Ferroviarias Sociedad del Estado; comunica Ia
presente Circular que pasa a formar parte de la documentacion licitatoria de la licitacion
de referencia, en el marco de o establecido en el Articulo 4° - Circulares y Aclaraciones
del Pliego de Bases ¥ Condiciones Generales.

CONSULTA N° 1.

En el Capitulo 10. "REUBICACION LINEAS DE CONDUCCION DE ENERGIA
ELECTRICA, COMUNICACIONES, LiQuipos, GASES, SENALAMIENTO, TORRES Y
OTROS", se indica que se debera reubicar yio adecuar todas las instalaciones. Se
solicita planos de relevamiento de las mismas.

Respuesta.

No es posible adjuntar dichos planos.

CONSULTA N° 2.
Capitulo 21- COLOCACION Y DISTRIBUCION DE BALASTO (ler capa).

En este capitulo se indican los trabajos para colocar y distribuir la primera capa de
balasto de 10 cm de espesor,

En la Planilla de ecotizacian en el item 6.1 COLOCACION Y DISTRIBUCION DE
BALASTO de Ia via se indica una cantidad de 17.910 ton que pareciera corresponder a|
total del balasto a colocar en las vias de playa, incluyendo el balasto de los riegos de
los levantes posteriores. Algo similar ocurre con la cantidad del item 8.1 COLOCACION
Y DISTRIBUCION DE BALASTO en los AdY con una cantidad de 8,946 ton.

De ser asi, en |a medicion de este item en obra no se alcanzaran dichas toneladas.
Consulta: se solicita revisar el calculo de estas cantidades o bien modificar |a forma de
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medicion del balasto de tal manera que sea medido por metro de longitud de I3 via, tal
como esta previsto para las tareas de levante de vias,

Respuesta.

Remitirse a ACLARATORIA N°*1 de Ia CIRCULAR 18,

CONSULTA N° 3,
Capitulo 29. CONSTRUCCION DE ViA EN PLACA

a. Consulta: Se solicita especificaciones sobre la cufia de transicién a ejecutar entre |a
via sobre balasto y Ia via en placa,

b. No se incluye dentro de |a provision de los materiales, las silletas v fijaciones de |a
via en placa.

Consulta: indicar item de cobro,

c. Tratamiento de la subrasante bajo la via en placa,

Consulta: confirmar que este trabajo se cobrara dentro de este jtem y por lo tanto no
estara incluido en el item 5.1d.Consulta: confirmar que no llevara geotextil y geogrilla.

Respuesta.

a. La misma surgira del PROYECTO EJECUTVO.

b. El item via en placa incluye la totalidad de materiales y tareas con excepcion de los
indicados en el item 29.2 de la SECCION 4, del PCP.,

c. El estudio original hecho por ADIF no considera la eolocacian de geosintéticos en las
Zonas de via en placa. Sin embargo la subbase donde se fundara Ia misma debers ser
disefiada por LA CONTRATISTA.

d. Simil. inciso c.

CONSULTA N° 4.

LIMITE DEL PROYECTO: En el plano de PLANIMETRIA PLANO N°2 EEV.2 se indica
el Fin de la Renovacién, pero se mantiene la misma referencia {trazo de color azul) para
el eje de via.
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Consulta: Confirmar que en todos los casos la Renovacion de vias llega hasta el limite
indicado.

Consulta: en el mismo plano se indican tramos de vias a renovar y AdV a desplazar,
Indicar alcances ¥ cantidades de esas tareas y el item de cobro correspondiente.

Respuesta.
Se debera conectar la renovacion a las vias actuales en progresiva aproximada 1+100.

Remitirse a respuesta 10, CIRCULAR 8.

CONSULTA N° 5.

Obradores: En el PCP, SECCION N°1, Articulo 9° - Obradores: parrafo 1. "E
CONTRATISTA podra solicitar a ADIF las superficies de propiedad de la Sociedad que
considere necesarias para la instalacién de obradores que ADIF podra enfregar sin
cargo si, 3 su exclusive criterio, considera gue esas superficies se encuentran
disponibles para esos efectos. Caso contrario, el CONTRATISTA debera arbitrar los
medios para obtener terrenos de propiedad de terceros a su exclusiva cuenta, cargo y
responsabilidad.”

Consulta: ; Los predios indicados en el pliego para ser utilizados como obradores, tanto
principal (Sector vias 10 a 20 en Playa estacion Retiro) como auxiliares, seran
entregados sin cargo?

Respuesta.

Se prevé entregar sin cargo el obrador indicado en predio Retiro (Sector vias 10 2 20).

CONSULTA N° 6.

Obradores: En el PCP, SECCION N° 1. Articulo 9° - Obradores: parrafo 4. "Una vez
finalizados los trabajos, el CONTRATISTA debera proceder al retiro de todas |as
instalaciones, construcciones, depositos, etc, dejando los sitios ocupados en perfecto
estado de limpieza y a entera satisfaccion de la Inspeccion de Obra"

Consulta: ;Cual es la condicién de entrega del predio a utilizar como Obrador en el
actual sector ocupado por las viasg 12 a 20 en la Playa Retirg?

Respuesta.
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Se debera dejar en perfecto estado de limpieza, nivelado, con apone de tierra si es
necesario y parquizado.
CONSULTA N° 7.

Obradores: En PCP, SECCION 4, punto 8.2 TERRENO PARA OBRADORES se indica
que "LA CONTRATISTA debera prever la instalacion de otros obradores en caso de
resultarle necesario. Los mismos seran a sy cuenta y cargo”.

Consulta: ;El predio sito en |a Est Victoria podra ser usado sin costo como playa de
clasificacion y acopio de materiales producidos y reciclado de balasto?

Respuesta.

Se preve efectuar el reciclado de balasto en obrador Retiro. La playa de victoria no se
utilizara como obrador, sino que sera el destino del material retirado clasificade.
CONSULTA N° 8.

Via a Puerto: El plano de secuencia de renovacian etapa 11 a, indica el desarme y retiro
del andén provisorio para larga distancia.

Consulta: ;Existe algun impedimento para continuar la utilizacion de la via a puerto
como via de servicio en la Etapa 11 de renovacion?

Respuesta,

Debera validarse con trafico de |a linea oportunamente.

CONSULTAN° 9.

ADV Empalme Maldonado- ¢En qué oportunidad se ha determinado la ejecucién del
reemplazo de los ADV en empalme Maldonado (tarea no incluida en el glcance de este
contrato) para no afectar la marcha de I3 obra?

Respuesta.

Remitirse a Circular 16, consulta 13.
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CONSULTA N° 10.

Via a Puerto: En Ia Circular aclaratoria N°9 consulta N°:3 se responde que debers
procederse como se indica en el capitulo 9 seccion 4 del PCP. Aclarar si la via a Puerto
es pasible de renovacién o mejoramiento, con que estructura de via y precisar entre que
progresivas se desarrollara dicha tarea.

Respuesta.

Remitirse a Circular 16, consulta 12.

CONSULTA N° 11.

Traccion: PCP SECCION N°3 articulo 3.8.1. Referido a I utilizacién del tren de trabajo.
Consulta: ;El Comitente proporcionara, con o sin cargo, la traccion comespondienta?

Respuesta.

El tren de trabajo no sera provisto por EL COMITENTE, sino por LA CONTRATISTA.

CONSULTA N= 12,

Estructura de via: PCP seccion N® 3- punto 3.7. Aclarar si el empleo de geomalla sera
de uso obligatorio dentro del paquete estructural de la via o bien depender3 de los
resultados que surjan de la verificacion del valor soporte obtenido del estudio de suelos
y en tal caso considerar su utilizacién en reemplazo de la capa de balasto producido
reciclado.

Respuesta.

A los fines licitatorios se debe considerar el refuerzo con geomalla debido a que forma
parte del paguete estructural disefiado para ADIF, en funcién de los estudios de suelos
efectuados.

Cuando LA CONTRATISTA efectie el PROYECTO EJECUTIVO, debera presentar el
paquete estructural propuesto y solo se aceptara ofro si el mismo es una opcion
superadora.
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CONSULTA N°13.

Estructura de via: En E| PCP Seccién N° 3, Apartado 3.7 Metodologia de Renovacian
de Via se indica Ia colocacion de geo-malla Y geo textil debajo de la sub-base
conformada con balasto producido.

Consulta: ;Es necesario interponer ademas una membrana geotextil entre Ia sub-base
de balasto reciclado y Ia capa de balasto nuevo?

Respuesta,

El paguete propuesto en el pliego no prevé dicha membrana en la interface subbalasto
— balasto, debido a que el subbalasto no debera estar contaminado con material fino.

LA CONTRATISTA al momento de la elaboracion del PROYECTO EJECUTIVO, debers
proyectar el paquete estructural ¥ Sera requisito indispensable impedir la colmatacian
del balasto con suelo fino. Entonces se la capa de subbalasto fuera reemplazada por
Una capa con suelos finos se solicitara |a colocacion de un geotextil.

CONSULTA N° 14.

Balasto reciclado: Respecto al punto PCP, seccian N4, articulo 2.23-Reciclaje de
balasto producido.

Se solicita especificar si es requerido un tratamiento descontaminante para |a
reutilizacion de dicho material,

Respuesta.

Remitirse a circular 16, Consulta 38.

CONSULTA N° 15,

Nivel de andenes: A fin de considerar el nivel de via de solers en plataforma y playa en
el Proyecto Ejecutivo, ; Existiran diferencias en los niveles definitivos de obra respecto
a los actuales para los andenes del servicio eléctrico?

Respuesta.

No se deberd modificar la cota de nivel de las vias. En el presente contrate no se
intervendran los andenes,
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CONSULTA N° 16.

Andenes: Con el objeto de proveer las condiciones necesarigs para brindar servicio
eléctrico en las vias 56 7 y 8, antes de finalizar la Etapa 1 de ejecucién ;Se deben
colocar andenes provisorios altos en correspondencia con la ubicacion de las
plataformas 7.8 y 97

Respuesta.

No se deberan colocar andenes provisorios altos en plataformas 7.8y 9.

CONSULTA N° 17.

Planificacién: Segin Ia informacion indicada en el PCP seccion 3 pagina 254 y 255 " 5
ingenieria debera ser visada por la IdO previa a su provisién ylo instalacién”. Rogamos
nos indiquen qué plazo debe ser considerado en el cronograma para el visado de |a
documentacion por 1dO.

Respuesta.

Teniendo presente que se deberan hacer eniregas parciales, podra considerarse un
plazo de entre 15 dias ¥ un mes.

CONSULTA N° 18.

Planificacion: Segun la informacién indicada en el PCP seccion 3 pagina 274 "Su
aprobacion por parte de la Ido es condicion indispensable para la continuidad de la
ingenieria basica del proyecto. Rogamos nos indiquen qué plazo de aprobacién debe
ser considera en el cronograma

Respuesta.

Similar plazo al considerado en la Consulta T

CONSULTA N° 19,

Garantia: Segdn la informacion indicada en la seccion 4, capitulo 79. GARANTIA,
AVERIAS Y REPARACIONES, el plazo de garantia comienza al dia siguiente de Ia
fecha del Acta de Recepcion Provisoria, Solicitamos nos indiquen si existiran Actas de
Recepcién Provisorias Parciales, comenzando asi gl periodo de garantia de los equipos
instalados, al finalizar cada una de las ETAPAS.
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Respuesta.

No se admitiran recepciones parciales, las actas de recepcion provisorias seran
firmadas una vez finalizada la obra completa y para el caso de sefialamiento una vez
Que se hayan realizado la prueba general de Sefialamiento Retiro-Maldonado., Esto no
impedira que se realicen puestas en marcha parciales.

CONSULTA N° 20.

Balasto Contaminado: Considerando Que no es posible estimar la cantidad de balasto y
suelo contaminado con hidrocarburos en esta etapa, vy que su tratamiento y disposicion
final tendra una incidencia considerable. Solicitamos que el item 4.3 del Rubro B-Via
Férrea sea pagado mediante |3 modalidad por unidad de medida ¥ no forme parte del
ajuste alzado.

Respuesta.

No es posible acceder a dicho pedido.

CONSULTA N-° 21,

Aparatos de via a proveer: En e plano Secuencia de Ejecucion (Etapa lll-a) se indica
que los ADV 34A y 34B deben ser provistos pero no deben ser instalados. Seqgin lo
indicado en la visita de obra, interpretamos que estos ADV's también deben ser
instalados. Solicitamos confirmar si nuestra interpretacion es correcta

Respuesta.

Se debera considerar la colocacion Y puesta en servicio de los ADV 34a y 34b.

CONSULTA N° 22,

Desagiie Pluvial: Hemos obtenido informacion que indica que la playa ferroviaria de |a
estacion Retiro es atravesada por conductos colectores secundarios que corren desde
Av. Libertador y hacia Padre Mujica, donde existe un colector principal. Estos colectores
secundarios pertenecen a la red de desaglie de la Ciudad de Buenos Aires. Las
dimensiones de los mismos son importantes, por ejemplo el que coincide con la nave
de la estacion Retiro Ramal Mitre, mide 1.675 m x 1.55 m. Entendemos que la circular
N* 2 no se refiere a la readecuacion de esta red de colectores secundarios sino que se
refiere a la readecuacion de los desaglie de las vias existentes. Por favor confirmar sj
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nuestro entendimiento es correcto. De no ser asi solicitamos que ADIF brinde mayor
informacion sobre los colectores pluviales secundarios que atraviesan Ia zona
ferroviaria, por ejemplo tapada, material, antigiiedad, etc. y aclare el alcance de la obra
a ejecutar,

Respuesta.

Se deberan efectuar los desagues pluviales propios de la Playa de Retiro. Los desagies
que no formen parte de la obra pero puedan verse afectados deberan tratarse como
interferencias, segun el Capitulo 10 de la SECCION 4.

CONSULTA N° 23.

Para dar cumplimiento a Io requeridﬁ en la Circular N°2 se predimensionars un colector
secundario que permita evacuar las aguas de lavado de los andenes y vias ubicado por
fuera de los limites del Cocherdn, a efecto de evitar su instalacion bajo los andenes
existentes, y en forma perpendicular a éstas, conectara con todos los desagiies de las
11 vias, siendo el punto de vuelco una Camara de lnspecci:ﬁn—Separ:acic‘-n—DemracJén,
separadora de grasas y aceites, previo al vuelco final en el Desagiie Secundario N2 del
Sistema del Radio Antiguo. La Camara de Inspeccién-Separacién-Derivacién permmitira,
en un futuro, conectar con un nuevo sistema de desagiie, paralelo a la Av del Libertador,
¥ que a traves del colector secundario proyectado paralelo a la traza actual da I3
Autopista lllia, desagote en la Colectora Principal del sistema pluvio-cloacal del Radio
Antiguo de la C.A.B.A. Se consulte si es aceptable que el Colector mencionado pueda
desagotar en carga. (Por altura del tirante).

Respuesta.

La propuesta sera aceptada, rechazada u observada cuando LA CONTRATISTA
presente el PROYECTOQ EJECUTIVO.

CONSULTA N° 24.

La especificacion de la oferta define lo siguiente: "El estado de las bobinas de ATS
debera estar controlado por el enclavamiento electrénico de acuerdo al aspecio de las
sefiales y rutas conformadas”. De donde se entiende que existe una interfaz entre el
equipo ATS y el enclavamiento electrénico. Como el ATS se proporciona como parte de
ofro contrato, para la presente ofertg es necesario conocer la interfaz del enclavamiento
con dicho sistema externo, en concreto:
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- 51 el enclavamiento envia codigos a las balizas ATS o se trata de una conexion directa
senal-baliza, e.d, la baliza solo conoce el aspecto de la sefial y no del estado de la ruta,

- Tratamiento de sefiales combinadas, ejemplo sefial de salida/entrada/blogueo+ sefal
de maniobra. Si una sefial de salida esta en rojo y su sefial de maniobra en aspecto
permisivo con luz violeta luciendo (e.d maniobra establecida), jqué inforrmacion
transmite |a baliza al tren?

- Cable necesario para la conexion desde el enclavamiento.

- Esquemas de conexionado (conexién a primario o secundario del foco de sefal).
- Potencia consumida.

Respuesta.

Para mayor detalle del sistema, ver anexo adjunto a la presente circular.

* La baliza no tiene una conexién directa con la sefal, la misma es controlada en forma
directa por el enclavamiento a través de la energizacion de los relés de Ia caja de
relevadores del sistema de ATS.

* La informacién transmitida a la baliza sera la que segun el enclavamiento de Ia ruta
establecida, determine el aspecto de la sefial o indicador correspondiente. Las sefiales
de maniobra no intervienen en el sistema de ATS,

* El tipo de Cable a instalar entre el enclavamiento hasta la caja de conexion del ATS
sera tipo subterraneo de 7x2, 5mm2

* El conexionado se realizara desde el hardware del enclavamiento.

* Potencia consumida: < 1W f rele,

CONSULTA N° 25.

En Retiro se definen los siguientes movimientos:

. El Sector de Retiro contara con rutas principales de entrada y salida y rutas de
maniobra.
. Deberan Incluirse las rutas de entrada ¥ salida de todas las vias de plataforma,

estacionamiento o alistamiento, desde y hacia las vias de corrida en sentido de
circulacion correspondiente.
. Se deberan considerar las rutas de entrada y salida para la via a puerto.

10
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. Se deberan incluir las rutas de maniobras para la operacién entre las vias a
paragolpes 7, 8, 9, 10 Y 11 desde y hacia Ia playa de cargas de NCA y las vias
destinadas a los servicios Diésel de larga distancia.”

Se entiende que:

. Los trenes provenientes de puerto no realizaran maniobras hacia Ia zona de
estacionamiento de vias 1 a 11, y accederan Unicamente a las vias con destino a enlace
Maldonado.

Esquematico de serfaplicacion.

. En general no habra rutas de maniobra desde la entrada a la estacién hasta el
estacionamiento 1 a 11, y todas las maniobras se limitaran a los movimientos entre vias
7a11yNCA y via diésel.

] Se entiende que NCA y diésel no estan en funcionamiento al finalizar Ia presente
oferta, y que por lo tanto no es necesario considerar un bloqueo con las mismas.

= No existiran maniobras desde las vias 1 a 6 (salvo en las vias 1 y 2 para
estacionar el tren en la via de apartadero inferior.

Esta propuesta operativa cumple con lo requerido en el anexo IV, pero es incompatible
con el esquema de via y sefializacion que se aporta en el anteproyecto (GPO)
Esquematico de sefalizacion Retiro- Empalme Maldonado. En dicho anteproyecto se
contemplan multiples movimientos de maniobra que segun anexo IV serian
innecesarios. Por favor aclarar en cual debe basarse la propuesta. Esto principalmente
de cara a unificar propuestas de distintos tecnélogos.

Respuesta.

A los efectos de su propuesta, el oferente debera considerar las rutas gue surjan del
plano adjunto con la presente circular,

CONSULTA N° 26.

Se entiende que la indicacion de los paragolpes se realiza mediante un indicador (no
luminoso) de paragolpes, no siendo necesario el suministro de un semaforo de aspecto
rojo para este efecto, como aparece en el anteproyecto (GPO) "Esguematico de
sefializacion Retiro - Empalme Maldonado”. Por favor, confirmar. Seria conveniente
aclarar hasta qué punto y qué aspectos del anteproyecto se consideran validos para
orientar la propuesta de los sefializadores.

11
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Respuesta.

La indicacion del paragolpes se debera realizar mediante una sefial luminosa de aspecto
rojo.

CONSULTA N* 27.

De los esquemas de vias se desprende que en NCA y en Via Digsel no se dejara espacio
para estacionar un tren, pero se entiende que si se debe dejar la senalizacion preparada
para poder realizar rutas de maniobra para cuando en un futuro esté construida la via
completa, Por favor, confirmar.

Respuesta.

Los planos son esquematicos. A los efectos de su propuesta, el oferente debera
considerar las rutas que surjan del plano adjunto con la presente circular. Los espacios
para estacionar o no un tren, habra que conternplarlo en la etapa de la realizacion de la
Ingenieria.

El sefialamiento debe contemplar todo lo indicado en los planos presentados, tanto
deteccion, como indicacién y accionamiento de cambios. En caso de los desvios, se
debera incluir el accionamiento, la sefial de ingreso a la playa desde el desvio y el
enclavamiento correspondiente.

CONSULTA N° 28.

En base a los planos facilitados se entiende que sélo cuatro vias (generales y locales
ascendente y descendente) salenfentran de playa de vias.

Es decir, las vias 11, 10 y 9 denominadas como NCA y diésel van a via muerta y sélo
se  requiere  una sefial  de  maniobra para salir de ellas,
|. Por favor confirmar. Si no es asi por favor adjuntar planos que clarifiguen la situacién.
2. En este esquema no aparece el desvio de via diésel. Se entiende que no forma parte
del suministro. Por favor, confirmar.

Respuesta.

A los efectos de su propuesta, el oferente debera considerar las rutas que surjan del
plano adjunto con la presente circular.

12
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CONSULTA N° 29.

Confirmar si la frecuencia de circulaciones horaria es:

. Linea Tigre: 1 circulacion cada 14 minutos.

. linea Jose Ledn Suarez: 1 circulacion cada 17 minutos.
. Linea Mitre: 1 circulacién cada 23 minutos.
Respuesta.

La frecuencia de circulacion debera ser de 3 minutos por ramal.

CONSULTA N*® 30.

ATS (Automatic Train Stop). Es parte de lo obra, Iz instalacion ¥ conexionado del sistema
ATS en los sefiales principales de codo cuadro de estacién. Incluyendo lo Instalacion y
conexionado de todos sus componentes. El estado de los bobinas de ATS debera estar
controlado por el enclavamiento electrénico de acuerdo al aspecto de los sefiales y
rutas conformadas. |. Se entiende que ATS es un sistema que se conecta directamente
a@ las sefiales y no al enclavamiento. Por favor confirmar. 2. Se pide informacion
relacionada con el fabricante, el modelo, el funcionamiento y la interfaz.

Respuesta.

Para mayor detalle del sistema, ver anexo adjunto a la presente circular.
* La baliza no tiene una conexion directa con la sefal, la misma es controlada en forma
directa por el enclavamiento a través de la energizacion de los relés de la caja de
relevadores del sistema de ATS.

* La informacion transmitida a Ia baliza sera la que segun el enclavamiento de la ruta
establecida, determine el aspecto de la sefal o indicador correspondiente. Las sefiales
de maniobra no intervienen en el sisterna de ATS.
* Ver anexo a la presente circular.

CONSULTA N- 31.
BLOQUEO SENALAMIENTO

. Se solicita informacion del blogueo entre enclavamientos existentes y del blogueo a
realizar, asi como de los enclavamientos ya instalados en la linea.
2 LEntre gue estaciones tenemos gue considerar blogueo?
3. ¢.S0lo es banalizado el blogueo en playa de vias? &Y solo aqui reversibles?
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Respuesta.

1 Remitise a “Capitlo 52. ESTADO DEL SENALAMIENTO Y
TELECOMUNICACIONES EXISTENTES' del Pliego de Condiciones Particulares.
Cualguier informacion adicional debera ser relevada durante la ejecucion de la obra.
2. El blogueo se debera realizar entre estacion Retiro y Sefales 101y 102 (Km 6,013)
del Ramal a Tigre y Senales 23 y 5 (estacion 3 de Febrero) del Ramal a Suarez.
3. En el sector de via corrida entre |a playa Retiro y el Empalme Maldonado se debera
contemplar la circulacion de formaciones en direccion contraria mediante sector de
blogueo completo en dicho sector.

CONSULTA N° 32.
En el pliego se cita:

La solucién estara basada en enclavamientos electronicos (ENCE) de ultima generacion
donde el control y supervision de los elementos de campo se realizare de forma
centralizada desde una cabina de enclavamiento en Retiro (IN). Este proyecto se
complementara, con un cabin mas en Empalme Maldonado (ZN), abarcados los dos
desde una Mesa de Control Zonal integrado en el cabin de Retiro (IN). El Centro de
Trafico Zonal permitira operar desde el mismo puesto, el enclavamiento de Retiro y los
nuevos enclavamientos de Cabin Empalme Maldonado 2N

1 Con estas dos frases no queda claro el nimero de enclavamientos a instalar en
Maldonado. ;Son uno o dos enclavamientos?

2 En el PCT de Retiro se dispone también de un CTZ desde el cual se puede operar el
ENCE de Retiro v los ENCE de Maldonado. Dispone de un SAM y un CM. Paor favar,
confirmar este punto.

3. Por favor indicar cual es el area de control de cada enclavamiento (Retiro, Maldonado
y siguiente)

Respuesta.

1  En Empalme Maldonade se instalara  un  solo  enclavamiento.
2 El PCT de Retiro dispondra también de un CTZ desde el cual se podra operar el
ENCE de Estacion Retiro y el ENCE de Empalme Maldonado. Dispondra de un SAM y
un CM.
4. El area de control de cada enclavamiento se definird durante la ejecucion de la
ingenieria.
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CONSULTA N° 33.

Por favor confimar que las sefiales propuestas tienen que seguir la normativa del
ANEXO 111. PAUTAS DE SENALAMIENTO

Respuesta.

Las sefiales propuestas para cumplir con la presente obra, deberan ajustarse a lo
indicado en el ANEXO Ill. PAUTAS DE SENALAMIENTO.

CONSULTA N° 34.

Por favor confirmar que las vias de la 9 a la 13 de |a playa de vias de Retiro entran
dentro del alcance de sefializacian.

Respuesta.

A los efeclos de su propuesta, el oferente debera considerar las rutas gue surjan del
plano adjunto con la presente circular.

CONSULTA N- 35.

En la planilla de cotizacién para sefialamiento y telecomunicaciones, Folio 314 del
pliego, no identificamos con claridad dénde deben cotizarse las partidas
correspondientes a telecomunicaciones, en Planilla de cotizacion de particular fibra
Gptica y sistema VolP. Rogamos confirmen si:

a) El sistema de comunicaciones por fibra Optica puede ser del pliego cotizado dentro
del item 3.8 Cableado y Canalizaciones.

b) el sistema de VoJP puede ser cotizado dentro del item 3.7.a Mesas de mando -
Sistemas Funcionales.

Respuesta.

El sistema de comunicaciones por fibra optica puede ser cotizado dentro del itern 3.8
Cableado y Canalizaciones. El sistema de VolP puede ser cotizado dentro del item 3.7.a
Mesas de mando- Sistemas Funcionales.
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CONSULTA N° 36.

En la planilla de cotizacion para sefialamiento Y telecomunicaciones, Planilla de
cotizacion de Folio 314 del pliego, no identificamos con claridad (tras revisar el pliego
completo) a qué alcance corresponde el item 3.10 Abrigos Auxiliares. Rogamos
aclaracion/explicacion sobre este item.

Respuesta.

« El sistema de comunicaciones por fibra optica puede ser cotizado dentro del item 3.8
Cableado y Canalizaciones.

« El sistema de VolP puede ser cotizado dentro del item 3.7.a Mesas de mando-
Sistemas Funcionales.
CONSULTA N° 37.

;Existe un programa o descripcion de operacion para la futura instalacion?
Agradecemos su distribucian.

Respuesta.

No esta previsto distribuir el programa o descripcion de operacion de la futura instalacion
a los efectos del proceso licitatorio.

CONSULTA N° 38.

Respecto a las maquinas de cambio, ;Admiten la utilizacion de un modelo con cerrojo
externo, en el que el cerrojoy la comprobacion e e tra localizado entre |a tiranteria de la
aguja?

Respuesta.

Las maquinas de cambio deberan tener cerrojo y comprobacion internos.

CONSULTA N° 39.

El pliego generaliza que los equipos a instalar deben tener grado de proteccion IP 66
;Para el caso de las maquinas de cambio, admiten grado de proteccion 1P 437,

16




"2017 — Afio de las Energias Renovables”

TRENES ARGENTINOS

INFRAESTRUCTURA é

Ministerio de Transporte
Presidencia de la Macién

Respuesta.

En el caso mencionado, el grado de proteccion IP de las maguinas de cambio sera
aceptado siempre y cuando se pueda acreditar su instalacién y uso ferroviario en
emplazamientos de similares caracteristicas y sean aptas para las parnicularidades de
este proyecto, de acuerdo a los estandares internacionales.

CONSULTA N° 40,

Futas Retiro - Empalme Maldonado: Se han detectado incongruencias entre |a tabla de
rutas de la playa de vias de Retiro v la del empalme de Maldonado.

En la tabla de rutas de Retiro se tienen en cuanta las entradas desde las vias 1,23y 4
a las diferentes plataformas. Sin embargo, en el empalme de Maldonado solo es posible
salir en direccion a la playa de vias de Retiro por las vias 2 y 4 (sentido preferente).

Entendemos que, o bien tendriamos que afiadir a las rutas principales del Empalme de
Maldonado las rutas E{origen)-A(destino) y G(origen)-C(destino). O bien tendriamos que
quitar de las rutas de entrada a Retiro, las rutas con origen via 1 y via 3. Por favor,
confirmar cudl de las dos opciones tenemos que tener en cuenta para el disefio de la
sefializacion.

Respuesta.

A los efectos de su propuesta, el oferente debera considerar las rutas que surjan del
planc adjunto con la presente circular.

CONSULTA N® 41.

Rutas Retiro - Empalme Maldonado: En el esquema de rutas de la playa de vias de
Retiro aparece un apartadero al cual no se hace referencia en las rutas de maniobra.
For favor, confirmar si debemos o no considerar ruta desde el punto origen A al
apartadero que se encuentra en el desvid 42 y la inversa del apartadero al punto A.

Respuesta.

A los efectos de su propuesta, el oferente no debera considerar en las rutas a controlar
el apartadero de las vias a paragolpes del desvio 42.
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CONSULTA N* 42,

Requisito de cable directo enclavamiento-sefial: Segun la informacion indicada en el
PCP LP 80-2016, capitulo 62, pag. 312, "El cableado de todo tipo de sefales sera
realizado en forma directa desde |a sala de enclavamiento o las salas técnicas hasta las
borneras de los semaforos, sin utilizar borneras.
Por favor, confirmar que este requisito es obligatorio, y en caso de que asi sea, como
se resolvera la conexion de las sefiales con las salas en los casos que existan grandes
distancias entre ellas.

Respuesta.

Efectivamente, segln la informacion indicada en el PCP LP 80-2016, “El cableado de
todo tipo de sefiales sera realizado en forma directa desde la sala de enclavamiento o
las salas técnicas hasta las borneras de los semaforos, sin utilizar borneras intermedias.
En los casos que haya restricciones técnicas, la solucion a cada caso en particular sera
propuesto por la Contratista y aprobado por el Comitente. (Se podran instalar abrigos
que centralicen equipamiento y/o borneras).

CONSLULTA N° 43.

Cableado-Conexionado: Segun la informacion indicada en el PCP LP 80-2016. capitulo
62, por favor, confirmar si esta permitido agrupar cables de motores y de sefales, puesto
que se usan los mismos tipos de cables (multiconductor).

Respuesta.

Se podra aceptar la agrupacion de conductores que alimentan motores y sefiales en un
tnico cable multiconductor si, durante la etapa de proyecto, se demuestra su factibilidad
tecnica, comportamiento vital y comprobado uso ferroviario.

CONSULTA N° 44.

Sistema ATS: En funcién de lo indicado en el Capitulo 63 - SISTEMA ATS -del Fliego
de Condiciones Particulares, donde se menciona que "Es parte de |a obra. la instalacién
y conexionado del sistema A TS en las sefales principales de cada cuadro de estacion.
Incluyendo la instalacion y conexionado de todos sus componentes. La provision de la
bobina, caja de control, relevadores internos a la caja de control y herrajes de fijacion
de bobina a riel sera provisto por ADIP,
Agradeceriamos nos confirmen si tales bobinas deben ser parte del alcance del
mantenimiento preventivo y correctivo necesario en la etapa de garantia técnica.
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Respuesta.

La responsabilidad del contratista en el periodo de garantia en cuanto al equipamiento
del sistema de ATS instalado, por fallas no imputables a él, sera la siguiente;

- Respecto al Equipamiento provisto por ADIFSE: El contratista debers proveer la
mano de obra para reemplazar el equipamiento dafiado. El material de reemplazo sera
provisto por ADIFSE.

- Respecto al Equipamiento de ATS provisto por la CONTRATISTA: El contratista
debera proveer la manao de obra y materiales necesarios para reemplazar el
equipamiento dafiado.

A
\
Ing. Eduardo Golijow Ing. Heraldo Spics
Gerante d stecimiento y Logistica Gerente de Ingenieria v Constructiones

ADIF Sociedad del Estado ADIF Sociedad del Estado
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