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CIRCULAR SIN CONSULTA N° &4

LICITACION PUBLICA NACIONAL ADIF N° LP69/2016

“RENOVACION DE INFRAESTRUCTURA DE VIAS TRAMO: ESTACION
SAENZ (KM 3+150) A ESTACION TAPIALES (14+150). LINEA BELGRANO
SUR, RAMAL "G".

ADIF; Administracion de Infraestructuras Ferroviarias Sociedad del Estado; comunica
la presente Circular que pasa a formar parte de la documentacion licitatoria de la
licitacion de referencia, en el marco de lo establecido en el Articulo 4° - Circulares y
Aclaraciones del Pliego de Bases y Condiciones Generales.

ACLARACION N° 1.

En la Seccion 4. Especificaciones Técnicas, se reemplaza el Capitulo 32
REACONDICIONAMIENTO DE PASOS A NIVEL por el Capitulo 32 RENOVACION
DE PASOS A NIVEL.
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Capitulo 32 RENOVACION DE PASOS A NIVEL.

32.1. ALCANCE.

Los pasos a nivel a renovar son:

RENGLON |

1 | Varela 5+056 Losetas

2 |La Fuente 5+635 Pay. asfaltico
3 |Ponela 5+867 Pay. asfaltico
4 | M. Acosta 6+118 Pav. asfaltico
5 |Lacama 6+570 Losetas
RENGLON i

1 |Lamazabal 9+104 Pay. asfaltico
2 | Murguiondo 9+377.72 Pay. asfaltico
3 |Cafavaile 9+574.42 Pay. asfaltico
4 |Avda. Gral Paz 10+984 Losetas

5 |Blanco Encalada 11+552.49 Losetas

6 |Pedemera 12+807.55 Losetas

Por otro lado los pasos a nivel Piedra Buena y Boulogne Sur Mer, no seran
intervenidos ya que han sido renovados recientemente.

32.2. DESCRIPCION.

LA CONTRATISTA debera proceder a la construccion de la via en correspondencia
con los pasos a nivel vehiculares y peatonales de conformidad a lo aqui indicado y lo
prescripto en las NORMAS TECNICAS PARA CONSTRUCCION Y RENOVACION DE VIAS,
REGLAMENTACION SETOP 7/81, sin incluir la sefializacion activa de los mismos.
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En aquellos PAN a ser intervenidos, se renovara la infraestructura de todas las vias
(Principal, segundas y terceras de existir), se construird una nueva carpeta de
rodamiento de He. A°. , se renovaré la calzada peatonal, se adecuaran o construiran
los laberintos de cada PAN, se ejecutara pintura general, sefialamiento vertical pasiva
y sefialamiento horizontal sobre el pavimento.

La renovacién se efectuara empleando riel 54 E1 de 54,77 kg/m y fijacion elastica,
respetando como cota de proyecto, el nivel de riel existente.

Los trabajos de renovacion a efectuar en los PAN responderan al plano adjunto donde
se mencionan las normas técnicas de FA en las cuales se deben encuadrar los
trabajos a realizar.

LA CONTRATISTA debera relevar la zona del paso a nivel ajustando las medidas
reales del citado P.A.N., Este proyecto debera estar aprobado por la ADIF en un plazo
de 5 dias, para luego realizar el replanteo ejecutivo a fin de encauzar el desarrollo de
la obra y se regira por las normas técnicas para renovacion de vias.

Los trabajos que se licitan comprenden la provision de toda la mano de obra,
materiales e insumos necesarios para la completa ejecucion de las obras de
infraestructura o civiles, proyectadas para la renovacion de vias, remocion de la
calzada peatonal y laberintos, y construccion de nueva calzada vehicular de hormigon
armado “in situ”, como asi también trabajos complementarios, en un todo de acuerdo a
las presentes Especificaciones Técnicas Particulares que las complementan.

Cabe destacar que el paso a nivel Pedernera sufrira modificaciones en cuanto a su
ubicacién y planialtimetria, el mismo sufrira un importante redisefio debido a que la
estacion Marinos del Fournier queda recortada en su extremo, como consecuencia del
redisefio efectuado en las tareas de elevacién de andenes.

El redisefio, proyecto, tramites municipales y ejecucion del mismo seran hechos por
cuenta de LA CONTRATISTA.

32.3. TAREAS PRELIMINARES.

No se clausurara el PAN si no se cuenta con la totalidad de los materiales de via en el
Obrador. Asimismo, antes de la clausura del mismo, LA CONTRATISTA deberé contar
en el Obrador con todos los durmientes entallados y agujerados, y con las silletas
colocadas.
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LA CONTRATISTA gestionara ante las autoridades correspondientes toda la
documentacion necesaria la renovacion del paso a nivel.

En particular gestionara y efectuar la tramitacion administrativa para la clausura
provisoria de los Pasos a Nivel (P.A.N.) previo al inicio de las tareas.

LA CONTRATISTA entregara a la ADIF el o los planos de desvios y cartelera
necesaria para efectuar correctamente la clausura de los P.A.N., que a su vez incluira
esta documentacion a la entregada a las autoridades del Gobierno de la Ciudad
Auténoma de Buenos Aires.

LA CONTRATISTA debera proveer todos los medios y elementos para la sefializacion
en un todo de acuerdo a las normas vigentes (Ley de Transito) y la Operadora
Ferroviaria. La provisién en cantidad y tipo necesario de carteles, balizas, vallado, etc.
como el personal suficiente para su colocacion y vigilancia, sera por cuenta de LA
CONTRATISTA.

En principio, debera cercar la calle del P.A.N. con un riel horizontal a 0,80m de altura,
asegurado con caballetes metdlicos, sefializado con pintura refractiva en franjas
alternadas rojas y blancas.

Entre las 19 y 6 hs. (Variable segln estacion) se debe colocar y encender balizas
separadas entre si, no mas de 4m frente el sector clausurado. Si son eléctricas deben
ser de bajo voltaje (24 V o menos) y con un dispositivo de seguridad (proteccion
térmica 6 disyuntor). Ademas deberé de tener en cuenta la ejecucioén de un paso a
nivel provisorio en caso de no poder encontrar alternativa para el desvié del transito
vehicular.

Colocar carteles de 1,20 x 0,80m con la leyenda “Paso a Nivel Clausurado” pintado
con letras blancas refractivas sobre fondo color naranja, colocando delante del riel de
clausura por cada sentido de circulacion interrumpida.

Se colocara cinta de peligro (roja y blanca), cercando el sector en ambos lados del
PAN.

Se efectuaran y mantendran, senderos peatonales provisorios para la circulacion de la
gente, durante la duracién de la obra.

Se colocaran carteles de "Cuidado Obreros Trabajando”.
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Estas sefializaciones son las minimas e imprescindibles, pudiéndose ampliar segun
requerimiento Municipal o bien de LA INSPECCION DE OBRA, por lo cual LA
CONTRATISTA debera incluirlas dentro del alcance de la obra.

En cuanto a las indicaciones de los carteles para el trafico ferroviario, debera dar
cumplimiento a las disposiciones del R.1.T.O. y/o a las que le indique LA INSPECCION
DE OBRA. Durante la jornada laboral sobre las vias, debera colocar banderas amarilla
y negra, segun sentido de circulacién, para proteccién de cuadrillas y carteles de
precaucién de velocidad de trenes, conforme al Art. 459 y 130 del citado reglamento.

LA CONTRATISTA sera responsable por la no observancia de las indicaciones antes
mencionadas, interrupcion del trafico ferroviario o dafios a terceros, que puedan
ocasionarse.

La ejecucion de los trabajos de renovacion de via de Paso a Nivel se realizara bajo la
existencia de CORTE DE VIA, renovando el sector de una via simple por cada uno de
los cortes programados.

Los CORTES DE VIA se llevaran a cabo en horario nocturno, con una duraciéon de
71/2 hs. aproximadamente cada uno de lunes a sabados.

32.4. DESARME Y RETIRO DE LA INFRAESTRUCTURA EXISTENTE.

Se debera remover y retirar en toda el area del Paso a Nivel, la calzada existente (sea
de hormigén y/o asfalto) y el balasto de piedra. Ademas, se procedera al desarme y
retiro de la cama de rieles o losetas segun corresponda, realizando los cortes
convenientes a fin de ejecutar las vigas triangulares longitudinales de las vias.

El producido inservible a juicio de LA INSPECCION DE OBRA, quedara a cargo del
CONTRATISTA, quien deberéa retirarlos del lugar de la Obra, fuera del terreno
ferroviario y depositarlo en lugar autorizado por la Autoridad competente. Los
materiales producidos recuperables, de existir, deberan ser cuidados para evitar
cualquier deterioro y depositarlos en el lugar que LA INSPECCION DE OBRA indique.

32.5. DESTAPE Y REBAJE.
Se realizara el destape de via en forma manual o con maquina hasta el nivel inferior

de los durmientes, que abarcara todo el ancho a renovar las vias ascendente vy
descendente del paso a nivel y toda la zona a renovar por fuera de los mismos, donde
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estaran incluidos los pasillos peatonales. Esta tarea debera programarse en
concordancia con LA INSPECCION DE OBRA.

Se realizara un rebaje de 20cm. por debajo del plano de asiento de los durmientes
perfilando/compactando el plano de formacion con una pendiente de 3% hacia el
desagiie del plano de formacion.

Se colocara una cafieria ranurada de PVC de @250mm entre vias para el desagote de
la superficie. La misma se colocara sobre manto geotextil y debera desagotar en el
sumidero mas cercano.

Debajo del nivel inferior de los nuevos durmientes a colocar, se realizard una
estabilizacion de suelos del plano de formacién o sub.-balastro, consistente en el
aporte de cemento, para realizar en los Ultimos 0,10m del plano de formacién o sub.-
balastro un suelo-cemento a razén de 12Kg. de cemento por metro cuadrado de suelo
a tratar, que se distribuira y mezclard lo mas uniformemente posible por todo el plano
de formacién, el cual serd compactado con rodillos y/o zapatas vibratorias. Este
coronamiento del plano de formacion, tendra una pendiente del 3 % hacia el desagie
de via, todo segun indicacién de LA INSPECCION DE OBRA. (Ver detalles PLANO
TIPO). Toda esta tarea se realizara agil y rapidamente, dado que se desarrollara
dentro del horario de corte de via.

32.6. ARMADO DE LA NUEVA INFRAESTRUCTURA.

32.6.1.DURMIENTES.

Los durmientes a renovar sobre las vias principales seran entallados y agujereados,
de 0,15 x 0,24 x 2.00m, de quebracho colorado, provistos por LA CONTRATISTA.

Ver PLANO TIPO donde constan las caracteristicas de: rieles, silleta, clepe, arandela,
bulén, tirafondo, placa de goma, etc. Por fuera de los pasillos peatonales la via se
realizara segun se detalla en este pliego.

32.6.2. RIELES.

Se renovaran todos los rieles de corrida de las vias, por nuevos rieles 54 E1 a proveer
por la ADIF, segin norma EN13674-1:2003. Conformando Riel Largo Soldado
(R.L.S.). A tal efecto se tendra en cuenta a la liberaciéon de tensiones de los tramos a
renovar.
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Se reemplazaran la totalidad de los durmientes, las fijaciones, las chapas de asiento,
etc.

Estara también a cargo de LA CONTRATISTA la realizacion de las soldaduras
aluminotérmicas en los rieles nuevos a los efectos de conformar Riel Largo Soldado y
de las soldaduras de interfaces, tarea que seré coordinada con LA INSPECCION DE
OBRA segun las circunstancias particulares de cada Paso a Nivel.

32.6.3.FIJACIONES.

Se reemplazaran la totalidad las fijaciones, silletas, plantillas de asiento, etc,,
quedando a cargo de LA CONTRATISTA la provision y colocacion de los mismos.

32.6.4. JUNTAS AISLADAS.

Las juntas aisladas existentes a tratarse de riel largo soldado se deberan reemplazar
por juntas aisladas coladas que a su vez formaran parte de la barra de R.L.S.

32.6.5. ENCARRILADORES.

Una vez terminados los pasillos peatonales se deberan colocar los encarriladores de
madera de quebracho, pudiendo ser construido con material producido.

32.7. BALASTO, LEVANTES, NIVELACION, ALINEACION Y APISONADO.

En la zona del paso a nivel, luego de la renovacion total de durmientes por cada via,
se realizara el aporte de piedra balasto (6-20), levante y alineacion y apisonado con un
minimo de 3 pasadas de equipo vibrador tipo Jackson por via, en el resto y fuera de la
calzada se descargara piedra balasto 30-50.

Se vertera arena seca en todo el sector de via, buscando rellenar los espacios de
vacio entre material y sus intersticios, a fin de lograr una correcta y uniforme
compacidad del material.

Una vez realizado el vertido de arena seca, se culmina el trabajo colocando cemento,
de la misma manera a la adoptada en el parrafo anterior, sobre la superficie de la
estructura, a fin de optimizar la compacidad y confinar de alguna manera la arena
vertida.
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La nivelacién de la via debera realizarse con un primer levante de 10 cm. y sucesivos
levantes de 5 cm. hasta el nivel indicado en proyecto con acuerdo de LA INSPECCION
DE OBRA: utilizando para el bateado del balasto equipos de vibradores mecanicos
livianos. Quedando como nivel final a segun el proyecto presentado por LA
CONTRATISTA.

Se realizard una repasada final de la via, donde una vez que LA INSPECCION DE
OBRA apruebe la solidez del apisonado y la nivelacién transversal / longitudinal
obtenidas, se podra dar comienzo a las tareas del armado de la calzada.

LA INSPECCION DE OBRA verificara el alabeo y la alineacion de via, si estan dentro
de las tolerancias para Renovacion de via.

Para la construccién de la nueva calzada y de las sendas peatonales LA
CONTRATISTA proveera y colocara todo el material necesario de acuerdo al plano de
proyecto.

32.8. CONSTRUCCION DE LA CALZADA DE H°A°

Los extremos de la calzada a hormigonar serén construidos con contrarieles extraidos
del material producido, con preferencia sobre aquellos que tengan menor peso (por
ejemplo de 85 Ibs./Yds.), a cada lado del riel de corrida, debiendo quedar
suficientemente soldados mediante moto soldadora rotativa.

Estos contrarieles se calzaran sobre tacos de madera para su armado, sujetandose
luego, en uno de cada tres durmientes mediante tirafondos soldados.

Sobre el 4area a hormigonar se colocaran rieles soldados en los extremos (en el lugar
de los cordones, y con el patin hacia arriba) y en el centro de la calzada, en direccion
transversal a los rieles de corrida.

Se armarén las vigas triangulares longitudinales sobre los laterales de cada via, en
direccién a la misma, y se colocaran en los extremos de los durmientes. Sobre cada
punta del extremo del durmiente, se insertaran dos hierros con didametro — = 8mm, y
longitud de 0,50m, que permitiran en la zona mencionada, vincular los diferentes
componentes de la estructura en direccion transversal.

Sobre el centro de cada via se colocaran dos hierros de 12mm de diametro amarrados
a cada durmiente mediante un tirafondo cabeza tipo A0 de 23 x 105mm. Todas las
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losas se construiran con mallas electro soldadas de barras de 6mm separadas cada
15cm.

Todos los espacios entre durmientes de madera se hormigonaran junto con las losas,
colocando un tramo de malla electro soldada de 0,30 x 1,50m, debajo de cada riel de
corrida.

Toda la armadura sera controlada en Obra, extremando los cuidados a fin de que
durante el vertido del hormigén fresco, se pueda garantizar la correcta aislacion
eléctrica de los rieles de corrida, permitiendo el normal funcionamiento de los circuitos
de via.

32.8.1. CANERIAS Y CAMARAS DE INSPECCION.

Se colocaran 3 nuevos cafios para sefialamiento, conformados por caiieria de P.V.C.
reforzada de = 110mm y de espesor 3,2mm, cruzando la calle junto a la viga exterior,
desde la camara de inspeccién pre moldeada a instalar, a cdmara de inspeccion. De
igual forma se ejecutara un cruce de vias principales, a nivel inferior del plano de
formacion, desde camara a camara a colocar.

También se colocaran cafierias hasta la zona préxima de lugar de emplazamiento de
las barreras automaticas (actuales y/o futuras). Este ultimo cafio quedara taponado sin
camara de inspeccion.

Las camaras de inspeccidén podran ser de hormigon pre moldeado o in situ, con
medidas interiores de 0,60m por 0,60m. Descansaran sobre una base de hormigon H
8 de 0,10m de espesor. Llevaran tapas de H°A° de 0,10m de espesor. Sobre las
paredes de las camaras (dentro del encastre que a tal efecto se realizara en las
paredes) se ubicara la tapa de INSPECCION vy tendréa sus correspondientes manijas y
bulones de amaire.

32.8.2. HORMIGONADO.

Se realizara el llenado de la calzada vehicular y peatonal entre vias, y losas de
aproximacion, mediante hormigén elaborado H-35 (35 Mpa.) con acelerante de
resistencia para que a los 7 dias, alcance el 80 % del valor nominal a los 28 dias;
nivelandola con respecto a las vias, de acuerdo a lo previsto en plano de proyecto.
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Las losas de aproximacion y de entre vias seran ejecutadas en hormigén armado de
0,22m. de espesor minimo, con armadura idem a las losas sobre vias, con doble malla
electro soldada @0 6mm cada 0,15m.

Las losas de aproximacion tendran un ancho en el sentido perpendicular a las vias,
que se determinara en el proyecto a presentar por LA CONTRATISTA (como minimo
un largo de 3 metros por el ancho de la calzada.), y debiéndose tener en cuenta que
dicha longitud de las losas seré determinada durante la visita a obra de los oferentes.
Las losas se prolongaran hasta empalmar con el pavimento existente en la calzada,
llegando aproximadamente a la linea de detencion vehicular.

En general, a continuacién de la losa de aproximacion se realizar4 un bacheo del
pavimento existente a fin de emparejar la superficie de rodamiento hasta como
maximo 2.00m més alla de la linea de detencién de los vehiculos.

Se ejecutaran juntas de dilatacién en el sentido perpendicular al del eje del paso a
nivel con una separacién maxima de 3,5m. Serén de un ancho de 1cm. y una
profundidad de 7cm., selladas con asfalto.

32.8.3. CONCRETO ASFALTICO.

Entre los contrarieles a cada lado del riel de corrida, se colocara concreto asfaltico en
caliente, previa colocaciéon de imprimacién asféltica de adherencia. La calidad del
concreto asfaltico sera del tipo mezcla “cerrada” en caliente, empleando cemento
asfaltico tipo CA 70-100, obteniendo un producto que deberda cumplir los
requerimientos de Ensayo Marshall descripto en la Norma V.N.E. 9-67 y su
complementaria, con los siguientes requisitos:

N° de golpes por cada cara de la probeta: 50
Fluencia: entre 2 y 4 mm.

Vacios: entre 3y 5%.

Relacion Betun-Vacios: entre 70 y 80.
Relacion entre C/Cs para carpeta: <0 =1.

Siendo C: concentracion en volumen de “filler’” del sistema filler-betan (considerando
filler a la fraccién de la mezcla de &ridos que pasa por el tamiz I.R.A.M. de 74 N° 200)
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Cs: concentracion critica del “filler”

Estabilidad: minima 600Kg. (debera evitarse tendencias a lograr estabilidades
méximas coincidentes con fluencias minimas)

La mezcla bituminosa tipo concreto asféltico deberé responder a las exigencias del
ensayo establecido en la norma V.N.E. 32-7 “Ensayo de Compactacion por inmersion
para la pérdida de estabilidad Marshall debida a efectos del agua sobre mezclas
asfalticas”.

32.9. CONSTRUCCION DE SENDAS PEATONALES.

Las especificaciones y requisitos para la construccion de las sendas peatonales se
indican en el Capitulo EJECUCION DE PASOS PEATONALES.

32.10. DESAGUES Y DRENAJES.

De ser necesarioc se deberan de construir coladeras conformadas por rieles
producidos, suministrados por ADIF estas seran de la longitud total de la calzada y
estaran alojadas en ambos lados del P.A.N. El proyecto de estas coladeras quedara a
cargo de LA CONTRATISTA y deberé ser aprobado por LA INSPECCION DE OBRA.

Dicha coladera debera tener en sus extremos una camara de INSPECCION para su
posterior mantenimiento, y desaguaran a la zanja existente o zanjas a construir. En los
casos que haya zanjas existentes las mismas se deberan de limpiar y perfilar para que
permitan el libre escurrimiento de las aguas.

32.11. SENALIZACION VERTICAL Y HORIZONTAL — ALAMBRADO PERIMETRAL.

La encomienda comprende asimismo el despeje del angulo de visualizacion; la
instalacion de carteles indicadores verticales, y la sefalizacién horizontal sobre la
calzada, en un todo acorde a la Resolucién SETOP N° 7/81.

Se efectuard la demarcacion del paso a nivel con pintura termoplastica refractiva
aprobada por Vialidad Nacional, aplicando primero una pintura de imprimacion.

Se demarcaran con pintura blanca termoplastica refractiva del mismo ftipo, las lineas
de detencién de los vehiculos (Sefal H.4 del Anexo L del Decreto N° 779/95) en
correspondencia con cada mano de circulacion, las que estaran a 1 m delante de los
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respectivos brazos de barreras. Las mismas tendran un ancho de 0,50m., de acuerdo
a lo establecido en los articulos 8.2.15 y 8.2.16 de la resolucion S.E.T.O.P. 7/81y el
anexo 13/9.

Deberan demarcarse los correspondientes separadores de transito (Serial H.1), sobre
el centro de la calzada con dos franjas continuas amarillas demarcadoras de las
manos de circulacién vial, de un ancho de 10cm. Y un espesor de 4mm,
extendiéndose las mismas desde no mas de 10m antes de las lineas de detencion y
entre zonas de detencidn de los vehiculos, en forma interrumpida por la zona de vias.

Deberan demarcarse las cruces de San Andrés sefial P42.

Se indicara la linea de carril (Sefial H.2), en caso de méas de un carril por mano, con
pintura termopléstica blanca discontinua, extendiéndose también a no mas de 10m de
cada lado de la linea de detencién. En caso de no ser esto posible, se instalara con el
méaximo de longitud que las condiciones de contorno permitan.

Se pintardn con pintura de caucho clorado de color amarillo los cordones
demarcatorios de la calzada vehicular. Incluso en la calzada de H°A° entre vias, donde
se colocd el riel con el patin hacia arriba.

Se instalaran los laberintos necesarios para cada senda peatonal.

Se demarcaran los pasos peatonales en correspondencia con la salida de los
respectivos laberintos hacia la zona de via con dos franjas de color blanco, refractiva,
marca Shori C-502 o similar de 0,20m. de ancho.

Se instalaran reductores de velocidad del tipo plastico aptos para trafico de vehiculos
pesados, de color amarillo vial y la carteleria necesaria que indique la ubicacion de los
mismos.

Se instalara un alambrado olimpico ubicado en los limites de la zona de via veinticinco
(25) metros hacia cada lado del PAN, en forma paralela a la via y a ambos lados de la
franja ocupada por el paso vehicular segin Plano AJ-05. En el caso de cuadros de
estacién, el alambrado se extendera perpendicularmente a la zona de via hasta los
limites de aquel.
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32.12. MEDICION Y CERTIFICACION.

Los trabajos de RENOVACION DE PASOS A NIVEL VEHICULARES se mediran y
certificard por unidad de paso a nivel renovado y habilitado para la circulacion
ferroviaria y vehicular.

El costo de todo trabajo y material no detallado en la presente especificacion y que sea
necesario para lograr el cometido estara a cargo de LA CONTRATISTA.

Ing. Eduardo Golijow

Gerente de Abastecimiento y Logistica Ger de Ingenieria y Construcciones
ADIF Sociedad del Estado ADIF Sociedad del Estado
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