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Descripcion del alcance de la intervencion:

La Contratista debera realizar el Proyecto Ejecutivo integral del sector ubicado entre las 
progresivas Km 881,150 a Prog. Km 881,500 del Ramal C8 del ferrocarril Gral. Belgrano.

El Proyecto Ejecutivo contara como minimo del:

• Relevamiento planialtimetrico correspondiente a la zona a intervenir
• Estudio de suelos
• El estudio hidrologico-hidraulico para determinar la luz de las obras de arte, la 

socavacion de los pilotes de fundacion y las obras de proteccion
• Proyecto Estructural de la superestructura e infraestructura de los puentes y 

alcantarillas necesarias
• Ingenieria de via y definicion del terraplen ferroviario
• Ingenieria de detalle necesaria para el correcto desarrollo de la obra futura.

Con el fin de poder desarrollar el Proyecto Ejecutivo y realizar los relevamientos necesarios, 
se debera ejecutar la apertura de un camino de acceso para realizar la limpieza y 
desmalezado de la zona descripta, asi como de los cauces que convergen a las obras de arte 
previamente mencionadas.

A los fines de cotizacion, en el km 881,410 se prevee la ejecucion de un puente de 28 
metros. La superestructura se resolvera mediante dos (2) tramos de vigas de seccion “u” de 
hormigon postesado de 14 metros de luz cada una, resultando un puente con una luz total de 
28 m. Cada tramo apoyara en sus extremes mediante apoyos elastomericos armados sobre 
los dinteles de las pilas o estribos.

La infraestructura del puente se materializara mediante estribos y pilas de hormigon armado, 
los cuales se fundaran con seis (6) pilotes de 1m de diametro como minimo en los estribos y 
cuatro (4) para las pilas, excavados y hormigonados in situ, asentados en mantos de suelos 
resistente y a una profundidad tal que permita trasferir las cargas actuantes. En el proceso de 
excavado de los pilotes, se preve el hincado de una camisa metalica que facilite la tarea e 
impida el desmoronamiento del suelo.

Con el fin de aportar rigidez al sistema, los pilotes se uniran superiormente mediante un 
cabezal de hormigon armado colado in situ. El nivel de ejecucion del cabezal se adoptara de 
manera de facilitar su construccibn previendo las cotas habituales que se espera tener en el 
rio durante el desarrollo de las obras. For encima de dicho cabezal se generan dos (2) 
columnas de seccion circular de 1.50m de diametro minimo que remataran en un dintel 
superior de la pila.

En los estribos y con el fin de proteger el terraplen ferroviario, se ejecutara una pantalla 
frontal (vinculada a los pilotes columnas mediante anclajes quimicos o pelos de armadura) y 
sus respectivos muros de ala. Los muros de ala estaran apoyados en un cabezal y fundados 
mediante tres (3) pilotes como minimo en cada ala, y tendran contrafuertes para darles 
rigidez ante el empuje del suelo.

En los terraplenes contiguos a cada estribo de la obra de arte, se ejecutara una zona de 
transicion de rigidez, a fin de reducir el riesgo de asientos diferenciales. Esto se consigue 
ejecutando las capas de terraplen al aproximarse a la estructura, en longitud decreciente a 
medida que sube el terraplen (formando “cuha”).
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Se realizara la demolicion de la estructura del puente existente, limpieza y perfilado del cauce 
con el fin de obtener un talud de 1 (v): 3(h). Se realizaran obras de proteccion hidraulica para 
la proteccion de la obra de arte y todo el sector con mantas de hormigon flexibles ancladas 
debidamente.

Se renovara la infraestructura de via nueva sobre la luz de la obra de arte y sobre las cuhas 
de transicion.

La intervencion descripta seguira los lineamientos y se complementara con lo establecido en 
la Seccion 4A, 4B, pianos y anexos.

ACLARACION SIN CONSULTA N° 2

Se modifica el sistema de contratacion a Unidad de Medida de los siguientes Items del 
Renglon 1:

1,3 INFRAESTRUCTURA TIRO PILOTE, CABEZAL Y COLUMNA
Pilotes de H0A° para pila y/o estribo (Incluye cross hole)1,3,1

Pilotes de H0A° para muros de ala1,3,2

Cabezal de H° A0 para pila y estribo1,3,3

Columnas de H° A0 para pila y estribo1,3,4

Pantalla frontal, muros de alas, cabezales y contrafuertes de H0A° para estribo1,3,5

Vigas dintel, muretes, espaldones y dados de apoyo de H°A0 para estribo y pila1,3,6

2,3 INFRAESTRUCTURA TIRO PILOTE COLUMNA
Pilotes de H0A° con camisa de acero para estribo y/o pila (incluye cross hole)2,3,1

Pilotes de H0A° para muros de ala2,3,2

Pantalla frontal, muros de alas, cabezales y contrafuertes de H0A° para estribo2,3,3

Vigas dintel, muretes, espaldones y dados de apoyo de H0A° para estribo y pila2,3,4

3,3 INFRAESTRUCTURA TIRO PILOTE, CABEZAL Y COLUMNA
Pilotes de H°A0 para pila y/o estribo (Incluye cross hole)3,3,1

Pilotes de H0A° para muros de ala3,3,2

Cabezal de H° A° para pila y estribo3,3,3

Columnas de H° A° para pila y estribo3,3,4

Pantalla frontal, muros de alas, cabezales y contrafuertes de H0A° para estribo3,3,5

Vigas dintel, muretes, espaldones y dados de apoyo de H°A0 para estribo y pila3,3,6

ACLARACION SIN CONSULTA N° 3

Se adjunta la nueva Planilla de Cotizacion correspondiente al Renglon 1.
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ACLARACION SIN CONSULTA N° 4

Se modifica la tipologia estructural de la infraestructura del anteproyecto planteado para el 
nuevo puente sobre el no Salado. En consecuencia se reemplaza el contenido del 3.B.2.1. 
Puente ferroviario sobre no Salado, progresiva km 890,450 por el siguiente:

Descripcion de la situacion actual:

El puente ferroviario se encontraba ubicado en la provincia de Salta, en la progresiva Km 
890,450 del ramal C8 del ferrocarril Gral. Belgrano, en la cercania de la ciudad de Rosario de 
la Frontera. Actualmente el puente se encuentra colapsado y fuera de servicio.

En las siguientes ilustraciones se muestra la ubicacion y fotografias de la obra de arte, en 
coordenadas de google earth: Latitud: 25047'56.51"S Longitud: 64o55'42.80"O.
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Descripcion del alcance de la intervencion:

La Contratista debera realizar el Proyecto Ejecutivo respetando las medidas mmimas 
indicadas en la presente especificacion y los pianos tipo. El Proyecto Ejecutivo contara como 
mmimo del relevamiento planialtimetrico correspondiente a la zona a intervenir, la memoria 
de calculo de la superestructura e infraestructura, el estudio hidraulico para determinar la 
socavacion de los pilotes de fundacion y las obras de proteccion, la ingenieria de via y toda la 
ingenieria de detalle que sea necesaria para el correcto desarrollo de la obra.

La superestructura se resolvera mediante seis (6) tramos de vigas de seccion “u” de 
hormigon postesado de 20 metros de luz cada una, resultando un puente con una luz total de 
120 m. Cada tramo apoyara en sus extremes mediante apoyos elastomericos armados sobre 
los dinteles de las pilas o estribos.

La infraestructura del puente se materializara mediante estribos y pilas de hormigon armado, 
los cuales se fundaran con seis (6) pilotes de 1m de diametro como minimo, excavados y 
hormigonados in situ, asentados en mantos de suelos resistente y a una profundidad tal que 
permita trasferir las cargas actuantes. En el proceso de excavado de los pilotes, se preve el 
hincado de una camisa metalica que facilite la tarea e impida el desmoronamiento del suelo.

Con el fin de aportar rigidez al sistema, los pilotes se uniran superiormente mediante un 
cabezal de hormigon armado colado in situ. El nivel de ejecucion del cabezal se adoptara de 
manera de facilitar su construccion previendo las cotas habituales que se espera tener en el 
rio durante el desarrollo de las obras.

For encima de dicho cabezal, en las pilas se ejecutara una columna hueca de seccion 
rectangular con las siguientes dimensiones minimas: longitudinalmente 2,50m, 
transversalmente 3,00m y espesor 0,30m que coronaran en un dintel superior.

En los estribos, por encima del cabezal se ejecutaran como minimo tres (3) contrafuertes de 
2,00m x 0,40m de dimensiones minimas que se alzaran hasta el dintel y con el fin de 
proteger el terraplen ferroviario, se ejecutara una pantalla frontal (vinculada a los
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contrafuertes mediante anclajes qufmicos o pelos de armadura) y sus respectivos muros de 
vuelta.

Por delante de los estribos se reconstituira con el suelo seleccionado el terraplen natural con 
pendiente maxima 1 (v): 2(h). Al pie del talud se realizara la defensa y proteccion hidraulica.

En los terraplenes contiguos a cada estribo de la obra de arte, se ejecutara una zona de 
transicion de rigidez, a fin de reducir el riesgo de asientos diferenciales. Esto se consigue 
ejecutando las capas de terraplen al aproximarse a la estructura, en longitud decreciente a 
medida que sube el terraplen (formando “cuha”).

Se realizara la demolicion de la estructura del puente existente, limpieza y perfilado del cauce 
con el fin de obtener un talud de 1 (v): 3(h).

Se realizaran obras de proteccion hidraulica para la proteccion de la obra de arte con mantas 
de hormigon flexibles ancladas debidamente con gaviones que tambien se utilizaran como 

disipadores de energia.

Se renovara la infraestructura de via nueva sobre la luz de la obra de arte y sobre las cuhas 

de transicion.

La intervencion descripta seguira los lineamientos y se complementara con lo establecido en 
la Seccion 4A, 4B, pianos y anexos.

ACLARACION SIN CONSULTA N° 5

Se eliminan los siguientes items de la Planilla de Cotizacion y sus especificaciones en la 
seccion 4 de las ETP, Renglon 2, PUENTE FERROVIARIO SOBRE A° SALADO KM 
890,450 - RAMAL C8 - 6 TRAMOS DE 20:

INFRAESTRUCTURA DE PUENTE FERROVIARIO
Pilotes de H0A° para pila y/o estribo (Incluye cross hole)3,1

Pilotes de H0A° para muros de ala3,2

Cabezal de H° A° para pila y/o estribo3,3

Columnas de H° A° para pila y estribo3,4

Pantalla frontal, muros de alas, cabezales y contrafuertes de H0A° para estribo3,5

Vigas dintel, muretes, espaldones y dados de apoyo de H0A° para pila y/o estribo3,6

ACLARACION SIN CONSULTA N° 6

Se incorporan los siguientes items de la Planilla de Cotizacion, Renglon 2, PUENTE 
FERROVIARIO SOBRE A° SALADO KM 890,450 - RAMAL C8 - 6 TRAMOS DE 20:
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INFRAESTRUCTURA DE PUENTE FERROVIARIO (Unidad de Medida)
Pilotes de H°A0 para estribo y pila (Incluye cross hole)3,7

3,8 Cabezal de H° A0 para pila y/o estribo
3,9 Columnas de H° A° para pila

Pantalla frontal, muros de alas y contrafuertes de H0A° para estribo3,10

Vigas dintel, muretes, espaldones y dados de apoyo de H°A0 para pila y/o estribo3,11

Se incorpora a las Especificaciones Tecnicas Particulares (ETP) S4.A.3 
INFRAESTRUCTURA TIPO PILOTE, CABEZAL Y COLUMNA, las especificaciones 
correspondientes a los items mencionados arriba (sistema de contratacion Unidad de 
Medida):

Pilotes de H0A° para pila y/o estribo - Renglon 2

En cada pila y/o estribo se ejecutaran como minimo seis (6) pilotes con diametro minimo de 
1,00m y segun resulte de la memoria de calculo. La profundidad de los mismos surgira del 
analisis de las cargas a la que estara sometido el puente y la profundidad a la que se 

encuentran los mantos resistentes.

Las fundaciones de las pilas y/o estribos del puente ferroviario se realizaran a traves de 
pilotes con camisa metalica perdida fundados en el manto resistente (condicion que se 

desprendera del estudio de suelo correspondiente a la obra de arte).

Los mismos se continuaran hasta por encima de la cota del terreno natural, donde se 
ejecutara un cabezal sobre el cual se apoyaran las columnas o contrafuertes segun 

corresponda.

La ejecucion de la totalidad de los pilotes se llevara a cabo mediante el procedimiento de 
hincado de camisa metalica perdida que impedira cualquier desmoronamiento durante los 
procesos de excavacion, instalacion de la armadura u hormigonado. La camisa debera tener 
un espesor minimo de 6,25 mm (1/4 pulgada), con una longitud igual a la del pilote o la 
determinada por el estudio de suelos. La contratista debera prever los aspectos climaticos y 
logisticos para llevar las tareas adelante sin interrupciones. Bajo ninguna circunstancia se 
admitira que las perforaciones permanezcan abiertas, debiendose hormigonar el mismo dia 

que se realizan.

En la presente especificacion se incluye la provision de material, trasporte y colocacion de 
camisa perdida de acero calidad F-22 o superior y espesor minimo 6.25mm (1/4 de pulgada) 

para los pilotes.

En las jaulas de armadura no se permitira empalmar mas del 50% de las barras en una 
misma seccion, siendo la separacion de secciones de empalme superior a 1,3 veces la 
longitud de empalme (debera ser verificada de acuerdo al reglamento y en consecuencia con 

la armadura resultado del calculo).

4.A.3.7.
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En la jaula de armadura se colocaran separadores que permitan centrarla en la perforacion, 
respetando un recubrimiento minimo de 5cm. Ademas, se deberan dejar colocados los tubes 
necesarios para realizar luego el ensayo de ultrasonido Cross-Hole (CST). Se preve la 
colocacion de cuatro tubos; el diametro, el largo y el material de los tubes seran 

determinados en el proyecto ejecutivo.

Las armaduras longitudinales se colgaran a una cota que asegure su recubrimiento por el 
extreme inferior del pilote, y se dispondran bien centradas y sujetas segun lo indicado en los 
pianos. Como auxiliar para colocar y mantener las barras en posicion y garantizar los 
recubrimientos, se utilizaran separadores de mortero de cemento y caballetes no metalicos. 
No se aceptaran separadores plasticos en este tipo de elementos.

La colocacion del hormigon se efectuara en forma continua por medio de mangas que 
deberan llegar hasta el fondo de la excavacion. La extraccion de la manga de llenado se 
realizara bajo el control de la Inspeccion. La Contratista debera proveer los medios 
apropiados para identificar los tramos de tuberia que se fueran retirando, o bien la manera de 
comprobar, en cualquier momento, la profundidad de la boca de la manga. Tambien se 
pondran a disposicion de la Inspeccion, los equipos y mano de obra idoneos para la 
comprobacion de las alturas alcanzadas por el hormigon durante el proceso de llenado.

La boca inferior de la manga de llenado debera quedar sumergida por lo menos 2 metros en 
el hormigon colocado, despues de retirar cada tramo de tuberia para evitar posibles cortes o 
discontinuidades en la columna hormigonada. El ultimo tramo se retirara recien despues que 
el hormigon que rebalsa no presente contaminacion apreciable.

Se debera asegurar la provision de hormigon elaborado en planta en la cantidad suficiente 
para producir sin interrupciones el llenado de un pilote mas el derrame del hormigon 
contaminado. En el caso de no poder cumplimentarse esa condicion, la Inspeccion no 
autorizara el comienzo del llenado.

Al finalizar con el hormigonado, se deberan dejar limpios y descubiertos los tubos mediante 
los cuales se realizara posteriormente el ensayo Cross-Hole se evaluara la integridad en la 

totalidad de los pilotes.

Durante la ejecucion de los pilotes, la Contratista en supervision de la Inspeccion debera 
llevar un registro del proceso donde se deberan registrar la informacion minima que permita 

reconstruirlo:
• Informacion General: Numero y revision del piano de fundacion al que corresponde el 

pilote, Designacion de la pila/estribo, Designacion del pilote, Diametro del pilote, Cota 

de fundacion, Cota de terreno natural, Cota de desmoche minimo y Cota superior de 

hormigonado.
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• Respecto a la perforacion: Fecha y hora de comienzo, Fecha y hora de fin, Errores de 

posicionamiento en planta, Errores de verticalidad, Profundidad de excavacion 

alcanzada.

• Respecto al hormigonado: Fecha y hora de comienzo, Fecha y hora de fin, de cada 

camion (N° de designacion, Proveedor, Asentamiento y Temperatura), Volumen 

colado y Volumen teorico.

• Observaciones: Obstrucciones naturales, Demoras en el hormigonado, 

desprendimiento o rotura de tubos para el Cross-Hole, etc.

Para ejecutar el ensayo Cross-Hole, los pilotes deberan estar accesibles y no deben estar 
sumergidos. El hormigon no tendra menos de una semana en el momento del ensayo y se 
debera disponerdel registro de hormigonado previamente mencionado.

Previamente al inicio del ensayo de cada pilote, se pasara una plomada por cada tubo, se 
medira su longitud, se comprobara la ausencia de obstrucciones y que esten llenos de agua. 
El ensayo se realizara despues de bajar las sondas hasta el fondo de los tubos, levantando 
ambas simultaneamente despues de asegurarse de que estan en el mismo piano horizontal.

Los ensayos deberan realizarse por un profesional matriculado y se debera presentar el 
informe tecnico con los resultados demostrando su aptitud estructural.

La ejecucion de los pilotes se hara en horarios convenidos con la inspeccion de Obra y de 
acuerdo a las normas y tecnicas establecidas en las Especificaciones Tecnicas Generates.

Medicion v forma de paqo

Renglon 2:

Item 3.7 “Pilotes de H°A0 para pila y/o estribo (Incluye cross hole)"

Las tareas incluidas en estos items se mediran por metros cubicos (m3) y se pagaran de la 

siguiente manera:
• 60% del de los metros cubicos una vez ejecutado el hormigonado.

• 40% de los m3 una vez realizado y aprobado los ensayos de cross hole

La Inspeccion de Obra evaluara la correcta ejecucion de las tareas para la certificacion. A 
dichos efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados en forma incorrecta o 

incompleta, ya sea en forma parcial o total.

Cabezal de H° A° para pila y/o estribo - Renglon 2

Los pilotes se coronaran superiormente mediante un cabezal de hormigon armado colado in 
situ que le aportara rigidez al sistema. La cota de fondo del cabezal debera ajustarse en el 
proyecto ejecutivo en consecuencia con las cotas habituates que se espera tener en el rio

4.A.3.8.
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durante el desarrollo de la obra y de manera de facilitar su construccion. Las dimensiones 
mmimas se encuentran establecidas en los pianos tipo que se anexan.

Sobre los pilotes ejecutados y desmochado se ejecutara el encofrado y armado del cabezal 
que una vez posicionado y nivelado, se procedera al hormigonado in-situ del mismo.

Las armaduras se posicionaran con precision segun lo indicado en los pianos. En la jaula de 
armadura se colocaran separadores que permitan centrarla en el encofrado, respetando un 
recubrimiento rmnimo de 5 cm. Como auxiliar para colocar y mantener las barras en posicion 
y garantizar los recubrimientos, se utilizaran separadores de mortero de cemento y caballetes 
no metalicos. No se aceptaran separadores plasticos en este tipo de elementos. En los 
cabezales se debera dejar prevista la armadura de espera para las columnas que se 
ejecutaran a continuacion.

Los encofrados seran materializados con fenolico de primera calidad de 19 mm de espesor 
como minimo, sin uso previo y tratado con desencofrante. Se debera presentar la 
documentacion correspondiente al calculo y esquemas de los encofrados con sus refuerzos 
ante la Inspeccion de Obra para su aprobacion.

Una vez finalizada la ejecucion de los cabezales, superado el periodo de curado, recibido y 
aprobado los ensayos de laboratorio requeridos por la Inspeccion, se estara en condiciones 
de ejecutar los encofrados para las columnas en el caso de las pilas y contrafuertes en los 

estribos.

Medicion v forma de paqo

Renglon 2:

Item 3.8 “Cabezal de H° A° para pila y/o estribo”

Las tareas incluidas en estos items se mediran en metros cubicos (m3) y se pagaran de la 
siguiente manera:

• Por metro cubico de cabezal hormigonado.

La Inspeccion de Obra evaluara la correcta ejecucion de las tareas para la certificacion. A 
dichos efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados en forma incorrecta o 

incompleta, ya sea en forma parcial o total.

Columnas de H° A0 para pila - Renglon 2

Continuando con la ejecucion de pilas, se colocaran las armaduras de columnas, 
empalmandolas con las armaduras previstas en los cabezales. Posteriormente, con 
seguimiento topografico de precision se colocaran los encofrados metalicos de las columnas 

de las pilas.

Los empalmes de las armaduras deberan cumplir los requisites especificados en el 
Reglamento CIRSOC 201-1982.

4.A.3.9.



‘'2019 - ANO DE LA EXPORTACION”

IRENES ARGENTINOS
INFRAESTRUCTURA

Ministerio de Transporte
Presidencia de la Nacion

En la jaula de armadura se colocaran separadores que permitan centrarla en el encofrado y 
garantizar un recubrimiento rmnimo de 5cm. Los separadores deberan ser de mortero de 
cemento. No se aceptaran separadores plasticos en este tipo de elementos.

Con la presentacion de la metodologia de trabajo se debera definir el procedimiento de 
llenado de las mismas. Para la ejecucion de las columnas huecas se utilizaran encofrados 
industrializados y un sistema de andamios modular multidireccionales tipo layher o similar 
con uniones tipo roseta o similar.

Se debera asegurar la provision de hormigon elaborado en planta en la cantidad suficiente 
para producir sin interrupciones el llenado de cada etapa de la columna. En el caso de no 
poder cumplimentarse esa condicion, la Inspeccion no autorizara el comienzo del llenado.

Medicion v forma de paqo

Renglon 2:

Item 3.9 “Columnas de H° A° para pila”

Las tareas incluidas en estos items se mediran en metros cubicos (m3) y se pagaran de la 

siguiente manera:
• For metro cubico de columna hormigonada.

La Inspeccion de Obra evaluara la correcta ejecucion de las tareas para la certificacion. A 
dichos efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados en forma incorrecta o 

incompleta, ya sea en forma parcial o total.

Pantalla frontal, muros de alas y contrafuertes de H°A0 para estribo 

- Renglon 2

En los estribos se ejecutaran los contrafuertes que transmitiran las cargas del dintel a los 
cabezales. Por delante se debera ejecutar una pantalla frontal y sus respectivos muros de ala 
de H0A° para la contencion del terraplen ferroviario. La pantalla frontal y los muros de ala 
deberan tener un espesor minimo de 0,25 m.

La pantalla frontal se vinculara al cabezal de pilotes mediante armadura de espera segun el 
Proyecto ejecutivo y a los contrafuertes mediante el hormigonado (no debera estar “colgada” 
a la viga dintel).

Los muros de ala, cuyas dimensiones minimas se establecen en piano OA-TIPO-05, tienen 

por objeto dar estabilidad al terraplen ferroviario

Los encofrados a utilizar seran materializados con fenolico de primera calidad de 19mm de 
espesor como minimo, sin uso previo y tratado con desencofrante. Se debera presentar la 
documentacion correspondiente al calculo y esquemas de los encofrados con sus refuerzos 

ante la Inspeccion de Obra para su aprobacion.

4.A.3.10
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Medicion v forma de pago

Renglon 2:

Item 3.10 “Pantalla frontal, muros de alas y contrafuertes de H0A° para estribo”

Las tareas incluidas en estos items se mediran en metros cubicos (m3) y se pagaran de la 

siguiente manera:
• Por metro cubico de estructura hormigonada.

La Inspeccion de Obra evaluara la correcta ejecucion de las tareas para la certificacion. A 
dichos efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados en forma incorrecta o 

incompleta, ya sea en forma parcial o total.

Vigas dintel, muretes, espaldones y dados de apoyo de H0A° para 

pila y/o estribo.

La infraestructura de pilas y/o estribos se completa con la ejecucion de una viga dintel de 
dimensiones minimas segun pianos tipo se apoyaran sobre las columnas o contrafuertes.

Para la ejecucion de las mismas, cuando sea por detras de los estribos existentes, se 
avanzara mediante trincheras por debajo de las vias debiendo garantizar la estabilidad del 
terraplen, evitando desmoronamiento de la zona aledana a excavacion, utilizando puente de 
servicio y entibados los cuales seran calculados y presentados a la Inspeccion de Obra para 

su aprobacion.

Previo al hormigonado de los dinteles se realizara el replanteo con asistencia topografica 
para posicion y niveles de las jaulas de armadura que conformaran posteriormente los dados 
de hormigon de asiento de los apoyos de neopreno. Las dimensiones de los dados de apoyo 
de H° A0 surgiran del calculo y la superficie de apoyo para el neopreno. Estos deberan 
quedar perfectamente nivelados sin imperfecciones que puedan disminuir o deteriorar la 

superficie de contacto.

En la etapa final de ejecucion de los dinteles se encofraran y hormigonaran los dados de 
apoyos con las respectivas pantallas laterales de terminacion y ocultamiento de los apoyos 
(dintel de pila), asi como el espaldon para contener el balasto en el estribo. Para la correcta 
ejecucion de los mismos se debera dejar prevista armadura de empalme previamente al 
hormigonado de la viga dintel.

Los encofrados seran materializados con fenolico de primera calidad de 19 mm de espesor 
como minimo, sin uso previo y tratado con desencofrante. Se debera presentar la 
documentacion correspondiente al calculo y esquemas de los encofrados con sus refuerzos 

ante la Inspeccion de Obra para su aprobacion.

En la jaula de armadura se colocaran separadores que permitan centrarla en el encofrado, 
respetando un recubrimiento minimo de 5 cm.

4.A.3.11
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Una vez finalizada la ejecucion de las vigas dintel y de los dados de apoyo, superado el 
perlodo de curado, recibido y aprobado los ensayos de laboratorio requeridos por la 
Inspeccion, se estara en condiciones de montar el tablero ferroviario.

Medicion v forma de paqo

Renglon 2:

Item 3.11 “Vigas dintel, muretes, espaldones y dados de apoyo de H°A0 para pila y/o estribo”

Las tareas incluidas en estos items se mediran en metros cubicos (m3) y se pagaran de la 
siguiente manera:

• Por metro cubico de estructura hormigonada.

La Inspeccion de Obra evaluara la correcta ejecucion de las tareas para la certificacion. A 
dichos efectos, se consideraran nulos los trabajos ejecutados en forma incorrecta o 
incompleta, ya sea en forma parcial o total.

ACLARACION SIN CONSULTA N° 7

Se incorpora el item 6.3 Movimiento de suelo para estabilizacion de taludes a la Planilla 
de Cotizacion, Renglon 2.

Se incorpora a las Especificaciones Tecnicas Particulares (ETP) S4.A.7 OBRAS DE 
PROTECCION, las especificaciones correspondientes al item 6.3 Movimiento de suelo para 
estabilizacion de taludes:

4.A.6.3. Movimiento de suelo para estabilizacion de taludes

Para estabilizar los laterales desmoronados del rio y contener los fututos estribos, se 
desarrollara un talud con suelo compactado hacia el sector del cauce. Este talud tendra una 
pendiente de 1:2 (vertical: horizontal) y podra usarse suelo de la zona o de cantera, siempre y 
cuando tengas las caracteristicas adecuada para el fin, y se deberan utilizar los equipos 
idoneos para la distribucion y compactacion minima de 95% de su Proctor Estandar. En 
aquellos lugares de dificil acceso donde no se pueda utilizar rodillo compactador, la 
compactacion se realizara en capas con pison de mano o mecanico, o por cualquier otro 
medio propuesto por la Contratista y aprobado por la Inspeccion de Obra hasta lograr las 

densidades adecuadas.

Esquema:
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