SECCION 3:
MEMORIA DESCRIPTIVA
LINEA GRAL.ROCA ESTACION DOLORES.

OBJETO Y ALCANCE DE LOS TRABAJOS:

En la presente estacion se deberadn ejecutar los siguientes trabajos que se
encuentran graficados en el plano adjunto de planta de la “ESTACION DOLORES”
identificado con la letra A.

En esta etapa se ejecutaran las obras tendientes a la reconstruccion del edificio de
Estacion, en los locales existentes indicados en el plano, que funcionaban los
antiguos sanitarios se instalaran los nuevos, para damas y caballeros con
comodidades adecuadas para discapacitados, mas un depdsito de materiales de
limpieza, previo a la rehabilitacion de los mismos.

Para el local boleteria se prevé la instalacion de dos nuevas ventanillas para venta
de pasajes, con frente al hall de acceso a la estacion, segun se indica en el plano
mencionado.

Para los andenes ascendente y descendente, se prevé la reconstruccion de los
mismos y ampliacidon, accesos, reparaciones de cerramiento perimetral, la
restauracion del abrigo de madera semicubierto existente en el andén
descendente, indicado en el plano general y de detalles y las obras civiles
correspondientes para su adecuacion.

Se reconstruird el cruce peatonal central a nivel existente, el solado entre vias,
siguiendo los lineamientos descriptos en el item 1.- Andenes, donde se incluye
fundaciones, estructura de soporte, solados, etc., como también el paso peatonal a
nivel lado norte, de la estacion.

Asimismo deberan reemplazar en ambos andenes las actuales luminarias por
nuevos artefactos de iluminacion leds.

Finalmente se efectuaran los trabajos de limpieza y pintura correspondientes en
toda la estacion y parquizacion respetando las especies arboreas en su totalidad.
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Las obras seran ejecutadas siguiendo los lineamientos descriptos en la presente
memoria y en la seccion 4 del Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares.

PROYECTO EJECUTIVO

Las obras seran ejecutadas siguiendo los lineamientos descriptos en la presente
memoria y en la seccién 4 del Pliego de especificaciones técnicas
particulares, que se describen a continuacion.

En base al anteproyecto representado en los mencionados Planos de cada
estacion adjuntos, asi como a los trabajos que se deberan ejecutar indicados en la
Seccion 4, el Contratista, luego de relevar con exactitud las areas existentes en las
que desarrollara los trabajos, deberd elaborar el correspondiente Proyecto
Ejecutivo con el suficiente grado de detalle como para definir exactamente la obra
a llevar a cabo.

El contratista debera ejecutar el proyecto arquitectdnico, eléctrico, sanitario y
estudios y calculos necesarios para la construccion de la obra en su totalidad. Los
calculos seran presentados debidamente firmados por profesional matriculado y
representante técnico de la empresa contratista.

El Contratista presentara el relevamiento y el proyecto de las obras a realizar. No
obstante lo expresado anteriormente de existir discrepancias sobre la ubicacion,
disefio, dimensiones, etc., de los mismos, el Contratista sometera a la aprobacién
de la Inspeccidon de Obra el proyecto definitivo.

El Contratista presentara el proyecto ejecutivo a la Inspeccion para su aprobaciéon
como paso previo para la firma del Acta de inicio de obra y su ejecucion, dicha
documentacion constara de:

1. Ingenieria del H° A° (memoria, calculo y dimensionamiento, planilla de
doblado de hierros de toda la estructura), etc.

2. Proyecto de arquitectura del andén: Plantas, cortes, vistas y detalles
constructivos.

3. Proyecto de distribucién de energia, telefonia y red, circuito unifilar, célculo

de cargas
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4. Proyecto ejecutivo de la instalacién sanitaria, (agua caliente, agua fria y
desagues Cloacales segun corresponda en la presente obra)

5. Proyecto de desagues pluviales.
Plan de trabajos.

7. Toda otra informacién que a juicio de la inspeccion resulte de importancia
para definir los trabajos a realizar en la obra.
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SECCION 4
PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

ESTACION DOLORES:

ftem: 1.- ANDENES:

Se deberan ejecutar las obras civiles de ampliacién de andenes en un todo de
acuerdo a lo indicado en el plano de la Estacion DOLORES, con los
correspondientes cruces peatonales.

Deberan tenerse en cuenta todas las obras previas para la reconstruccion del
abrigo de madera en el andén descendente teniendo en cuenta el proyecto, plano
de detalles y siguiendo las 6rdenes impartidas por la inspeccion de obra. Para ello
se adjunta como anexos planos de detalle y todas las instalaciones eléctricas,
redes, y desagles pluviales, segun corresponda. Asimismo se debera tener
presente que los andenes deberdn contar con una canilla de servicio para la
limpieza de los andenes, cada 25m, para ello ver item 5. Edificio de estacion para
la descripcioén y cotizacion del presente item.

1.1.- Demoliciones, Excavaciones y Movimiento de suelo:

Se debera demoler las instalaciones indicadas en el plano correspondiente.
Se ejecutaran la ampliacion del andén ascendente y la reconstruccion del
descendente, considerando lo siguiente:

- Las demoliciones necesarias para la construccion del contrapiso armado
segun proyecto.

- La cota final de los andenes terminados estara a + 30cm respecto al nivel de
la cabeza del hongo del riel. EI andén deberd tener una pendiente
transversal (del lado contrario a la via) del 2%.

- La superficie del solado peatonal sera con solados de guia, prevencion y
peligro segun normativa vigente y de pavimento flexible.
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- El calculo estructural y las dimensiones finales de la estructura surgiran del
proyecto de ingenieria que presentara el Contratista oportunamente y previo
al inicio de los trabajos.

Se contempla para la ejecucion de dichos andenes todos los rubros que
correspondan, a saber:

1.2.- Limpieza, excavacion y provision / compactacion de suelo seleccionado:

Se efectuara en primer lugar la limpieza del terreno, desmalezado y retiro del suelo
vegetal (10cm); posteriormente se ejecutaran las excavaciones necesarias
ajustandose a las cotas y dimensiones previstas retirando capas de suelo por la
dimensién de las superficies a ejecutar. La profundidad de la excavacion
dependera de la nivelacion del terreno existente.

Una vez completa la excavacion, se compactara y se nivelara el terreno resultante
por medios mecanicos. Luego se agregard, en caso de ser necesario, tosca
compactada segun Proctor Normal de espesor minimo de 25cm, para recibir el
contrapiso armado.

1.3. — Contrapiso armado:

Una vez realizado el trabajo del punto anterior, se ejecutara el contrapiso armado
de 0,15 m sobre terreno natural. La altura final del solado del andén quedara a nivel
de la cota final de la superficie de rodamiento 6 sea a +0,30 m de la cabeza del
hongo de riel

1.4. - Ejecucién de nuevo solado:

Se ejecutara un nuevo solado de Hormigon tipo H14 armado de 10cm de espesor
con malla incorporada electrosoldada de 15x15 de 6mm, con terminacion peinado
y bordes llaneados, para lograr una superficie antideslizante, ver detalle N° D7. Se
asentara sobre el contrapiso. Se deberan prever juntas constructivas de dilatacion
cada 9m2, las que seran selladas con material elastomérico. Las pendientes
minimas a respetar para permitir el escurrimiento del agua seran del 2%.
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1.5.- Bordes reglamentarios de andenes:

Guia para disminuidos visuales y no videntes (Ley 24.314 “Sistema de proteccion
integral de los discapacitados”):

En toda la longitud del andén, se procedera a colocar las baldosas de demarcacion
segun indicado en las Normas IRAM 111102-1 y 2, las cuales seran adheridas
mediante pegamento plastico tipo Klaukol 6 similar.

El nuevo nivel de piso terminado del andén deberd encontrarse a 0,30 m como
maximo por sobre el hongo de riel.

El nuevo solado del borde de andén debera presentar una superficie antideslizante
de color gris claro; sobre el contrapiso se ejecutara una carpeta de nivelacion
donde se pegaran con cal mosaicos 30x30 de hormigon con la imprimacion de la
textura de peligro.

- un mosaico de 60x60 con las texturas de prevencién de bordes redondeados,
color amarillo;

-un mosaico de 40x40 liso de bordes biselados color gris;

-un mosaico de 40x40 de tres vainillas color blanco (con las vainillas paralelas a las
vias); este mosaico constituira la guia para disminuidos visuales y no videntes.

(Ley 24.314 “Sistema de proteccion integral de los discapacitados”). Ver lamina de
detalle N°D-1.

En todo este nuevo Borde Reglamentario se ejecutara una junta de dilatacién a lo
largo de su union con el solado del resto del andén y otras transversales a las vias,
cada aproximadamente 3.00 m. Las mismas se materializaran con juntas de
dilatacion en rollo tipo marca “Nodulastic” o equivalente. Las mismas se ejecutaran
en un todo de acuerdo a las indicaciones del fabricante y las impartidas por la
inspeccion de obra. No se admitirdn en ningun caso juntas de dilatacion rellenas
con mastic asfaltico en caliente o liquidas. En los extremos de andenes debera
terminarse, en todo su ancho, con una hilada de mosaicos de 60x60 de prevencién
de bordes redondeados, color amarillo.

Esta guia esta constituida fundamentalmente por dos franjas de prevencion sobre
lado de vias con textura diferenciada, y de una franja guia conformada por
acanaladuras, la cual traza el eje longitudinal del centro de plataforma.
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Todas las franjas, de prevencion y de guia serdn de color diferenciado con el
solado.

1.6.- Rejillas piso andén:

En el piso del andén contra el edificio principal se debera instalar una rejilla a modo
se sumidero de aguas de limpieza y/o de lluvia, "Galvanizada". Marco de Perfil L 1
1/4" x 1/8" y rejilla Planchuela de 1x3/16", separacion entre planchuelas 20 mm.
Medida: 1,00 x 0,15 m. Continua en todo el recorrido y removibles.

1.7. — ILUMINACION DE ANDENES:

El contratista deberé relevar las instalaciones eléctricas existentes y en base a ello
realizara el proyecto ejecutivo para la completa y correcta alimentacion eléctrica y
de iluminacién para la totalidad de los andenes en la estacién, puntas de andén,
Sus accesos, veredas perimetrales, cubiertas y abrigo.

El contratista podra recuperar las columnas de iluminacion existente que se
encuentren en buen estado, en caso que la inspeccion de obra asi lo indique, no
obstante los artefactos deberdn ser reemplazos en su totalidad por nuevos
artefactos leds. Ver item 1.7.3.

Se instalara sobre todo el predio a intervenir un sistema de iluminaciéon que respete
un nivel de iluminacion minimo de 100 lux.

La ejecucion de la instalacion eléctrica se ajustara a lo establecido la norma IRAM
AADL J20-06 y normativas de la Asociacion Electrotécnica Argentina Ultima
edicion, y requisitos establecidos por la resolucion E.N.R.E N° 207/95. La ejecucion
de dicha instalacion contemplara la intervencion de un Instalador Habilitado.

Se vinculara toda la instalacién eléctrica de ambos andenes al tablero principal de
estacion. Las protecciones seran calculadas conforme a la potencia de los
artefactos a instalar.

Para cada circuito del total de la instalacion eléctrica de la estacion, se proveeran
las correspondientes protecciones, como ser llaves termo-magnéticas, disyuntores

diferenciales, fusileras, etc.
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1.7.1.- Proyecto vy documentacion: ( Incluido en el proyecto ejecutivo de la
estacion).

El Contratista debera desarrollar los calculos de iluminacion para determinar
ubicacion y cantidad de luminarias a instalar de sistema leds respetando los
niveles de iluminacion establecidos en la zona a intervenir.

También debera desarrollar los calculos de los tableros seccionales, seccionadores
bajo carga, interruptores termo magnéticos, interruptores diferenciales, dispositivos
de arranque, proteccion y el dimensionamiento de los cables de alimentacion
trifasica para el alumbrado de espacios exteriores y monofasica, contara con llave
y candado que serd entregada a cada responsable del sector. Los tableros
generales deberan estar alojados dentro de la Boleteria principal o sector que
designe el operador ferroviario.

Debera incluirse el desarrollo de la ingenieria basica para ubicacion de tableros,
columnas, cafierias y zanjado para el alojamiento de conductores subterraneos
(incluyendo los cruces de vias) y luminarias, conjuntamente con el desarrollo de la
ingenieria de detalle para la vinculacion de los tableros seccidnales a instalar con
los tableros principales de la estacion y/o con los puntos de suministro brindados
por las Distribuidoras de energia eléctrica.

En base al relevamiento efectuado de las instalaciones eléctricas existentes, al
proyecto ejecutivo a presentar y de acuerdo a las indicaciones impartidas por el
operador y la inspeccion de obra, de corresponder, el Contratista debera solicitar
en nombre de la ADIFSE a la empresa de servicios publicos que corresponda
nuevas conexiones trifasicas a la red publica de provision de energia eléctrica, para
las nuevas instalaciones a alimentar. A tal fin la ADIF le proveera un poder para tal
efecto. El Contratista debera realizar todos los tramites pertinentes hasta la
efectivizacion de las conexiones, abonar las tasas y derechos que correspondan
asi como ejecutar los trabajos indicados por la empresa de servicios. Desde estas
conexiones el Contratista debera conducir las nuevas alimentaciones hasta sendas
camaras de conexion a los tableros generales de la nueva alimentacion.

Toda la documentacion deberd cumplimentar las normas y reglamento de la
Asociacion Electrotécnica Argentina, firmados por profesional matriculado
habilitado.
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También se debera adjuntar folleteria y datos técnicos en castellano de los
fabricantes de la totalidad de los elementos, dispositivos y materiales que se
utilizaran.

Las tareas en el sitio podran comenzar una vez obtenida la aprobacion de la
ingenieria correspondiente de dichos trabajos.

Todos los tableros serdn metalicos, y se debera evitar cafierias a la vista, la
cafieria que deba quedar a la vista sera de hierro galvanizado, en los espesores y
secciones de acuerdo a la cantidad de conductores que pasen por su interior,
debiendo tener en cuenta la posibilidad de ampliacion del tendido.

Queda terminantemente prohibido utilizar la misma cafieria para pasar cables de
tension y comunicacion.

1.7.2. — Construccion de caneros:

Se deberan construir cafieros como sean necesarios teniendo en cuenta el
proyecto eléctrico a presentar, donde se debera pasar electricidad, audio, telefonia
y datos, que seran utilizados para alimentar el refugio a recuperar y columnas de
iluminacion existentes y nuevas a colocar. Las cafierias seran de cafios de
Polipropileno de las secciones y espesores correspondientes para instalaciones
eléctricas adosadas mediante grampas metdlicas a la estructura. No se permitiran
cafos corrugados ni cafnos cloacales de 4”.

Estos cafieros deberan contar con camaras de registros cada 10,00m y/o en
coincidencia con cada columna de iluminacion segun proyecto. Todas las cafierias
deberan tener pendiente hacia las camaras de registro.

En el caso que se deba efectuar el cruce de vias, para alimentacion de los
diferentes instalaciones, se efectuara mediante cuatro cafios de H°G® de 4". Estas
seran enterradas a una profundidad no inferior a 2 m. medidos desde el nivel del
hongo del riel de la via mas baja de la estacion. Este tipo de cruces contara con
dos camaras de inspeccion (una por extremo) de hormigdn armado de seccion
rectangular de 1x 0,6m.y tapa debidamente identificada; su profundidad no sera
menor a 2.20m., debiendo estas ubicarse a una distancia minima de 2,1m respecto
del riel exterior de la via mas cercana. Debido a que los diametros internos
utilizados para las cafierias deben ser tal que la seccidn libre resulte como minimo
el doble de la seccidén ocupada, se instalaran la cantidad de cafios/conductos que
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permitan el paso de todas las instalaciones necesarias de acuerdo al proyecto mas
un cafo del mismo diametro para reserva.

1.7.3. — Provision y colocacién de columnas y artefactos de iluminacion:

En correspondencia con cada una de las camaras de registro mencionadas en el
item anterior, se deber& proveer y colocar una columna de alumbrado de acero de
6" de didmetro en la base y 3" de didmetro en la parte superior, a 6.00 m. sobre el
nivel del suelo donde se ubique.

El Contratista debera proveer e instalar en cada columna una luminaria LED de la
potencia necesaria para asegurar un nivel de iluminacion uniforme sobre todo el
piso del andén de 100 lux. Dichas luminarias deberan ser de marcas reconocidas
en el mercado.

Deberan contar con artefactos de luminarias LED marcas reconocidas en el
mercado como “Philips, Coradir u Optilux’, o de calidades equivalentes. Su
distribucién sera tal que permita iluminar de manera uniforme todo el sector
comprendido.

Su accionamiento sera comandado desde los tableros y encendido por
fotocélulas, aptas para el modelo de luminaria a utilizar.

A 2,50 m de altura del NPT deberan contar con una tapa que dara acceso a las
borneras y a la toma de tierra que deberan instalarse en su interior.

Se debera tener presente que, cada 50mts se debera instalar un toma monofasico
de 10Am para el uso exclusivo del operador ferroviario, se debera consensuar con
la inspeccién de obra su ubicacién, el mismo debera estar ubicado en un gabinete
con cerradura.

1.7.4. — Cableado:

Se debera cablear toda la instalacion con cables tipo “Sintenax” y/o de marca
reconocida en el mercado, de las secciones que se indique en el Proyecto indicado
en el item 1.6.2.para instalaciones exteriores y del tipo taller para el abrigo.

El cableado debera iniciarse en el Tablero Eléctrico indicado en el item 1.6.2.
Deberd alimentar a cada una de las columnas indicadas en el item 1.6.4.-
realizando sus conexiones por medio de borneras que deberan ubicarse dentro de

- 10 -
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las columnas. Las camaras de registro no podran contener ninguna conexion, solo
deben servir de registro y como cajas de pase. Desde estas mismas borneras se
conectara también la instalacion de iluminacién del refugio a recuperar.

Se emplearan conductores de cobre electrolitico responderan a lo indicado por
normas IRAM 2183 y 2220 respectivamente, con aislaciones de PVC y seran del
tipo antillama. La seccion minima a utilizar sera de 2,5 mm2 para instalaciones de
iluminacion y fuerza motriz.

1.7.5. — Protecciones.

En el Tablero Eléctrico mencionado se deberan proveer y conectar los distintos
elementos de proteccidn que fije el Proyecto Eléctrico solicitado en el item 1.6.2.

Cada columna de iluminacion deberé contar con un cable de descarga a tierra, de
cobre desnudo de 2,5 mm, unido a la columna por medio de terminales de pala-
arandela y tornillos inoxidables y conectados a una jabalina de acero/cobre, tipo
Copperweld o similar de 3/4" de diametro y 2,00mts de longitud aproximada,
autoincable.. Las conexiones con sus cables de acometida se realizardn por medio
de abrazadera de cobre. El valor de resistencia solicitado a esta instalacion sera de
5 Ohm o superior.

Una vez completado el trabajo, se medira la resistencia de las puestas a tierra y se
verificard la continuidad de los cables de tierra y su correcto conexionado con las
partes metalicas de la instalacion asi como también el nivel de iluminacién,
respetando lo expuesto en PETG y PETP.

Cada columna de iluminacion debera contar con una célula fotoeléctrica para su
encendido automatico.

1.7.6.- Audio.

Se ejecutara la instalacion del sistema de audio para los andenes. Este debe
cumplir con dos funciones basicas:

-Buen nivel de audicion. (Volumen audible en los andenes)

-Claridad en el mensaje para la correcta interpretacion de la voz por parte de los
pasajeros.

El sistema estara compuesto por un amplificador de audio, su microfono, que
estaran instaladas dentro de la boleteria principal y la cantidad necesaria de
altavoces por andén para cumplir con un nivel sonoro admisible, la cantidad de

- 11 -
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altavoces surgirda del calculo correspondiente a presentar por la contratista y la
planilla de cotizacion

item: 2.- RECUPERACION REFUGIO ANDEN DESCENDENTE:

2.1.- Verificacion de la estrctura:

La tarea consiste en la verificacion de la estructura de madera, a fin de evaluar el
estado de sus componentes, paso seguido se repondran los elementos dafiados o
repararan. Con iguales caracteristicas a los existentes en cuanto a terminaciones,
dimensiones y calidad de madera.

2.2.- Cubierta y zinqueria:

Debera proceder a desmantelar la cubierta de chapas en su totalidad para ser
reemplazada por chapas acanaladas de acero zincado, onda chica en un tramo
continuo, a fin de minimizar las uniones, con una onda y media de solape entre
chapas. Fijadas a la estructura de madera con tirafondos y arandelas de PVC.

El item incluye la reposicion de la zingueria necesaria para desaguar la cubierta
hasta su canalizacion al terreno natural, con elementos de chapa galvanizada, de
100 mm de diametro.

2.3.- Cerramientos laterales:

Para el caso de los cerramientos laterales de madera, seran reemplazados en su
totalidad, incluso las carpinterias.

El machimbre tendra idénticas caracteristicas que los existentes, dimensiones,
espesores, bufias, lenguetas, etc. La calidad de la medera serd eucaliptus
seleccionado de una pulgada de espesor, cepillado y maquinado de tal manera que
respete en todo los detalles del actual, salvo la modificacion a introducir es que
deberan quedar levantados del nivel de piso terminado 0,10m.

Para las cenefas deberan reemplazarse todos los elementos dafiados, copiando el
disefio de los existentes, completando las molduras que falten.

-12 -
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Finalmente, el Contratista debera reparar el banco de madera existente, mejorando
su aspecto y efectuando cualquier reemplazo que pudiera requerir, también
quedara terminado con pintura de esmalte sintético.

Todas las partes deberdan quedar preparadas para recibir pintura de esmalte
sintético, con base para madera.

2.4.- Rehabilitacién de carpinterias v vidrios:

Las carpinterias también seran reemplazadas confeccionandose nuevas, con
vidrios repartidos, con contravidrios de madera al estilo de las existentes.

Los vidrios a colocar seran del tipo Armado, con malla interior.

item: 3.- ACCESOS:
3.1. — Cruces peatonales a nivel entre vias:

En los sectores indicados en el plano citado, se construiran dos nuevos cruces
peatonales completos a nivel y entre vias. La ejecucidbn de estos cruces
comprende las siguientes tareas:

3.1.1.- Solados entre vias:

En los cruces de vias propiamente dichos se deberan colocar solados de losetas
de hormigén armado tipo H21 de 15 cm de espesor con bordes de perfiles angulo
2'x2°x3, 2 mm, fijadas a los durmientes mediante tirafondos en un todo de acuerdo
al plano de detalles N°D4, asimismo se deberan reemplazar los durmientes de
madera sobre los que apoyaran las losetas.

3.1.2.- Construccién de solados en laberintos:

Se deberan construir los solados dentro de los laberintos segun documentacion
adjunta en el plano de detalles N°D3.
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Para ello se debera excavar el terreno a la profundidad necesaria para lograr los
niveles requeridos del futuro piso. El suelo base resultante debera ser nivelado de
acuerdo a las necesidades y compactado. Sobre éste se ejecutara un solado de
Hormigon armado de 10cm de espesor con malla incorporada electrosoldada de
15x15 de 6mm. La superficie de terminacion estara peinada con los bordes
llaneados. Se deberan prever juntas de dilatacion en pafios no mayores a 9m2.

3.1.3.- Provision y colocacion de nuevos laberintos:

Se deberan construir nuevos laberintos en los lugares indicados en los planos de
referencia, se construiran siguiendo las especificaciones del plano de Detalle N°
D3.

3.2. Construccién de rampas de acceso (Ley 24.314 “Sistema de proteccion integral de

los discapacitados”).

En los sectores marcados en el plano, se deberan construir nuevas rampas de
acceso en un todo de acuerdo a las normativas vigentes para personas con
movilidad reducida y/o discapacitados segun lo indicado en el Plano de Detalle N°©
D5, pendientes, solados, barandas y pasamanos deberdn cumplir con la Ley

24.314 “Sistema de proteccion integral de los discapacitados”. Tanto para el
acceso a la estacion como para los andenes a remodelar.

ftem: 4.- CONSTRUCCION NUEVOS SANITARIOS COMPLETOS:

Dentro del Edificio de Estacion se remodelaran por completo los bafios existentes
indicados en el plano, para destinarlos a sanitarios para hombres y mujeres con
comodidades adaptadas para discapacitados, de acuerdo al anteproyecto que se
adjunta como plano A de arquitectura.

Estas construcciones comprenden las siguientes tareas:

4.1. - Documentacion: No cotiza en esta obra.
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Deberan respetarse los lineamientos indicados en el plano de anteproyecto para la
distribucion de los nuevos sanitarios.

4.2. - Demoliciones:

Se deberan demoler todos los muros y tabiques que se encuentren indicados en el
plano de referencia, picando ademas todos los revestimientos y revoques
interiores de los muros y tabiques que no se demuelan. Se deberan desamurar las
carpinterias interiores que asi se indiquen en el plano de referencia o las que a
criterio del inspector de obra deban eliminarse. Se deberdn demoler también la
totalidad de los solados, carpetas y contrapisos existentes.

4.3. =Tabiques:

Se levantaran los tabiques asi graficados en los planos citados con ladrillos huecos
ceramicos del 18 los indicados como de espesor 0,20, y con ladrillos huecos
ceramicos del 8 los indicados como de espesor 0,10. En todos ellos se amuraran
las carpinterias y rejas indicadas en los planos mencionados.

Se tapiaran, en los casos indicados, los vanos con un tabigue de ladrillos
ceramicos huecos del 18, uniendo este nuevo tabique con el muro existente
mediante llaves de hierros del 8 cada 50 cm. Estos tabiques se revocaran en su
cara exterior con azotado hidréfugo, grueso y fino al fieltro, y en su cara interior.

4.4. —Contrapiso:

En los locales sanitarios se ejecutaran nuevos contrapisos sobre terreno natural de
0,20 m de espesor, teniéndose en cuenta los niveles que correspondan en cada
caso a fin de respetar el acceso al bafio de discapacitados, sin resaltos.

4.5, - Pisos:

Luego de la demolicién y construccion de contrapisos se ejecutard una carpeta
hidrofuga de concreto con las pendientes necesarias (1%) hacia las rejillas de
desagiies a colocar.
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Por ultimo se colocara con pegamento tipo Klaukol un piso de ceramica 20x20
marca “San Lorenzo” o “Cerro Negro” y/o marca equivalente de primer nivel y de
primera seleccion alto transito en color gris (tono RAL 7220 ALBA) empastinandolo
en color gris.

En las puertas de acceso a estos nuevos Grupos Sanitarios se ejecutaran solias
de cemento alisado como union de los dos pisos distintos.

4.6. - Revogues:

Los paramentos interiores de los bafios deberan revocarse hasta una altura de
2,00 m con grueso peinado. Desde esa altura y hasta bajo el fondo de losa se
deberan revocarse con grueso Yy fino al fieltro.

4.7. - Revestimientos:

Todos los paramentos interiores de los bafios se revestirdn con ceramicas, marca
de primera linea “San Lorenzo” o “Cerro Negro” o equivalente y de primera
seleccién (20x20cm) o de caracteristicas equivalentes a juicio del Inspector de
Obra, color gris y blanco brillante, dispuestos de la siguiente manera:

e Se colocaré un zocalo de un ceramico de 20cm color pietra gris.
e Luego se colocaran 9 hiladas de cerdmica color blanco mate, hasta llegar a
la altura 2.00m
Estos revestimientos se deberan colocar con pegamento tipo Klaukol y se deberan
empastinar en color blanco. En las aristas se deberan colocar guardacantos de
PVC blancos colocados con cemento de contacto.

Sobre las mesadas de los bafios de Hombres y Mujeres, la superficie que cubrira
el espejo no se revestira.

4.8. - Cubierta:

Dado que este local originalmente no llevaba cubierta se debera techar con un
sistema de viguetas de hormigon pretensadas y ladrillones de telgopor, contrapiso
carpeta de compresion con pendiente, armada con malla electrosoldada, alisado
con idrofugo y terminacién de membrana asfaltica aluminizada y gofrada
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4.9. - Cielorrasos:

En todo el interior de los bafios, se debera ejecutar un cielorraso suspendido, a
una altura de 2,50m, de placas de roca-yeso tipo Durlok de 9,5mm de espesor, se
utilizandose para su colocacion perfileria de chapa galvanizada N°24 de 35mm y
70mm respectivamente.

Se colocara perimetralmente una buna tipo “z” de chapa galvanizada N°24.

Asimismo, deber& encintar y masillar todas las uniones y tornillos de montaje para
el posterior lijado y pintado completo de la obra.

4.10. — Instalacion de iluminacion:

Se debera ejecutar a nuevo la instalacion de iluminacion dentro de los nuevos
bafios, comprendiendo las bocas estimadas en la planilla de cotizacion.

La misma se ejecutara con cafierias metalicas de 34", una caja metalica octogonal
grande por boca con sus correspondientes conectores metélicos, y cables
unipolares antillama de marca reconocida en el mercado. Las cajas y las cafierias
se colocaran sobre el cielorraso de Durlok o amuradas en los muros segun el caso
que corresponda. El cableado debera contar con cable de 2,5 mm de puesta a
tierra conectado con jabalina de cobre de 2 m a instalarse en el exterior del grupo
Sanitario. En cada boca se deber& proveer e instalar un artefacto marca “Philips”
modelo Pacific TCW216” estanco para tubos fluorescentes 2x36w.

Se debera proveer e instalar un tablero eléctrico en la ubicacion que se indique en
el plano de referencia. Este tablero debera contar con un interruptor diferencial
(disyuntor) y una llave termo magnética por circuito, ambas de la capacidad que
corresponda, para comandar exclusivamente el sistema de iluminacion de los
bafios.

La alimentacién eléctrica a este tablero se debera tomar desde la caja de entrada
al edificio de Estacioén existente o desde el tablero general de la boleteria.

4.11. — Instalacion sanitaria:
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Se debera ejecutar la instalacion sanitaria de los Grupos Sanitarios, los cuales
contaran con los artefactos y la distribucion que se indican en los planos adjuntos
de anteproyecto. La red de provision de agua se ejecutara a nuevo desde el nuevo
tanque de reserva a proveer e instalar. La red de desaglies se ejecutard a nuevo
en su totalidad. Las caferias de provision de agua seran del tipo termofusionable
de polipropileno marca “ACQUA SYSTEM” o similar de acuerdo al criterio del
Inspector de Obra; Las cafierias de desagles seran del sistema o’ring de 3,2 mm
de espesor marca “AWADUCT” o similar de acuerdo al criterio del Inspector de
Obra. Las secciones de las cafierias seran aquellas que se determine en el
proyecto de instalacion sanitaria y haya sido aprobados por el inspector de Obra.
En dicho proyecto se debera prever una columna de bajada independiente para
alimentar las valvulas de los mingitorios y otro para los inodoros ambas de 1°1/2
(38mm) como minimo.

Esta instalacion comprendera los siguientes trabajos:

4.11.1.— Nuevos tanques de reserva:

Sobre una estructura metalica independiente se instalardn nuevos tanques de
reserva de acero inoxidable de 1.000lts cada uno. Dichos tanques se alimentaran
desde la actual conexion de agua que abastece a la estacion y alimentara a los
nuevos tanques, debiéndose instalarse en ella una valvula de cierre automéatico
con flotante. Los nuevos tanques abasteceran separadamente los grupos
sanitarios de la estacion por un lado y el edificio por el otro, debera contar también
con un colector, con llave esclusa de cierre, valvula de limpieza y la cantidad de
bajadas, a determinar en el proyecto de instalacion sanitaria, cada bajada contara
con su correspondiente llave de paso.

4.11.2 — Caierias de provision de agua:

Deberan existir bajadas independientes por bafios, y ademas cada bajada debera
contar con una llave de paso en el interior de cada uno de los bafios (ademas de
las del colector). Las caferias deberan estar amuradas y ser de las dimensiones
que surjan del anteproyecto para alimentar las valvulas de descarga, tanto de
inodoros como mingitorios, con la presibn adecuada para su correcto
funcionamiento.
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Una vez instaladas todas las cafierias se las debera verificar mediante prueba
hidraulica de presién que sera aprobada por el Inspector de Obra antes de tapar
las canaletas.

4.11.3.— Caiierias de desaqgle:

Se deberan instalar amuradas las carfierias necesarias para desaguar los
artefactos sanitarios que se indican en el plano adjunto, conduciendo las aguas
servidas hasta una camara de inspeccion de 60x60 a construir en el exterior de los
bafios.

Tanto los grupos de bachas como el grupo de mingitorios deberan contar con una
rejilla de piso sifénica.

4.11.4— Camara Séptica:

En la ubicacion que indique el Inspector de Obra se debera construir una camara
séptica de las dimensiones establecidas en el anteproyecto de instalacion sanitaria
y haya sido aprobado por el inspector de Obra. Esta cAmara se debera conectar
con las camaras de inspeccion indicada en el item anterior y con los pozos
absorbentes indicados en el item siguiente. En caso de existir red de cloacas en la
estacion se efectuara la conexion entre el grupo sanitario y la red de infraestructura
urbana, siendo el contratista quien deberd requerir el servicio de conexién por
orden y cuenta de ADIF y en su defecto no se construiran las pozos absorbentes ni
la camara séptica.

4.11.5.— Pozos Absorbentes:

En la ubicacion que indique el Inspector de Obra se deberan construir dos pozos
absorbentes, por cada grupo sanitario, de 1.00 m de diametro y 10.00 de
profundidad (o hasta llegar a la primer napa), interconectados entre si, con tapa de
hormigén armado, boca de desagote y cafieria de ventilacién a los cuatro vientos a
ubicarse en la posicién que indique el Inspector de Obra.
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4.11.6 — Artefactos sanitarios, griferias y accesorios:

Se proveeran y conectaran los artefactos sanitarios y las griferias indicados en los
planos adjuntos.

Los inodoros seran a pedestal marca Ferrum linea Bari color blanco con tapa y
asiento plasticos, contaran con valvulas autométicas marca FV modelo pressmatic
(art. 0344) EIl inodoro para discapacitados serd de la linea Espacio de Ferrum,
modelo IETJ B, con depdsito con accionamiento neumatico modelo DTEXF B, y
asiento y tapa.

Los mingitorios seran marca Ferrum modelo mural corto antivandalico con valvula
automatica antivandalica marca FV modelo pressmatic (art. 0344).

Las mesadas seran de granito de 2 cm de espesor, soportadas con ménsulas de
angulos de hierro amuradas en las paredes, con bachas de acero inoxidable
redondas de 0.30 de diametro util y griferias autométicas para mesada marca FV
modelo Pressmatic (art. 0361). En cada bafio debera haber un sector de la
mesada de 80 cm de ancho a una altura menor para los discapacitados, y en ella
la griferia debera ser automatica para mesada para discapacitados marca FV
modelo Pressmatic art. 0361.03. En este ancho se debera colocar un espejo
vasculante 60x80 de Ferrum modelo VTEE1 B.

En cada retrete se debera proveer y colocar un portarrollo de losa blanco de
amurar. En los retretes para discapacitados se deberan colocar un barral de 80 cm
rebatible para accionamiento de descarga, un barral fijo recto de 95 cm de Ferrum
modelo VEFR9 B y un portarrollos de Ferrum modelo VTEPA B.

En el grupo sanitario de la esta Estacidn, gue se ejecuta a nuevo el de
Mujeres,Hombres y de Discapacitados se deberan proveer y colocar los siguientes

artefactos, griferias y accesorios:

En el bafio para Mujeres:

En cada retrete se debera proveer y colocar un portarrollo de losa blanco de
amurar, y tapa y asiento plasticos para los inodoros.

En el bafo para Hombres:
Mingitorios nuevos Ferrum modelo mural corto antivandalico con valvula
automatica antivandalica marca FV modelo pressmatic (art. 0344).
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En cada retrete se debera proveer y colocar un portarrollo de losa blanco de
amurar, y tapa y asiento plasticos para los inodoros tanto del bafio de hombres
como de mujeres.

En el bafo para Discapacitados:

Inodoro de la linea Espacio de Ferrum, modelo IETJ B, con depdsito con
accionamiento neumatico modelo DTEXF B, y asiento y tapa.

Lavatorio de la linea Espacio de Ferrum, modelo LET1F B, con griferia marca FV
modelo Pressmatic art. 0361.03

Barral de 80 cm rebatible para accionamiento de descarga y portarrollos de Ferrum
modelo VTEPA B.

Barral fijo recto de 95 cm de Ferrum modelo VEFR9 B.

Espejo vasculante 60x80 de Ferrum modelo VTEEL B.

4.11.7. — Carpinterias y vidrios:

Se deberan proveer y amurar las carpinterias indicadas en los planos adjuntos.

Las puertas de acceso a los bafios seran de marcos de chapa de hierro DD N°18,
hojas de doble chapa DD N°18 inyectadas en su interior con espuma de
poliuretano o poliestireno expandido, pomelas de hierro, manijas doble balancin y
cerradura de doble paleta. Las puertas de acceso a los bafios de Hombres y de
Mujeres deberan tener 90 cm de luz libre de paso.

Las puertas de acceso a los retretes estaran compuestas por dos jambas de chapa
de hierro DD N°18 y una hoja de madera maciza de 2’de espesor. La luz libre de
paso sera de 60 cm, salvo en los retretes para discapacitados en donde debera ser
de 90 cm. La hoja llegara a 40 cm del piso. Contardn con pomelas de hierro y con
un pasador con indicacion de “libre/ocupado”.

En los bafios de Hombres y de Mujeres se proveeran y colocaran sendos espejos
de cristal float de 4 mm de 2.00 x 0.80, pegados sobre el revoque.

Se proveeran las ventanas en las medidas y cantidades indicadas en los planos de
anteproyecto de la estacion, contardn con vidrio armado de 6 mm, y reja de
proteccion de barras de hierro macizas de 16 mm amuradas en su cara exterior.

4.11.8. — Bafos Quimicos:
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Durante todo el trascurso de estos trabajos, se debera proveer y mantener bafos
quimicos. Estos se ubicaran en las proximidades de los nuevos bafios y deberan
ser para uso exclusivo del personal. Este item no podra ser -certificado
parcialmente; se lo deberé certificar al 100 % una vez que se hayan habilitado los
nuevos sanitarios.

ftem: 5. —- RECONSTRUCCION EDIFICIO DE ESTACION:

El Contratista debera proceder a la reconstruccion total del edificio en cuestién, en
lo referente a los muros exteriores e interiores de acuerdo a los lineamientos
planteados en el plano de la estacion. La recomposicion de los revoques originales
exteriores con su aspecto tal cual fue concebido el edificio, con el salpicado de
cemento y ornamentos.

Todas las instalaciones y servicios necesarios para las funciones a desarrollar,
ferroviarias y administrativas.

Al finalizar la obra y previamente a la Recepcion Provisoria de la misma, el
Contratista debera entregar al Inspector de Obra un plano “conforme a obra”.

5.1.-Demoliciones:

Se deberan demoler todos los muros y tabiques asi indicados en los planos
anexos de anteproyecto de la estacion, picando ademas los revestimientos
existentes y revoques interiores de los muros y tabiques que no se demuelan, que
asi lo ameriten. Se deberan desamurar las carpinterias existentes indicadas, como
asi también vy los solados, carpetas y contrapisos, que se vayan a reemplazar.

5.2. -MAMPOSTERIA.

5.2.1. =Tabiques 0,10:
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Se levantaran los tabiques asi graficados en los planos citados con ladrillos huecos
ceramicos del 8, indicados como de espesor 0,10. En todos ellos se amuraran las
carpinterias y rejas indicadas en los planos mencionados.

5.2.2. =Tabiques 0,20:

Se levantaran los tabiques asi graficados en los planos con ladrillos huecos
ceramicos del 18 indicados como de espesor 0,20 m. En todos ellos se amuraran
las carpinterias y rejas indicadas en los planos mencionados.

Se tapiaran, en los casos indicados, los vanos con un tabique de ladrillos
ceramicos huecos del 18, uniendo este nuevo tabique con el muro existente
mediante llaves de hierros del 8 cada 50 cm. Estos tabiques se revocaran en su
cara exterior con azotado hidréfugo, grueso y fino al fieltro, y en su cara interior.

5.2.3. — Revoques interiores

Todos los paramentos interiores de los locales se deberan revocar con grueso y
fino fratazado al fieltro, hasta la altura del cielorraso.

5.3. —CUBIERTAS.

Las presentes especificaciones se refieren a las condiciones que debera cumplir
la, estructura (soleras tirantes), techo de chapas metélicas y/o tejas ceramicas,
incluyendo los elementos de sujecion, cenefas, zinguerias y todo otro elemento
necesario para la completa terminacion de las tareas.

5.3.1. —Reconstruccion de techos de tejas existentes:

Se deberéa efectuar la rehabilitacion del techo de tejas existente incluyendo las
chimeneas de mampostaria.

Comprendera todas la partes constitutivas del tejado, debiéndose reemplazar
todas las partes que a criterio de la inspeccion de obra asi lo ameriten (cabios,
machimbre, aislaciones, vigas, etc.). El trabajo terminado debera presentar un
aspecto homogéneo en su totalidad utilizandose tejas francesas similares y
compatibles con las existentes en el resto de la cubierta.

Incluyéndose recambio de cenefas de madera y zinguerias.
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De ser necesario y a satisfaccion de la inspeccion de obra se haran todas las
tareas conducentes al correcto acabado y estanqueidad.

5.3.2. —Sustitucién de cubierta de chapas por tejas francesas:
Para el sector del edificio denominado ex-sala de seforas, que actualmente
presenta cubierta de chapas acanaladas, se debera desmantelar por completo y

reemplazarse por una cubierta de tejas francesas, similares al resto del edificio.
Todos los elemento de madera dafiados levemente y a criterio de la inspeccion de
obra seran empatillados adecuadamente y sobre los muros.

De ser factible se aprovechara la estructura de cabios y vigas de madera
existentes, sobre los cuales se clavara el nuevo machimbre, para asentar los
nuevos elementos de la cubierta, machimbres, aislantes, clavaderas, etc.

Esta nueva cubierta llevara zingueria perimetral, contra el muro de mamposteria y
en los bordes de escurrimiento, hasta su canalizacion a las rejillas.

5.3.3. —Reconstruccidn de semicubiertos existentes:

Para los espacios en galerias o semicubiertos del frene de andén y del lado del
estacionamiento, se deberd tener especial cuidado, en corregir la nivelacion de los
elementos estructurales que cedieron y que a criterio de la inspeccion puedan
conservarse. Asimismo se reemplazaran primeramente todos aquellos
componentes de madera que presenten deterioros por pudrimiento. Estas piezas
seran de idénticas caracteristicas que las originales respetando secciones y
calidad de madera, como asi los detalles de encastres, chanfles y rebajes en
aristas, a fin de presentar homogeneidad en el conjunto, incluyendo las cenefas.
Se procedera a realizar el trabajo de sustitucion de la totalidad de las chapas por
chapas galvanizadas N° 24. Todas las fijaciones se realizaran con tirafondos y
arandelas de neoprene. Asimismo se colocaran uniones especiales realizadas en
chapa galvanizada entre los faldones de las aguas y toda la zingueria para
asegurar la estanqueidad. Se reemplazaran todas las caferias de desagles hasta
su acople con las instalaciones existentes.

5.4. —INSTALACIONES.

-24 —

PCP 37-15SECCION3Y 4



Trenes Argentinos

Infraestructura Ferroviaria

PLIEGO DE CONDICIONES PARTICULARES
— LINEA GRAL ROCA - EST. DOLORES.

5.4.1 —Eléctrica:

El presente capitulo tiene por objeto la contratacion de la provisidbn de materiales y mano
de obra para la ejecucién de las Instalaciones Eléctricas separadas e independientes de
Baja Tension y Muy Baja Tensién en la obra de referencia.

Los trabajos a efectuarse bajo estas especificaciones técnicas incluyen la mano de obra y
los materiales para dejar en perfectas condiciones de funcionamiento las siguientes
instalaciones:

Instalacion eléctrica de Baja Tension.
Instalacion de fuerza motriz.

Instalaciones de Muy Baja Tension: Telefonia — Datos — Alarmas — Television — Timbre
interno.

Provision y montaje de tableros.

Debiendo ser los trabajos completos, conforme a su fin, deberan quedar incluidos todos
los elementos y tareas necesarias para el correcto funcionamiento de las instalaciones,
aun cuando en el pliego o en los planos no se mencionen explicitamente.

Los tableros incluyen la provisibn de materiales y ejecuciéon de las tareas para la
construccién completa de los mismos con todos los elementos de control y maniobra, y
demas accesorios que seran incluidos en los mismos.

Los tableros principales del edificio se instalaran en locales de la boleteria del edificio
indicado en los planos de planta adjuntos a este documento.

Estos alojaran las protecciones a los circuitos eléctricos de iluminacion, tomacorrientes y
fuerza motriz.

Contara como minimo con la cantidad de protecciones y efectos descriptos en el diagrama
unifilar y esquema constructivo de tableros.

A partir de este tablero se deberan extender las lineas indicadas en el unifilar hacia los
tableros seccionales protecciones y de efectos descriptos en el diagrama unifilar y
esquema constructivo de tableros. Se dispondra ademas de un tablero seccional segun
proyecto, desde donde se controlard la iluminacion, y tomas.

Este tablero se alimentara desde una proteccion en el tablero principal.

Contara como minimo con la cantidad de planilla de cotizacion.
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5.4.2. —De Gas:

Comprende la ejecucion de todos los trabajos, provision y colocacion de los
materiales, mano de obra especializada para la realizacion de la instalacion de gas
segun cantidad de artefactos por célculo a presentar.

El contratista incluira cualquier trabajo necesario y/o elemento que, sin estar
especificamente detallado, se requiera para las instalaciones se entreguen en
perfecto funcionamiento.

La empresa deberd presentar un plano de proyecto que detalle distribucion de
cafierias hacia los artefactos estufas de tiro balanceado a ubicar en el interior de
los locales, aprox. 2 en el hall de estacion uno en el interior de boleteria, anafe y
los necesarios para el resto del edificio.

5.5. —Tratamiento de humedades:

El objeto de este trabajo es recomponer el aislamiento hidr6fugo horizontal de todo
el edificio, mediante la incorporacion de una barrera quimica a la humedad
ascendente, compuesta por formulado a base de prepolimeros y mondmeros
silanicos vehiculizados en solventes no aromaticos inyectados a presion controlada
dentro de la masa muraria, tipo DAMP STOP de PHOENIX S.A., o igual
caracteristicas y calidad de los componentes y procedimiento de aplicacion.-

Este tratamiento se debera realizar desde el interior del edificio en todos los muros
manifiesten o no deterioros causados por humedades ascendentes.

El procedimiento ejecutivo sera el siguiente:

a- En los sectores donde el revoque se encuentre flojo o dafiado por la
humedad se picara el revestimiento hasta el ladrilo y a una altura
equivalente a la manifestacion de humedad o salinidad mas elevada,
incrementada en el espesor del muro. Cuando existan dudas respecto al
estado del revestimiento existente, se determinard su condicion mediante
analisis que detecten el estado higrométrico con muestras en los distintos
niveles, superficial, cuarto del espesor y a medio espesor.-

b- A una altura de 10 cm por sobre el nivel de piso terminado interior, se
realizaran perforaciones en la mamposteria utilizando mechas de @ 12mm.
Previamente se tomardan las juntas de los ladrillos en un area de dos hiladas
proximas a la linea de las perforaciones con un mortero impermeable capaz
de resistir presiones negativas tipo CEMESEAL de PHOENIX S.A. o similar,
con el fin de garantizar la contencién del producto a inyectar. Las
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perforaciones se realizaran a 10 cm de separacion una de otra, y hasta una
profundidad equivalente al 80% del espesor total del muro. Posteriormente
se colocaran los inyectores y se procederd a inyectar un formulado a base
de prepolimeros y mondmeros silanicos vehiculizados en solventes no
aromaticos tipo DAMP STOP de PHOENIX S.A., o igual caracteristicas y
calidad de sus componentes, utilizando para ello una bomba de rango de 2
a 5 bar de presion, siguiendo las indicaciones del fabricante.-

c- Luego de aplicadas las inyecciones y antes de ejecutar el revoque
macroporoso se aplicara a la superficie del muro un estabilizador de
salinidad, con la finalidad de inhibir los continuos procesos de hidratacion y
deshidratacion de las sales, en especial las higroscépicas, utilizando un
producto del tipo AS100 de PHOENIX S.A. o igual calidad y caracteristicas
de sus componentes.-

La tecnologia aplicada debera cumplir con los siguientes requisitos:

e Se deben garantizar los resultados aun cuando la superficie del muro
esté humeda.-

e Debe crear una zona superficial en el muro completamente hidrofoba,
ofreciendo insensibilidad a la humedad atmosférica y a las sales
higroscopicas de variada naturaleza, ya sea de cloruros, nitratos y/o
de sulfatos.-

e Debera favorecer o al menos no disminuir una adecuada adhesion
entre muros y revoque posterior.-

e Debe dar solucion al problema estético generado por las
eflorescencias salinas en las superficies.-

e Debera ser transparente e incoloro para no causar efectos
cromaticos reflejos en las superficies que denoten diferencias de
tonalidad con los revoques existentes.-

d- Finalmente se reconstruira el revoque de la superficie antes tratada, con la
metodologia expuesta en el rubro especifico (previo tratamiento con
estabilizador de salinidad), con la aplicacion de un mortero deshumidificante
grueso tipo CEMESAN de PHOENIX S.A. o de igual calidad vy
caracteristicas en sus componentes, agregando el arido segun la
granulometria del revoque original. El enlucido fino final se ejecutara con
revoque macroporoso tipo CEMESAN FINITURA de PHOENIX S.A., o de
igual calidad y caracteristicas en sus componentes. Estos revoques deben
garantizar el cumplimiento de las siguientes caracteristicas:

- Proporcionar la cualidad de deshumificante ante la elevada
presencia de humedad.-
- Poseer una reducida absorcion de agua.-
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- Poseer una alta transpirabilidad.-
- Resistencia a la compresion superior a 20 N/mm2.-
- Ser compatible estéticamente con las caracteristicas del
revoque original.-
- Poseer reducida retraccion.-
- Tener una accion antisalina cuando la concentracion de las
sales es moderada.-
Estos revoques se trabajaran como revoques normales con terminacién fratazado
al fieltro.

5.6. —Reconstrucciéon de fachadas, molduras y ornamentos:

Primeramente se deberd realizar un analisis exhaustivo de las patologias
existentes, por parte de la Empresa Contratista, en todas las molduras u
ornamentaciones en general de todas las fachadas exteriores, para determinar
cuales se encuentren flojas, deterioradas, faltantes o en mal estado, las mismas
seran picadas a fondo, no se permitir picar solamente el fino, previa toma de los
moldes necesarios para su posterior reconstruccion los mismos seran de chapa de
hierro galvanizado, debiendo correr por guias, o en molde negativo; segun
corresponda, los que deberan ser aprobados por la Inspeccion de Obra, se podran
aplicar otros métodos, pero previamente también deben ser aprobados.-

Ademas y como en el caso de los revoques, NO se picara ningun revoque de
molduras u ornamentaciones en general, hasta tanto se realicen todas las
extracciones de muestras de material para llevar a cabo los analisis respectivos.

La intervencion en el picado de revoques se debera llevar a cabo, si es
absolutamente necesario y después de realizar las correspondientes
investigaciones para determinar las patologias existentes en los mismos, y
determinar la posibilidad de recuperacion o consolidacion, en el caso que no
admita su consolidacion se procedera en consecuencia, picando a fondo los
mismos, hasta el ladrillo, tomando los recaudos necesarios y de precaucion para
evitar deterioros mayores al resto en el sector de intervencion.-

Para todos los casos se tendra en cuenta la degradacion de las juntas de los
ladrillos hasta 1,5cm de profundidad minima, posteriormente se ejecutara el nuevo
revoque en un todo de acuerdo a lo especificado.-
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Los revoques se picaran por pafios enteros y rectos, manteniendo la silueta del
corte de piedra existente en toda su dimensién, en los casos de pilastras y de ser
necesario.

En ciertos casos la presencia de las sales solubles se manifiesta como un polvillo
blanco adherido a la superficie o incluido en el interior del revoque, en una zona
muy proxima a la superficie; por lo tanto, identificadas las areas afectadas por las
sales, se procedera a su eliminacion por el método de compresas, usando agua
destilada como agente activo; dichas compresas se haran con pasta de papel
limpia y de ph neutro; una vez colocadas se dejaran destapadas hasta que el
material activo haya secado, oportunidad en que seran retirados.

Se debe evitar la rapida evaporacion del agua, las compresas seran repetidas
tantas veces como se requiera, hasta obtener la completa eliminaciéon de las sales;
solo cuando su cantidad se estabilice, y previo analisis de control, se dara por
finalizado el trabajo.

Para evaluar se ird controlando la concentracion de sales que presentan las
compresas al momento de retirarlas.

Todas las fisuras y grietas que se encuentren en la mamposteria u otro tipo de
construccion, en las distintas fachadas exteriores y muros interiores, donde se
interviene en el presente proyecto, se repararan de la siguiente metodologia de
trabajo:

Grietas: Una vez picados los revoques en los muros y descubiertas las grietas,
éstas seran reparados por medio de refuerzos estructurales del tipo “COSIDO CON
LLAVES” transversales a la linea de quiebre y consistentes en varillas de hierro de
8 mm de seccién cada 0,25 m. fijadas con mortero de concreto y mejorador de
adherencia y plasticidad (tipo SIKALATEX 91 o similar).-

En aquellos sectores donde no se deben picar los revoques y se encuentren
grietas, se ejecutaran también las llaves correspondientes.-

Fisuras: Para el caso de las fisuras y en un todo de acuerdo con la Inspeccion de
Obra podra adoptarse por el procedimiento de sellado con producto elastico para
aguellas fisuras cuyos labios tienen una separacion de menos de 1 cm, es decir de
poca importancia, se sellaran segun el procedimiento siguiente:

a) se procederda a la apertura a punta de cincel metalico hasta 0,5 cm. de
profundidad, limpieza del polvillo y escombro resultante.-

b) imprimacioén con producto del tipo “primer” SIKA PRIMER “o similar.-
- 29 —

PCP 37-15SECCION3Y 4



Trenes Argentinos

Infraestructura Ferroviaria

PLIEGO DE CONDICIONES PARTICULARES
— LINEA GRAL ROCA - EST. DOLORES.

c) relleno con sellador de poliuretano de un componente tipo SIKAFLEX 1°A o
similar.-

d) aplicacion de mortero, base de cal a no mas de 30 minutos del procedimiento
anterior previo tratamiento de la superficie con el “primer” antes utilizado.-

Para el caso de no utilizarse ninguno de los casos expuestos la Empresa
Contratista debera indicar el nuevo tipo de tratamiento a aplicar, especificando sus
caracteristicas, técnica de trabajo y eficiencia para el caso, esta intervencion
previamente debe ser aprobada por la Inspeccién de Obra.-

Para aquellos sectores donde se deban picar a fondo los revoques existentes,
como ser en paramentos muy deteriorados; se deberd raspar la mezcla de la
superficie, desprendiendo todos aquellos sobrantes no adherentes que provienen
del picado, luego dicha superficie sera abrevada con agua.

Luego se debera prever la aplicacion de revoque impermeable, cuya dosificacion
sera 1:3 mas el agregado de hidréfugo quimico inorganico de fragiie normal tipo
SIKA 1 o de igual calidad.

Luego se ejecutara el correspondiente jaharro y enlucido, con una dosificacion de
acuerdo a la composicion resultante del andlisis solicitado, con espesores
similares a los existentes.-

Cuando se reconstruyan los revoques se realizaran los respectivos cortes de
piedra, si existieran previamente, para lo cual se deberd marcar como corresponde
y manteniendo el disefio y medidas iguales a los existentes, perfectamente
paralelos entre si, con lineas rectas, bordes parejos, sin rebabas o resabios del
mortero utilizado en el revoque y un espesor del corte constante; seran totalmente
rechazados los que no cumplan con este requisito.

Para los casos donde el revoque se debe picar a fondo pero parcialmente en caso
de no poder recuperarlo, se procedera de igual forma que el anterior sin la
aplicacion del revoque impermeable, salvo que en dichas reparaciones parciales
aparezca dicho mortero en el resto del muro.

Los revoques se ejecutaran por pafios completos y rectos, salvo aquellos
paramentos donde se reconstruyan totalmente, los revoques terminados no
deberan presentar superficies alabeadas, ni fuera de plomo, rebabas u otros
defectos; en aquellos sectores donde los reparos sean parciales solamente se
ejecutara el jaharro y enlucido de composicion igual al resto, estos se haran por
pafios rectos y lineales, se garantizard especialmente la correcta union de los
revoques nuevos con los existentes, al igual que su textura y tonalidad, teniendo
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en cuenta que en general los revoques se pintaran no deberan notarse las
reparaciones.

Se reitera que todos los revoques a utilizar su composicion no se debera notar la
diferencia en los revoques nuevos con los viejos.-

Como terminacion final se aplicard un hidrofugante protector basado en siliconas al
solvente, del tipo Targosil-S de Molinos Tarquini o de igual calidad.

También se considerara en la restauracion de la fachadas exteriores e interiores la
eliminacién de parches en revoques, el tapado de nuevas cafierias de iluminacion
o0 por la reparacion de cafierias de desagles pluviales en las cuales se noten
dichos remiendos o parches, esta reparacion deberan realizar con la ejecucion de
los pafios completos con el corte de piedra en todo su recorrido del tapado de esos
elementos.

Una vez concluida la limpieza a fondo, se procederd a realizar un exhaustivo
recorrido de todas las cornisas, molduras, ménsulas, entrepafios, cuadrilatero
rectangular en resalto y todo otra ornamentacién existente en las fachadas, de ese
recorrido se indicaran las que se encuentren flojas y/o en mal estado o faltantes.-

Luego se procedera a su reconstruccion comenzando a picar hasta los hierros de
anclaje, los que se verificardn en su estado, procediendo siempre tratar las piezas
metalicas con un micro arenado y posterior pintura de convertidor de 6xido.-

Los anclajes irrecuperables seran reemplazados por piezas de igual resistencia, de
acero inoxidable o pernos de bronce.-

Luego seran reparados en su totalidad o reconstruidas a nuevo segun el grado de
deterioro, adherencia o0 en el caso que falten; todas deberan ser fielmente
reproducidas y perfilandose con toda proliidad y para el caso en que se deba
reparar parcialmente las molduras u ornamentos en general se le aplicara a la
mezcla un aditivo tipo SIKA TOP 77 EMULSION o de igual calidad y componentes;
los moldes a utilizar se cortaran en chapa de hierro galvanizado clavados a un
armazon de madera, cuyo perfil corresponda al de la moldura siguiendo todas sus
curvas; antes de usarlo debe ser aprobado por la Inspeccion de Obra, ademas
todos los adornos seran reparados y recolocados (en caso de nuevos o retirados
por su reparacién) esmeradamente y con mucha solidez.-

También puede ser utilizados para otro tipo de ornamentaciones el llamado molde
negativo, dejandose aclarado que la reconstruccion debe ser igual al resto de la
misma; se podra utilizar otra metodologia, pero también debe ser aprobada
previamente.-
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Para la realizacion de estos trabajos es IMPRESCINDIBLE LA INTERVENCION
DE PERSONAL ESPECIALIZADO.-

5.7. — Carpinteria de Madera:

Se proveeran y colocaran, todas las carpinterias de madera faltantes en la
totalidad del edificio. Su disefio respetard las originales. El resto, que asi lo
admitan seran restauradas en su totalidad, dicha restauracion consistira en la
renovacion de todas aquellas partes que se encuentren en mal estado o faltantes,
éstos se reemplazaran por otros iguales en sus caracteristicas, dimensiones y tipo
de madera a las existentes, como asi también se tendra muy en cuenta su armado
considerando encastres, etc.; esta renovacion se aplicara a aquellas partes que ya
no admitan su reparacion o que a criterio de la Inspeccién de Obra ordene su
cambio, no se admitirdn la utilizacion de clavos, masilla en grandes superficies de
deterioros, piezas afiadidas en cualquier forma.-

Para lograr dicha restauracion y proceder al cambio las partes mencionadas o
completar las faltantes la Empresa Contratista desarmara la carpinteria a tratar, a
los efectos que una vez armada nuevamente y completada, esta quede en
escuadra y correctamente prolija su terminacion; seran desechados todos los
elementos a colocar que no cumplan con las dimensiones, o las formas requeridas,
0 que presenten defectos en la madera o en la ejecucién, o que ofrezcan
torceduras, desuniones o roturas provenientes del incorrecto armado de la
carpinteria en general.-

Es sumamente necesario mantener la mayor cantidad de elementos originales de
la carpinteria.-

La carpinteria de madera restaurada mantendra una solidez, duracion, estética y
armonia en el conjunto de las mismas.-

Toda superficie o canto cepillado se prepararda en forma conveniente a fin de
unificar espesores, cerramiento perfecto y prolija terminacién; las maderas a
utilizar se labrardn con el mayor cuidado al elaborar los elementos o partes a
reemplazar, las ensambladuras se haran con esmero, debiendo resultar suaves al
tacto y sin vestigios de aserrados o depresiones, las aristas seran bien rectilineas y
sin regatones si fueran curvas.-

Ademas las maderas seran de primera calidad, bien secas, careceran de alburas o
samago, grietas, nudos saltadizos o cualquier otro defecto.-

-32 -

PCP 37-15SECCION3Y 4



Trenes Argentinos

Infraestructura Ferroviaria

PLIEGO DE CONDICIONES PARTICULARES
— LINEA GRAL ROCA - EST. DOLORES.

La carpinteria de madera sera ajustada en su totalidad y el cierre sera perfecto, es
decir de un facil abrir y cerrar.-

En dicha restauracidon se tendra en cuenta también el cambio de todos los
contravidrios de madera que se encuentren en mal estado o faltantes.

Para el o los casos en que la carpinteria de madera sea necesaria llevar a taller
para su correcta restauracién, la Empresa Contratista confeccionard un
relevamiento o inventario en cada una de ellas marcando en un plano para que
posteriormente se coloquen en los lugares correctos y se debera contemplar la
colocacién provisoria de elementos para cerramiento para el caso de trasladar a
taller la existente, la cual debera contar con cierre perfecto y cerradura de
seguridad y/o candado.

Cabe dejar expresamente aclarado que en aquellas carpinterias de madera que se
encuentren fuera de escuadra y que probablemente no haya que renovar o
cambiar algun elemento de la misma, estas deberan ser desarmadas en su
totalidad para encuadrarlas correctamente.

Se debe tener en cuenta que las carpinterias quedaran idénticas en su
restauracion como originalmente se construyeron.

5.8. —Contrapisos:

En los locales interiores indicados se ejecutaran nuevos contrapisos sobre terreno
natural de 0,10 m de espesor, teniéndose en cuenta los niveles que correspondan
en cada caso.

5.9. —Pisos.

Luego de la carpeta se colocara con pegamento tipo Klaukol un piso de cerdmica
20x20 marca “San Lorenzo” o “Cerro Negro” y/o marca equivalente de primer nivel
y de primera seleccion alto transito en color gris (tono RAL 7220 ALBA)
empastinandolo en color gris.

En las puertas de acceso a estos nuevos locales se ejecutaran solias de cemento
alisado como union de los dos pisos distintos.
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5.10.-Cielorrasos:

En los locales que asi lo ameriten y a criterio de la inspeccion de obra, se deberan
reparar los cielorrasos de madera que se encuentren en mal estado.

Se realizara una limpieza y lijado total de la superficie, posteriormente se
procedera a retirar aquellas tablas que se encuentran rotas, muy deterioradas y/o
las faltantes para reemplazarlas por otras de idénticas caracteristicas o la
recolocacion de aquellas que se encuentran flojas pero en buen estado.

5.11.-Vidrios:

Los vidrios seran del tipo Float, caras paralelas. De 6mm de espesor.

Estaran exentos de todo defecto como manchas, rayados u otras imperfecciones.
Se deberan presentar muestras a aprobacion de los distintos vidrios a emplear, asi
como de los obturadores o contravidrios que correspondan.

Estaran cortados a la medida conveniente para prever las dilataciones a que
estaran sometidos y permitir la correcta implantacién de tacos de asentamiento y
encuadre.

Para los vidrios laminados se deberan siempre pulir adecuadamente todos sus
bordes para eliminar dientes o pequefias escalladuras que posteriormente puedan
provocar rajaduras por dilatacion. .

No se permitira la colocacion de vidrio alguno antes de que las estructuras, tanto
metélicas como de madera, hayan recibido una primera mano de pintura o haber
sido correctamente preparadas.

Tampoco se admitir4 cualquier trabajo de soldadura de metales con posterioridad
a la colocacion de vidrios o cristales.

El Contratista entregara la obra con los vidrios y espejos perfectamente limpios,
evitando el uso de todo tipo de abrasivos mecanicos o aquellos productos
quimicos que pudieran afectarlos.

Para la colocacion se empleara personal muy competente.

Se pondra especial cuidado en el retiro y colocacion de los contravidrios,
numerandolos ordenadamente, de modo que vuelvan a ocupar el mismo lugar que
el previsto en taller.

Se cuidarad especialmente no producir en las molduras o contravidrios marcas
derivadas de descuido en su extraccién o por el posterior martillado o punzado.
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Los rebajos y contravidrios deberan prepararse convenientemente previendo su
sellado, pintado, limpieza, etc., segun sean metéalicos o de madera y conforme a la
masilla u obturador a emplear.

Se colocardn segun corresponda, con masillas de primera calidad, selladores
especiales, u otro método o elemento aprobado previamente.

Cuando esté prevista masilla como obturador, la colocacién sera “a la inglesa”
aplicando sobre la parte fija de la estructura y en toda su extension, una capa
uniforme del producto sobre la cual se colocara el vidrio presionandolo, debiendo
mantenerse un mismo espesor perimetral del obturador, atendiendo la
correspondencia de tornillos y recortando esmeradamente las partes sobrantes de
masilla. En pafios mayores de 1 m2, se acufara el vidrio previamente.

Los contravidrios se aplicaran finalmente tomando las precauciones necesarias
para no dafiar su estructura, cuidando los encuentros y no debiéndose notar
rebabas o resaltos.

Las masillas, luego de colocadas, deberan presentar un ligero endurecimiento de
su superficie que las haga estables y permitan pintarse.

No seran admitidos desajustes en los ingletes o entre contravidrios y rebajos o
vidrios, asi como tampoco falta de alineamiento con bastidores o molduras.
Correra por cuenta y cargo del Contratista todo arreglo o reposiciéon que fuera
necesario hacer antes de la Recepcion Provisional de la Obra.

En aquellas aberturas totalmente expuestas o no protegidas suficientemente por
galerias o aleros amplios, se deberan utilizar selladores especiales de caucho de
siliconas, u otros que aseguren una perfecta estanqueidad.

Se deberan preparar adecuadamente en estos casos los rebajos, contravidrios y
vidrios por medio de limpieza, desengrasado, imprimacién, etc., segun
indicaciones del fabricante del sellador para obtener un resultado totalmente
eficaz.

ESPEJOS:

Los espejos cumpliran la Norma lram N° 12551. seran fabricados sobre vidrio
“Float” transparente. No se permitiran rayaduras o imperfecciones de ningun tipo.
Deberan pulirse sus bordes en todos los casos.

Cuando sus bordes queden a la vista llevaran ademas sus aristas de frente
“matadas” por un pulido en chaflan a 45° con cateto igual a la mitad de su
espesor, seran de 4 mm., para dimensiones de lado hasta 1,00 m. y de 6 mm. para
mayores dimensiones.
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COLOCACION

Con soportes de acero inoxidable: Se emplearan soportes de tipo invisible, con
boca de apoyo de dimension adecuada al espesor del espejo y de medidas en
ancho no menores a 20 mm. Se sujetardn con tornillos y tacos plasticos
adecuados en tipo y tamario, al material del paramento.

Entre el paramento y espejo se formara una cuna con planchas de goma “eva” de
2 mm de espesor, adheridas parcialmente a aquel, para asiento del espejo.

5.12.- Boleteria Principal, con servicio sanitario y office:

Para la ejecucion de la Boleteria el Contratista debera respetar el anteproyecto de
arquitectura que acompafa la presente licitacion. Ejecutar la instalacion sanitaria e
instalacion eléctrica completa.

Deberd incluir un pequefio oficce, con mesada de granito y bacha.

El sanitario, contara con un water y bacha, revestimiento ceramico con similares
caracteristicas que los sanitarios de estacion. Cielorrasos de roca de yeso y puerta
de doble chapa DDN° 18 con marco de chapa doblada DDN° 18

En el hall de la estacién se abriran sendas ventanillas de boleteria, en el muro
contiguo al hall indicado en el plano.

Las nuevas ventanillas deberan responder a las caracteristicas siguientes:

Seran de 0,50m x 0,80m, con marco metdlico, vidrio fijo de seguridad y cortina de

enrollar de aluminio natural con taparrollos de Durlock del lado interior. Se
colocaran una a 1.00 del NPT y una para discapacitados a 0.80.

En correspondencia con cada ventanilla se colocaran mesadas de granito negro de
3 cm de espesor la cual llevardn una concavidad para el paso de boletos y dinero.
La mesada sobrepasard 15cm hacia fuera y a cada lado el ancho de la ventanilla
correspondiente y se le aplicaran dos ménsulas del mismo material, se debera
prever que en la parte interna dicha mesada, tendra un ancho de 40 cm, debajo de
la misma se debera proveer y colocar tres (3) cajones para valores de 50x40cm
uno debajo de cada ventanilla para el personal de la boleteria.

Al finalizar la obra y previamente a la Recepcion Provisoria de la misma, el
Contratista debera entregar al Inspector de Obra un plano conforme a obra.
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5.13.- Remodelacion ex-sala de sefioras, con sanitario:

Para la ejecucion de esta tarea el Contratista debera respetar el anteproyecto de
arquitectura que acompaia la presente licitacion. Ejecutar la instalacion sanitaria e
instalacién eléctrica completa.

Debera incluir un pequefio oficce, con mesada de granito y bacha.

El sanitario, contar4 con un water y bacha, revestimiento cerdmico con similares
caracteristicas que los sanitarios de estacion. Cielorrasos de roca de yeso y puerta
de doble chapa DDN° 18 con marco de chapa doblada DDN° 18

Al finalizar la obra y previamente a la Recepcién Provisoria de la misma, el
Contratista debera entregar al Inspector de Obra un plano conforme a obra.

item 6.- PROTECCION PALANCAS DE CAMBIOS:

En el andén descendente, donde existen los comandos de cambios y sefiales se
debera construir un abrigo con cubierta de proteccion de chapas galvanizadas, con
laterales de malla tipo Schulman y puerta de acceso.

6.1.- Rejas mallas Shullman:

El mismo estara construido con cafios cuadrados estructurales en los extremos y
paneles de malla Schulman con marcos de hierro &ngulo, segun detalle adjunto D
N° 2, todo con terminacion galvanizado en caliente.

6.2.- Colocacion de zinguerias:

El item incluye la colocacion de la zingueria necesaria para desaguar la cubierta
hasta su canalizacion al terreno natural, con elementos de chapa galvanizada, de
100 mm de didmetro.
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6.3.- Cubierta chapas galvanizadas:

Este espacio llevara cubierta de chapas acanaladas de acero zincado, onda chica
en un tramo continuo, con una onda y media de solape entre las mismas. Fijadas a
la estructura de cafos estructurales con tornillos tipo gancho, con tuercas y
arandelas de PVC.

ftem 7.- CERRAMIENTO PERIMETRAL ESTACION:

7.1.- Cerco perimetral reja Metalica:

En los sectores indicados en el plano, se retiraran los cercos de alambre tejido
existentes y la tranquera. En la entrada al playon de acceso a la estacion, de
debera proveer e instalar un cerco de rejas metélicas, con porton de acceso de
doble hoja.

Esta misma reja, formara angulo recto con la que se instalara a espaldas de andén
ascendente, también con portén de reja.

Se deberé cerrar el frente del cuadro de estacion en los sectores indicados en el
plano, andén ascendente con un cerco de reja metélica. EI mismo estara
materializado por tramos de rejas de 2.00 de alto, construidas con 3 planchuelas
de 2"x3/8” y varillas cuadradas de 3" cada 10cm, con columnas de 100x100x1.6
cada 2m. Tramo por medio de reja se colocaran varillas de %” cruzadas a 45°. De
acuerdo al detalle N° D6.- Debera contar ademas con un porton de hojas dobles,
coincidente con el acceso a la estacion.

Se realizaran bases de hormigén con una profundidad de 0.50mts donde se haran
los anclajes de las columnas y las mismas se rellenaran con hormigén.

Las rejas quedaran terminadas con una mano de anti oxido y dos manos esmalte
sintético.

7.2.-Cerco divisério entre vias:

Se debera proveer y colocar un cerco divisorio entre vias conformado por parantes
de tubos de acero negro de @¥4” de 3mm empotrados a un dado de hormigén de
0.30x0.30x0.60, bastidores de hierro angulo de %” x 3/16” y malla tipo Shulman de
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1.50x3.00 (cod. 27073) de acuerdo al Plano de Detalle N° D8 “Cerco entre Vias”.
En el sector marcado en plano, frente al edificio de estacién se debera proveer y
colocar un portdn corredizo de 1,20m de ancho, ejecutado con las mismas
caracteristicas de los cercos.

item 8. — PINTURA INTEGRAL :

Se procedera a la terminacion de pintura integral de toda la estacion, los
materiales a emplear seran en todos los casos de marca y calidad aceptada por la
Inspeccion de Obra y responderan a normas IRAM, se respetaran las indicaciones
del capitulo 18 del Pliego de Especificaciones técnicas generales y particulares
gue forman parte del presente.

La contratista notificara a la inspeccidén, sin excepcion alguna cuando vaya a
aplicar cada mano de pintura, se dara la ultima mano después que todos los
gremios que intervienen en la obra hayan dado fin a su trabajo.

item 8.1. - Pintura de mamposteria:

Se procedera a pintar todos los muros perimetrales, muretes de apoyo de cercos
perimetrales, bases de columnas y todo elemento de material presente en la
estacion y que pudiera ser intervenido durante la ejecucion de la presente obra.

En caso de existir grietas y/o fisuras en los mampuestos se las debera reparar
previamente con productos de marca “SIKA” como el SikaTop®-Armatec-110 EC o
similares, luego se aplicara un puente de adherencia de mortero de cemento;
posteriormente a estas reparaciones recién se podran aplicar revoques a la cal
para luego proceder a la pintura.

En caso de existir revoques en mal estado o flojos, se procedera a su picado y
posterior revocado. Cualquier otra imperfeccion de los revoques existentes debera
ser reparada previamente a su pintado.

Posteriormente a estas reparaciones se procedera a pintar las superficies con tres
(3) manos de latex exterior.

item 8.2. - Pintura de elementos de madera:
Se procedera a pintar todos los elementos de madera nuevos y/o existentes en la
estacion.
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En caso de elementos de madera en mal estado, previamente a su pintado se
procedera a su arreglo o su reposicion de acuerdo con las indicaciones que
oportunamente brinde el Inspector de Obra.

Se debera lijar todas las superficies y retirar la pintura existente descascarada; se
debera masillar para anular cualquier imperfeccion de las superficies, incluso
aguellas debidas a la desaparicion parcial de una 0 mas manos de pintura
anteriores.

Por udltimo se pintara con esmalte sintético del color que indique el Inspector de
Obra y con la cantidad de manos necesaria para lograr un color perfectamente
uniforme.

item 8.3. - Pintura de elementos metalicos:

Se procedera a pintar todos los elementos metalicos existentes en la estacién que
se encontraran en estado defectuoso (Ejemplo: Columnas de iluminacién, soportes
de sefialética en abrigos metalicos)

En caso de elementos en mal estado o faltante, previamente a su pintado se
procedera a su arreglo o su reposicion de acuerdo con las indicaciones que
oportunamente brinde el Inspector de Obra.

Se deberd lijar todas las superficies y retirar la pintura existente descascarada o
floja; se deberd masillar para anular cualquier imperfeccion de las superficies,
incluso aquellas debidas a la desaparicibn de una o mas manos de pintura
anteriores.

Por ultimo se pintard con dos manos de convertidor de oxido y las manos de
esmalte sintético necesarias para lograr un color perfectamente uniforme.

item 9. - MEJORAMIENTO DE AREAS VERDES:

9.1.- Limpieza, retiro de escombros:

En los sectores donde se indica en el plano, se deberan demoler los contrapisos
que existan, restos de escaleras y/o pastones de hormigon y sin utilidad para
poder llevar adelante las obras, ya sean estas de mejoramiento en los accesos o
de saneamiento de las &reas verdes involucradas.
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Se deberéa proceder a limpiar el sector retirando escombros y residuos del lugar,
fuera del ambito ferroviario.

9.2.- Punteado del suelo existente:

El punteado del sector se efectuara manualmente con pala de punta en una
profundidad aproximada de 20cm, retirando 10cm para posteriormente rellenar con
tierra negra seleccionada.

9.3.- Relleno con tierra neqgra:

Se debera rellenar 10cm la superficie a tratar con tierra negra seleccionada y que
no contenga partes de grava, tierra colorada o tosca y/o escombros.

9.4- Sembrado de césped:

Se procedera al sembrado de césped de la especie Dichondra o similar.
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NORMATIVA A CONSIDERAR.

Las Normas y Reglamentaciones que regiran para la ejecucion de esta obra,
seran:

- Ley General de Ferrocarriles Nacionales y sus modificatorias, Reglamento
General de Ferrocarriles, aprobado por Decreto N° 90325/36, sus
actualizaciones y Reglamento Interno Técnico Operativo de Ferrocarriles.

- Normas para los cruces entre Caminos y Vias Férreas (Resolucion SETOP
7/81 — Decreto N° 747/88).

- Reglamento de Puentes Ferroviarios de Hormigén Armado y su anexo de
Puentes Metalicos, para Puentes Ferroviarios de Ferrocarriles Argentinos.

- Pliego Unico de Especificaciones Generales para la Construcciéon de Obras
Basicas y Calzadas de la Direccion Provincial de Vialidad.

- Normas IRAM — ASTM — AASHTO — DNV en general.

- Ley N° 19587/72 de Higiene y Seguridad en el Trabajo, su Decreto
Reglamentario N°® 351/79 y Normas Complementarias. Decreto N° 351/96
de Higiene y Seguridad de la Industria de la Construccion y Normas
Complementarias. Ley 24051 de Residuos Peligrosos y su Decreto
Reglamentario N° 831/93.

- Normas de Higiene y Seguridad en el Trabajo.

- NORMA IRAM 111102-02 “Accesibilidad de las personas al medio fisico.
Sefializacion para personas con discapacidad visual en espacios urbanos y
en edificios con acceso de publico. Sefalizacion en solados y planos
hapticos”

- Decreto 914/97 y Ley 24.314 Sistema de proteccion integral de los
discapacitados

- Cddigo Edificacion de la Ciudad de Buenos Aires y/o de los Municipios en
donde se suscriba la obra.

- Reglamento de Obras Sanitarias —
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