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Infraestructura Ferroviaria

SECCION 3 - ALCANCE DE LA CONTRATACION — MEMORIA DESCRIPTIVA

3.1 ANTECEDENTES

El ferrocarril Mitre fue llamado asi en honor al presidente argentino Bartolomé Mitre al ocurrir la
estatizacion de los ferrocarriles entre 1946 y 1948, proceso en el cual se conformo la linea utilizando
la traza que fuera parte del Ferrocarril Central Argentino.

Desde ese momento, el ferrocarril Mitre fue operado en su totalidad por la publica Empresa de
Ferrocarriles del Estado Argentino, luego Ferrocarriles Argentinos. Corrian trenes de carga desde y
hacia el interior del pais, servicios de pasajeros de larga distancia (incluyendo algunos servicios de
lujo), servicios interurbanos entre ciudades del interior y servicios urbanos en el area del Gran Buenos
Aires.

Este ferrocarril es uno de los mas extensos de la red ferroviaria argentina de trocha ancha. Desde la
Estacién Retiro Mitre, en la Ciudad Auténoma de Buenos Aires, sus lineas principales se desarrollan
hacia el norte del pais atravesando las provincias de Buenos Aires, Santa Fe, Cérdoba, Santiago del
Estero y Tucuman.

Con la cancelacion y concesién de servicios ferroviarios a principios de los afios 1990 se vieron
interrumpidos la mayoria de los servicios de larga distancia y disminuyé notablemente la frecuencia
de los que continuaron operativos, los cuales se repartieron entre varias concesionarias y a algunas
provincias. Los ramales urbanos y suburbanos pasaron a FEMESA para ser concesionados a TBA,
guedando en manos de UGOMS en el afio 2012 y en 2013 a Corredores Ferroviarios S.A (COFESA).
El transporte de cargas se concesion6 a la empresa NCA. Mientras que el transporte de pasajeros de
larga distancia se encuentra a cargo de SOFSE corriendo a las ciudades de Rosario, Cordoba y San
Miguel de Tucuman.

En el afio 2013 Trenes Argentinos Infraestructura Ferroviaria licité la renovaciéon del tramo entre
Empalme Bancalari y Empalme Alvear del tramo GM1, que junto con la renovacién del tramo entre
Empalme Maldonado y José Ledn Suarez representan la intervencién de todo el corredor Buenos
Aires — Rosario.

3.2 EL PROGRAMA ROSARIO - CORDOBA. ENCUADRE DE LA OBRA

La obra que se licita se encuadra en el requerimiento que formulara el Ministerio del Interior y
Transporte a Trenes Argentinos Infraestructura Ferroviaria por el cual se solicitara a esta Sociedad
del Estado, la renovacioén del corredor Rosario - Cordoba.

El objetivo general de la iniciativa es el desarrollo de la infraestructura ferroviaria necesaria para la
operacion de servicios de pasajeros entre ambas ciudades en condiciones de tiempos de viaje,
confort y frecuencias que permitan, en el corto plazo, volver a hacer del tren una alternativa valida y
competitiva para el trayecto, sin interferir en la operativa del ferrocarril de carga.

El citado corredor se materializa mediante un trazado de via doble ferroviaria de aproximadamente
106 kildmetros de longitud entre Rosario y Tortugas, con su via ascendente con amplios sectores al
borde de su vida util, y que sélo admite su renovacion total si se pretende aumentar significativamente
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las velocidades de las formaciones, de manera de aumentar su competitividad y complementariedad
con otros modos de transporte, tanto de pasajeros como cargas. Por otra parte, la via descendente se
encuentra en un estado aceptable, fruto de un mantenimiento liviano efectuado en los Ultimos afios
por el concesionario.

Entre Tortugas y Cdrdoba se extiende una via Gnica por 282 km, con sectores al borde de su vida Uutil,
fruto del intenso trafico que por ellos circula.

Los tramos Rosario-Tortugas y Tortugas-Villa Maria transportan cuatro veces mas carga que el tramo
Villa Maria-Cérdoba.

En este contexto, ADIF ha planteado un esquema de intervenciones con el cual, inicialmente, se
espera establecer un diagrama de servicios minimo de 7 formaciones diarias por sentido entre las
Estacion Retiro (en la Ciudad Auténoma de Buenos Aires) y la Ciudad de Cérdoba, y que operen una
velocidad comercial promedio de 90 km/h, y una maxima de 160 km/h.

En este esquema se plantean obras de distinta naturaleza, entre ellas obras de renovacién de via, de
ampliacion de la capacidad y de mejoramiento de la infraestructura.

El grupo de licitaciones que en esta oportunidad nos ocupa y en el cual la presente obra se encuadra,
constituye la totalidad de las intervenciones de renovacion de vias previstas en la para el Sector
Rosario — Tortugas. Este grupo consta de las TRES (3) obras que a continuacion se detallan:
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e TRAMO 1: PaN Provincias Unidas, Rosario, Santa Fe (Prog. 7,178) a PaN (Prog. Km 43,000),
San Ger6nimo, Santa Fe.

¢ TRAMO 2: PaN (Progr. Km 43,000), San Geronimo, Santa Fe a PaN Oeste Cuadro de estacién
Las Trojas, Santa Fe (Progr. 378,700).
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¢ TRAMO 3: PaN Oeste Cuadro de estacion Las Trojas, Santa Fe (Progr. 378,700) a PaN (Progr.
Km 396,96), Armstrong, Santa Fe

3.3 DEFINICION DEL ALCANCE DE LA OBRA

3.3.1 ALCANCE GENERAL

El objetivo principal es la materializacion de una nueva infraestructura ferroviaria en el tramo
comprendido para el sector Rosario Tortugas segun la siguiente tramificacion:

e Entre las progresivas 7,178 (incluyendo el paso a nivel de avenidas Provincias Unidas) y 43,000
(progresiva correspondiente al comienzo del Paso a Nivel, excluido de este tramo).

e Entre las progresivas 43,000 (progresiva del PaN cercano a San Gerénimo que incluye este
tramo) y 378,700, (correspondiente al Pan Oeste del cuadro de estacion de la estacion Las
Trojas, Santa Fe, excluido de este tramo)

e Entre las progresivas 378,700, (correspondiente al Pan Oeste del cuadro de estacién de la
estacion Las Trojas, Santa Fe, incluido en este tramo) y 396,960 (correspondiente al Paso a
Nivel, incluido de este tramo).

Esta nueva infraestructura comprende la renovacion de la via principal ascendente en toda la longitud
del tramo segun el anteproyecto adjunto al presente y la construccion de desvios estaticos y demas
intervenciones en cuadros de estacion.

El Proyecto basico definitivo de vias sera entregado por este Comitente al Contratista de la Obra,
luego de celebrado el Contrato de Obra.

En caso de que por cuestiones puntuales de campo, se requiera la modificacién de algun detalle en el
trazado del Proyecto Béasico, la misma debera ser acordada con la Inspeccion de Obra, y aprobada
por la misma previo a la ejecucion de dichas tareas, respetando en todos las casos las condiciones de
borde establecidas en el Proyecto Basico.

Las correspondientes modificaciones seran plasmadas definitivamente en los Planos Conforme a
Obra a elaborar por la Contratista.

Adif no reconocerd mayores costos producto de las modificaciones arriba mencionadas, debiendo
ejecutarse la mismas por cuenta de la Contratista de la Obra.

El Contratista deber& materializar en el terreno el Proyecto Basico provisto por ADIF y que respetara
los siguientes pardmetros de disefio para la via:

e Circulacién de formaciones de carga con trenes tipo de hasta 105 vagones vacios(1600 ton) y
trenes cargados de hasta 56 vagones (4700 ton).

e Circulacién de formaciones de pasajeros con un tren tipo de 11 coches de 800 tn.

e Carga méxima por eje: 22 tn.

e Velocidad de disefio méaxima: 160 km/h.

e Trocha: 1.676 mm.

e Radio minimo de disefio: 2500 m.
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3.3.2 ALCANCE PARTICULAR

3.3.2.1 Tareas a realizar por AJUSTE ALZADO

Como parte de la obra el Contratista debera realizar las siguientes tareas por AJUSTE ALZADO:

La movilizacién e instalacién del obrador y oficinas. (Tareas comprendidas en el item 4.1)

La limpieza de la zona de via en todo el tramo del sector delimitado por el eje de la via a renovar
y a una distancia minima de 12 (DOCE) metros medidos desde dicho eje hacia ambos lados. En
las zonas de desvios estaticos incluira todo el ancho de la zona de via. (Tareas comprendidas en
el item 4.2)

El Replanteo de obra, en funcion del Proyecto Ejecutivo Basico que sera provisto por ADIF y
todos los planos conforme a obra. (Tareas comprendidas en el item 4.3)

El retiro de la via principal existente a renovar y todas aquellos elementos como postes y cercos
que indique la Inspeccidn. Las auscultaciones por ultrasonido de los rieles existentes, el marcado
de los defectos que se detecten y el despunte de los mismos, el desarme de la estructura de via,
la clasificacion de los materiales, su transporte y almacenamiento, en un todo de acuerdo a las
especificaciones del presente pliego. Las auscultaciones por ultrasonido podran realizarse en
obrador sobre aquellos rieles que sean considerados aptos desde una inspeccion visual. Es decir
que, aquellos rieles que presenten fisuras o desgastes notables visualmente podran ser eximidos
del analisis por auscultaciones, previa conformidad de la Inspeccién de Obra. El material Gtil que
se retire de la obra debera ser transportado y depositado en los talleres de ADIF en La Plata.
(Tareas comprendidas en el item 4.4)

El perfilado de la traza actual lo que permite garantizar una superficie lisa y compacta. Luego de
perfilado el terreno debera proveer e instalar un geotextil segun especificaciones, a los efectos de
evitar la contaminacion del balasto durante su vida til. (Tareas comprendidas en el item 4.5)

El armado y colocacion de la nueva estructura de via en trocha ancha (1.676 mm), la cual estara
constituida por rieles Perfil 54 E 1, Clase “X” de 18 metros soldados preferentemente por
soldadura eléctrica a tope o en su defecto soldadura alumintérmica, para constituir Riel Largo
Soldado (RLS) con fijaciones elasticas y durmientes de hormigébn mono bloque, a razén 1667
unidades por kildbmetro. Orientativamente se adjuntan los planos AD 01 a 05 con un esquema de
separacion, todos los materiales segun especificacion. Sin embargo, el Contratista debera instalar
obligatoriamente la cantidad de durmientes por kildmetro definida mas arriba. (Tareas
comprendidas en el item 4.6)

La soldadura de rieles. La especificacion define las prescripciones relativas a la metodologia,
calidad y condiciones de recepcién para las soldaduras de rieles en sitio. (tareas comprendidas
en el item 4.7)

La colocacion de balasto de via y levantes de vias nuevas. La conformacion de una capa de sub-
balasto de espesor minimo de CINCO CENTIMETROS (5 cm) medidos desde el plano de la
subrasante y la provisién y regado de balasto de piedra y su compactacion y la consecuente
nivelaciéon transversal y longitudinal de la via nueva mediante la ejecucion de tres levantes,
manual, mecanizado y terminacion mecanizada para obtener el posicionamiento definitivo, de
manera de asegurar un espesor de balasto final minimo de TREINTA CENTIMETROS (30 cm)
medidos entre el plano superior del sub-balasto hasta la cota inferior del durmiente. (Tareas
comprendidas en el item 4.8)
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e La liberacion de tensiones del riel largo soldado, esta tarea se realizara en un todo de acuerdo
con lo establecido por la Norma NTVO N°9:“Colocacién, Vigilancia y Conservacion de los Rieles
Largos Soldados” (tareas establecidas en el item 4.9)

e Elterminado y mecanizado de la via, comprendiendo el Gltimo levante y la nivelacién definitiva de
la via a realizarse en forma mecanizada, (tareas comprendidas en el item 4.10)

e La puesta a punto de todos los desagiles transversales del tramo para garantizar el libre
escurrimiento de las aguas evitando obstaculos extrafios. (Tareas comprendidas en el item 4.11).

e La construccién de los desvios estéticos, segun planos NCA N° 360 a 364, e intervenciones en
cuadros de estacién para asegurar la operatividad. Esto incluye el armado de via con material
nuevo y producido y la colocacién de balasto de piedra y levante de vias. A su vez este item
contiene las intervenciones dentro de los cuadros de estacion de las estaciones San Gerénimo,
para el tramo 1 y estaciones Carcarafia y Cafiada de GOmez para el tramo 2. (Tareas
comprendidas en el item 4.12 y sus subitems).

Las tareas citadas seran contratadas por el sistema de ajuste alzado y el Oferente debera considerar
en su propuesta que corresponden a toda la extensién del tramo adjudicado.

Los items y las cantidades respectivas indicadas son al solo efecto referencial y a los efectos de
conjugar de la mejor manera los avances fisicos y financieros de la obra en el proceso de
certificacién. Corre por cuenta de los Oferentes realizar los cémputos y estimaciones
correspondientes para evaluar las cantidades realmente involucradas en el alcance de la obra a
contratar por el sistema de ajuste alzado.

3.3.2.2 Tareas a realizar por UNIDAD DE MEDIDA

Sin perjuicio de ello, el Oferente debera cotizar en forma independiente los item por UNIDAD DE
MEDIDA que se indican en la Planilla de Cotizacién, considerando las cantidades que alli se detallen y
las cuales seran utilizadas para conformar la oferta econémica total del Oferente a los Unicos efectos
de su comparacion con las restantes ofertas. Las cantidades finales para estos rubros resultaran de
las necesidades que efectivamente se verifiquen en obra y cuya ejecucion oportunamente se instruya.

Las tareas a realizar por el sistema de UNIDAD DE MEDIDA son:

e La construccion de los desvios estaticos e intervenciones en cuadros de estacién para asegurar
la operatividad. Esto implica la conformacién de la nueva sub-rasante y recubrimiento de taludes,
la provision de durmientes de madera nuevos Y la provisién e instalacion de aparatos de via. A su
vez este item incluye intervencion en las proximidades de la estacion San Gerdnimo, para el
tramo 1 y de las estaciones Carcarafia y Cafiada de Gémez para el tramo 2, que incluyen el
desarme, levante y traslado de aparatos de via (AdV) existentes, la reubicacion de algunos AdV y
la puesta a punto de otros, segun lo indicado en las Tablas correspondientes. También se
incluyen la ejecucion de soldaduras aluminotérmicas y la construccién de paragolpes con sus
camas de balasto. (Tareas comprendidas en el item 4.13 y sus subitems).

e La ejecucion de alcantarillas nuevas a los efectos de dar continuidad a los desagues
transversales en aquellos sitios donde el Proyecto lo indique. Estas alcantarillas responderan a
los planos Tipo | y Tipo Il. (Las correspondientes tareas se encuentran comprendidas en el item
4.14).

e La renovacién de tableros de obras de arte necesarios para materializar la nueva traza
correspondiente a la via ascendente se encuentran comprendidos en el presente item 4.15. Los
mismos comprenden las Oda de la Tabla 4 Oda a Renovar.
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e Elcierre de la zona de vias, siguiendo las tipologias definidas en estas especificaciones técnicas,
segun se trate de sectores rurales o urbanos. (Tareas comprendidas en el item 4.16)

e Larenovacion de los pasos a nivel (PaN), la normalizacion del rombo de visibilidad y otras tareas
complementarias establecidas en la respectiva especificacion para los Pasos a Nivel (PaN), en
una de ambas modalidades, segin se indique en la Tabla 3 — Pasos a nivel de la presente
seccion. Con calzada materializada con cama de rieles y posterior riego bituminoso (segun Plano
AF-01), las cuales apoyaran en los durmientes de la infraestructura de via renovada. Estas tareas
estan comprendidas en el item 4.17.

e La Provision de durmientes de hormigén. (Tareas comprendidas en el item 4.18).

e Lainstalacion de un triducto para fibra dptica de polietileno de alta densidad con sus camaras de
inspeccién y acceso, el que correra paralelo a la via renovada de acuerdo a lo especificado en la
presente documentacion licitatoria a lo largo de todo el tramo intervenido y que permitira, fuera
del alcance de la presente contratacion, la posterior adquisicion y tendido de cables de fibra
Optica para la transmisién de datos en formato digital. (Tareas comprendidas en el item 4.19).

El Oferente debera cotizar la cantidad de durmientes de hormigon pretensado prevista en el
Formulario de Oferta. La cantidad que efectivamente se contrate resultara de los requerimientos de
provision que ADIF realice en el transcurso de la obra. El Contratista no estara obligado a proveer
durmientes en cantidades, plazos y ritmo que superen los requerimientos de utilizacién de durmientes
previstos de acuerdo al Plan de Trabajos. En cualquiera de los casos, los requerimientos que
individualmente formule ADIF no podran ser inferiores a las SEIS ML (6.000) UNIDADES.

El plazo para la provision de durmientes que se requiera no sera inferior a los SESENTA (60) dias
corridos.

Correran por parte del Contratista la totalidad de las tareas y los costos directos e indirectos
asociados para concretar la produccién, acopio, transporte y entrega de los bienes, segln se
contrate, incluyendo tasas e impuestos y gastos de aduana del producto final y sus insumos.

Asimismo, correran por cuenta del Contratista todos los gastos asociados al control de calidad,
inspeccioén, almacenamiento de los durmientes hasta la recepcién por parte de ADIF, incluido el retiro
y disposicién de aquellas partidas que eventualmente se rechacen.

La metodologia para la redeterminacién de precios para el precio de esta tarea seguira las
condiciones generales del contrato de obra y las férmulas e indices especificos establecidos para
este item.

3.3.2.3 Otras tareas a realizar.

Ademas de lo detallado, el Oferente debe considerar que en su oferta se considerara incluido el costo
de todos los trabajos que, aunque no estén expresamente indicados en la documentacién contractual,
sean imprescindibles ejecutar o proveer para que la obra resulte concluida con arreglo a su finy a lo
previsto en tal documentacion y de conformidad a las reglas del buen arte. Esto comprende, entre
otras obligaciones, el desarrollo de calculos y estimaciones de ingenieria, el transporte interno y
externo de obra, la disposicion final de los materiales y residuos, los ensayos, verificaciones y demas
comprobaciones de calidad, las mediciones, etc.

El Oferente debera considerar incluido en su oferta servicios de banderilleros en los pasos a nivel con
barreras automaticas, desde el momento en que se comience la circulacion por via Unica hasta tanto
se adapten los circuitos de via a la condicion de doble circulacion o se efectie la Recepcién
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Provisoria, lo que ocurra primero. Los mismos deberan recibir un curso de capacitacion que sera
ofrecido por entidad a convenir.

Durante la ejecucion de los trabajos en los pasos a nivel afectados a la obra, el contratista a su cargo,
debera colocar banderilleros a su cargo para preservar la seguridad en el lugar.

Asimismo, el Oferente debera considerar dentro del alcance contractual otro conjunto de tareas que
se encuentran indicadas en la documentacion licitatoria que no recibiran pago directo alguno, como
ser otras obligaciones con terceros originadas por el desarrollo de su actividad.

La encomienda conlleva obligaciones en materia de seguridad y medio ambiente, como desarrollar el
Estudio de Impacto Ambiental sobre la base de la Evaluacion Ambiental Expeditiva que ADIF
suministra, gestionar las licencias ambientales y conforme a los lineamientos de esta Sociedad
desarrollar el Plan de Gestién Ambiental e implementar las acciones requeridas.

Ademés, forma parte del alcance contractual realizar el mantenimiento de las obras hasta la
Recepcion Definitiva.

3.3.2.4 Materiales e insumos

En cuanto a los materiales para la ejecucién de la obra, debera considerarse que:

e Los rieles Perfil 54 E 1, Clase “R260” de 18 metros para uso en la via corrida a renovar y en la
construccion de los AdV seran provistos por ADIF en el puerto Nuevo de Buenos Aires, bajo
camion o vagon, corriendo a partir de alli los gastos de traslado por cuenta del Contratista.

e Los durmientes de hormigén para uso en la via corrida a construir, salvo que en el marco del
contrato se disponga su provisién por Unidad de Medida, seran provistos por ADIF. Los
durmientes que ADIF provea seran colados con los insertos necesarios para la colocacion
posterior de las fijaciones elasticas prescriptas en el Pliego y a proveer por el Comitente. Los
durmientes a proveer por ADIF seran entregados en la Estacion GOBERNADOR CASTRO del Ramal
GM1 del ferrocarril Mitre, bajo camion o vagén, corriendo a partir de alli los gastos de traslado por
cuenta del Contratista.

e Lacantidad de durmientes de madera nuevos a colocar en vias de desvios estéticos y en cuadros
de estacién seran como minimo un 33%, y en ningln caso los mismos superaran una racion del
50% del total de los durmientes a colocar en la via a armar, siendo el resto recuperados.

e Las fijaciones elasticas para los durmientes de hormigdn, seran provistos por ADIF. Seran
entregados en el puerto Nuevo de Buenos Aires, corriendo a partir de alli los gastos de traslado
por cuenta del Contratista.

e Estara a cargo del Comitente la provision de material producido (rieles, parte de los durmientes, y
parte del material chico de via) necesarios para la construccién de los desvios estaticos y la
rehabilitacién de via tercera de la estacion SAN GERONIMO, para el tramo 1, Carcaraid y Cafada
de GOmez para tramo 2. Los mismos seran producto de la renovacion a realizar entre EMPALME
BANCALARI y EMPALME ALVEAR, RAMAL GML1. Dicho material serd entregado bajo camion o vagén
en el cuadro de estacion Cafada de Gomez.

e El material nuevo necesario para los desvios estaticos sera provisto por la contratista (eclisas,
bulones, balasto, geotextil, parte del material chico de via, parte de los durmientes)

Cuando los materiales sean provistos por ADIF, el Contratista no podra formular reclamos basados en
la falta oportuna de provisién de los materiales en la medida que ADIF mantenga un stock igual o
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superior al consumo previsto para UN (1) mes o, en su defecto, un stock igual a la necesidad faltante

para completar la obra del material de que se trate.
3.4 TABLAS COMPLEMENTARIAS

341 TrAavO1

Tabla 1 - Estaciones

NE Ramal Estacion Progresiva
N© Km.
1 2 Antartida Argenti 9,671
> 2 Funes 16,444
3 2 Roldan 25,681
2 2 San Gerénimo 36,725
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Tarea
Prog. Km. |Ubicacion Via Nuevo |Levantar |Puestaa [Reubicar [cantidad [Tipo Perfil [Desviacion [Tangente |plano de referencia
unto
165 Est Funes Ascendente : X 1|{ADV enlace con cruzadaen VD~ [1001s  {lzquierda 110 NCA estacion funes
18 Desvio de cruce pkm18  |Descendente | 4{Desvio de cruce 54E1  |2Dy2I 110 NCA 360
B Desvio de Bunge Asc + Desc X 2|Enlace entre vias ppales 54E1  |lzquierda 110 NCA est. San Ger.
33,86 Desvio de Bunge Ascendente X 2|ADV a Desvio 54El  |lzquierda 110 NCA est. San Ger.
364 Desvio de Bunge Ascendente X 1|AdV a paragolpes 54E1  |Derecha 110 NCA est. San Ger.
365 Est San Geronimo Ascendente X 1]ADV a Desvio Us0 Derecha 1/10 NCA est. San Ger.
KA Est San Geronimo Ascendente X 1{ADV enlace con cruzadaen VD [1001s  {lzquierda 1/10 NCA est. San Ger.
Tabla 3 — Pasos a nivel
Nombre de la calle Km. Chapa | Poste ProgreISI.va P'rogrfe5|'va Tipo de
telegrafica kilométrica calzada
Av. Pcias. Unidas 7 3 7+178 Pavimento
Estados Unidos 8 1 8+089 Pavimento
Donado 8 8 8+529 Pavimento
Tarragona 9 3 9+196 Pavimento
ESTACION ANTARTIDA
Sarratea (ex San Luis) 9 12 9+812 Pavimento
Acevedo 10 9 10+614 Pavimento
Ingreso a Aeropuerto 13 10 13+683 Pavimento
Mitre 15 5 15+350 Pavimento
Independencia 16 1 16+089 Pavimento
ESTACION FUNES
Elorza 16 10 16+678 Pavimento
San Sebastian (limite Funes Roldan) 21 10 21+274 Tierra
Fiambala 23 4 234294 Tierra
Ruta Nac. OA 12 24 4 24+313 Pavimento
Buenos Aires 24 12 24+857 Tierra
ESTACION ROLDAN
Antartida Argentina / Fleming 25 12 25+831 Pavimento
9 de Julio / Malvinas 25 14 25+949 Pavimento
Sto. Cabral 26 0 26+022 Pavimento
Sin Nombre 27 7 27+454 Tierra
Con. Cementerio 28 7 28+495 Tierra
Sin Nombre 29 8 29+537 Tierra
Sin Nombre 30 8 30+530 Tierra
Sin Nombre 31 9 31+621 Tierra
Sin Nombre 32 10 32+660 Tierra
Sin Nombre 33 10 33+701 Tierra
Sin Nombre 34 10 344742 Tierra
Sin Nombre 35 11 35+784 Tierra
Independ. (ex Hamburgo) 36 5 36+372 Pavimento
ESTACION SAN GERONIMO
Mitre 37 1 37+058 Pavimento
Sin Nombre 37 12 37+867 Tierra
Cn. Cementerio 38 13 38+909 Tierra
Sin Nombre 39 14 39+951 Tierra
Sin Nombre 40 14 40+993 Pavimento
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Tabla 4 — Oda a renovar tableros

Trenes Argentinos

Infraestructura Ferroviaria

Renovacion de Tableros

Numero

Progresiva

observaciones

Luz (m)

20,03

6,25

28,536

6,25

Tabla 5 — Ejecucion Alcantarillas Nuevas

Alcantarillas
tipo . ,
| T observaciones Progresiva
X *800 34,438
X *800 34,474
X *800 41,369
X *800 41,401
Tabla 6 — Desvios de cruce
Desvio Progresiva km eje
1 18
3.42 TrRAMO2
Tabla 7 — Estaciones
N° Ramal Estacion Progresiva
N° Km.
5 2 Carcarafia 48,615
6 2 Correa 58 532
7
7 2 Cafiada de Goéms 373,108
8 2 Las Trojas 378,145
Tabla 8 — Aparatos de via
Tarea
Prog. Km. |Ubicacion Via nuevo |levantar |adecuar [correr cantidad  |Tipo Perfil [Desviacion |Tangente [plano de referencia
44 Desvio de cruce pkm44 ~ (Descendente | ¢ 4{Desvio de cruce 54El  |2Dy2l 1/10 NCA 361
48,34 Est Carcarafid Asc +Desc X 2|Enlace entre vias ppales NCA Est carcaralia
48,34 Est Carcarafia Ascendente X 1|ADV a Desvio de pasajeros 54E1  [Derecha 110 NCA Est carcarafia
48,79 Est Carcarafia Ascendente X 1]ADV a Desvio de pasajeros 54E1l  |lzquierda 110 NCA Est carcaralia
58,6 Correa Ascendente X 1|ADV enlace con cruzadaen VD |1001bs  |lzquierda 110 pliego 2
63 Desvio de cruce pkm63  (Descendente | ¢ 4{Desvio de cruce S4EL  |2Dy2I 110 NCA 362
varias Est C. de Gomez X 6|ver plano NCA Est C de Gomez
varias Est C. de Gomez X 17)ver plano NCA st C de Gomez
varias Est C. de Gomez X X 5{ver plano NCA Est C de Gomez
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Tabla 9 — Pasos a nivel

Trenes Argentinos

Infraestructura Ferroviaria

Nombre de la calle Km. Chapa | Poste Progre'5|.va P.rogrle5|_va U2 dE
telegrafica | kilométrica calzada
Sin Nombre 43 0 43+027 Tierra
ESTACION SAN GERONIMO
Sin Nombre 45 2 45+110 Tierra
Sin Nombre 46 2 46+152 Tierra
9 de Julio (ex Morosimo) 48 3 48+236 Pavimento
ESTACION CARCARANA
20 de Junio (ex Leguiz.) 48 13 48+932 Pavimento
12 de Mayo 49 49+120 Pavimento
J. Semino 49 49+405 Pavimento
Islas Malv. (ex Chanar) 49 11 49+803 Pavimento
Tala ( ex Calas) 50 0 50+059 Tierra
Av. Argentina 50 5 50+423 Tierra
Sin Nombre 52 10 52+681 Tierra
Sin Nombre 55 0 55+065 Tierra
Irigoyen 58 2 58+117 Pavimento
ESTACION CORREA
Rivadavia (ex N2 7) 58 10 58+714 Pavimento
Lisandro de la Torre / Laprida 58 13 58+958 Pavimento
Sin Nombre 61 4 61+305 Tierra
Sin Nombre 62 4 62+345 Tierra
Sin Nombre 67 4 67+290 Tierra
Sin Nombre 68 8 68+591 Tierra
Sin Nombre 69 9 69+650 Tierra
Marconi 70 14 70+939 Pavimento
ESTACION CANADA DE GOMEZ
F. Pagani 373 373+272 724272 Pavimento
Ov.Lagos (ex S. Martin) 373 8 3734524 72+524 Pavimento
C.Pellegrini 373 10 373+606 72+606 Pavimento
Laprida / Bolivia 373 15 373+991 72+991 Pavimento
Sin Nombre 376 376+127 75+127 Tierra
C. Circunv. 377 377+620 76+620 Tierra
ESTACION LAS TROJAS
Tabla 10 — Oda a renovar tableros
Renovacion de Tableros
Numero Progresiva observaciones Luz (m)
1 47,965 5,2
2 59,414]puente 1 2,4
3 59,414]puente 2 2,9

Tabla 11 — Desvios de cruce

Desvio Progresiva km eje
2 44
3 63
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3.43 TrRAMO3

Tabla 12 — Estaciones

Trenes Argentinos

Infraestructura Ferroviaria

N° Ramal Estacion Progresiva
N° Km.
9 2 Armstrong 393,061
Tabla 13 — Aparatos de via
Tarea
Prog. Km.  |Ubicacion Via nuevo [levantar [adecuar ([correr (cantidad |Tipo Perfil  [Desviacion Tangente  [plano de referencia
385 Desvio de cruce pkm385 ~ {Descendente X 4{Desvio de cruce 54E1 [2Dy2l 110 NCA 363
3028 Armstrong Ascendente X 1{ADV enlace con VD 851bs  {lzquierda 110 NCA Est Amstrong
398 Desvio de cruce pkm398  {Descendente X 4{Desvio de cruce 54E1 |2Dy2l 1/10 NCA 364
Tabla 14 — Pasos a nivel
P i P i Tipo d
Nombre de la calle Km. Chapa Poste rogrel5|.va .rogrt’e5|}/a Ipo e
telegréafica | kilométrica calzada
C. Circunv. 378 9 3784740 77+740 Tierra
ESTACION LAS TROJAS
Sin Nombre 379 1 379+100 78+100 Tierra
Sin Nombre 383 13 383+940 82+940 Tierra
Sin Nombre 390 6 390+383 89+383 Tierra
Sin Nombre 391 10 3914753 90+753 Tiera
Paraguay / Parana 392 7 392+410 91+410 Pavimento
Belgrano(ex Las Turbias) 392 11 392+770 91+770 Pavimento
ESTACION ARMSTRONG
Mercedes 393 5 393+284 924284 Pavimento
Buenos Aires 393 10 393+700 92+700 Tierra
Sin Nombre 396 13 396+960 95+960 Tierra
Tabla 15 — Ejecucion Alcantarillas Nuevas
Alcantarillas
tipo . :
I m observaciones Progresiva
X ¢800 381,284
X *800 381,451
X ®800 381,618
X *800 382,768
X ®800 382,874
X ¢800 382,97
X *800 395,355
X ®800 395,515
X ®800 395,618
*800 395,707
X *800 395,803
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Tabla 15 — Desvios de cruce

Desvio Prog resiva Km eje
4 385
5 398

Trenes Argentinos

Infraestructura Ferroviaria
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Trenes Argentinos

Infraestructura Ferroviaria
3.5 INFORMACION DEL TRAMO A COTIZAR

La informacion de planimetria de vias, planos de estaciones, ubicacion y caracteristicas de obras de
arte y otros puntos singulares sobre aquellos tramos que se dispongan, se encuentra a disposicién de
los Oferentes en ADIF durante los horarios de funcionamiento de las oficinas.

A la presente documentacion Licitatoria, se acompafia un anteproyecto basico de trazado altimétrico,
el cual se confeccioné en base a los planos histéricos disponibles para la via ascendente —trazado
indicado en el anteproyecto mencionado.

El trazado propuesto por este Comitente, se entrega a los efectos de identificar las zonas de destape
y espesores esperados del estrato de piedra balasto de la obra en cuestion, y podra ser rectificado
por ADIF durante la confeccion del proyecto definitivo, el cual se entregara al Contratista de la Obra al
momento de celebrado el correspondiente Contrato, debido al ajuste del relevamiento de los puntos
fijos particulares.

En lo referido a las cunetas longitudinales, se esquematiza en el anteproyecto presentado la
configuracién final que se debera materializar para garantizar el escurrimiento y evacuacién de las
aguas que ingresan o atraviesan la zona de vias, de acuerdo a la configuracidon planteada por esta
Administracion (cotas, pendientes, geometria, etc). La ejecucion de las mismas correra por cuenta de
la Contratista, no reconociéndose adicional alguno motivado por cuestiones de mayor movimiento de
tierras o cualquier causa aludida al respecto.

En caso que las cantidades de piedra balasto efectivas a volcar segun el Proyecto Ejecutivo a
entregar por ADIF, presente variaciones mayores al 10% (diez por ciento) de las aqui indicadas, se
reconoceran las cantidades que superen este valor al precio unitario cotizado; no reconociéndose
mayores costos en el caso de que las cantidades tedricas a colocar aumenten hasta la proporcion
arriba citada.”
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