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SECCION 3:
RENGLON 1y 2

MEMORIA TECNICA GENERAL
A)- INTRODUCCION

La presente Licitacion tiene por objeto establecer las Especificaciones Técnicas
Particulares para la correcta y completa ejecucion de la obra "Construccion Integral
del cruce bajo nivel y la nueva Estacion City Bell - Incluye prolongacion puente
peatonal”’; ubicada en la Localidad de La Plata, Provincia de Bs. As. — en el Km.
42.886 del Ramal Plaza Constitucion - La Plata de la Linea Gral. Roca.

1.2.- UBICACION DE LA OBRA

La implantacion de la obra sera dentro del cuadro de la Estacion City Bell,
ubicandose sobre el centro del predio de estacion y paralelo al Camino Centenario.

La implantacion definitiva del edificio se realizard mediante los planos entregados y
segun indicaciones por parte de la inspeccion de obras. Previo inicio de los trabajos
en el sector, se coordinara con la inspeccion de obra su correcta ubicaciéon con
relacion a las obras de infraestructura existente para asi poder ejecutar las tareas
de replanteo.

1.3.- INGENIERIA DE OBRA - PROYECTO EJECUTIVO

La contratista realizara el proyecto ejecutivo, la Ingenieria basica y de detalle, la
provision de todos los materiales, los equipos para el montaje, la mano de obra, la
puesta en servicio y todas las tareas necesarias para que la obra cumpla con su fin
de acuerdo a las reglas del buen arte, respetando todas las Normas y
Reglamentaciones vigentes, expresamente indicadas para la instalacion de los
sistemas eléctricos propuestos, de forma de obtener una instalacién confiable y
segura.

La contratista debera ejecutar el proyecto de ingenieria de obra, proyecto
arquitectonico, eléctrico, sanitario y estudios y calculos necesarios para la
construccion de la obra en su totalidad. Los célculos seran presentados
debidamente firmados por profesional matriculado y representante técnico de la
empresa contratista.

El Contratista presentara el relevamiento y el proyecto de las obras a realizar. No

obstante lo expresado anteriormente de existir discrepancias sobre la ubicacion,
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disefio, dimensiones, etc., de los mismos, el Contratista sometera a la aprobacion
de la Inspeccidon de Obra el proyecto definitivo. Cuando los cerramientos limiten
con terrenos municipales o veredas, el Contratista tomara todos los recaudos
técnicos, consultas y tramites ante estos organismos, para fijar el limite definitivo en
dicha zona.

1.3.1.- Proyecto Ejecutivo

El Contratista presentara el proyecto ejecutivo a la Inspeccion para su aprobacion
como paso previo para la firma del Acta de inicio de obra y su ejecucion, dicha
documentacion constara de:

1. Ingenieria del H° A° (memoria, calculo y dimensionamiento, planilla de
doblado de hierros de toda la estructura completa incluido tunel peatonal y
bajo nivel.

2. Proyecto de arquitectura: Plantas de todos los niveles, cortes longitudinales

y dos transversal de los andenes con el edificio de estacion, y vistas las
cuatro de la estacion.
3. Proyecto de iluminacion y distribucion de energia, audio y video, circuito
unifilar, calculo de cargas. Se debera tener en cuenta que toda la iluminacién
deberd ser del tipo led.

4. Proyecto ejecutivo de la instalacion sanitaria, (agua fria / caliente y desagles
Cloacales)
5. Proyecto completo de desagues pluviales de cubiertas de edificio de

estacion, médulos y andenes, quedando terminantemente prohibido volcar agua
hacia la zona de vias.
6. Plan de trabajos y curva de inversion, el cual debera incluir:

e Detalle de Rubros y sus items, los cuales a su vez deberan estar
desglosados en sus tareas mas criticas. Dichos items estaran
identificados por diferentes colores a los efectos de simplificar su lectura.

e La planilla deberd estar dividida por dias identificando los fines de
semana, asi como el inicio y fin de cada mes.

e Programa de inversiones, sobre la base del programa de trabajos. Las
inversiones seran imputadas en ese programa en correspondencia con
el mes en que se ejecutan las respectivas tareas.
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e Las planillas se realizaran en el programa Excell de Microsoft, por lo que
la Curva Financiera debera estar ligada a las modificaciones que sufra el
Cronograma de Tareas en forma automatica.

7. Toda otra informacién que a juicio de la inspeccién resulte de importancia
para definir los trabajos a realizar en la obra.

1.4.- TRABAJOS A EJECUTAR:

1.4.1. - Reparacion Integral de la vieja Estacion City Bell.
Se realizara la puesta en valor de los edificios existentes, para su utilizacion como

dependencia de uso exclusivo del personal de estacion. El alcance de la obra se
describe en el Item 8.5. — Puesta en valor del edificio de Estacion existente.

1.4.2. - Construccion de nuevo edificio

Se construiran dos nuevos edificios de estacion, dicha obra consistira en: I- La
construccion de Nuevos edificios de acceso a los andenes de la Estacion. II- La
construccion de un tinel peatonal bajo nivel, para mejorar la vinculacion de ambos
andenes y la construccion de rampas y escaleras para acceder a la estacion. IlI- La
reparacion y provisién de cercos perimetrales y divisorios nuevos. IV- La refaccion
de veredas existentes y construccion de nuevos solados peatonales y vehiculares
en el perimetro de circulacion. VI- Construcciéon de darsena para detencion de
vehiculos particulares y taxis. (Ver Plano Al Planta de Conjunto y Plano A2 Cortes
y Vistas)

1.4.3. - Paso bajo nivel Estacion City Bell (entre calle 470y 471)

Perpendicular al Camino Centenario, bajos las vias del ferrocarril Roca, a la altura

del Km. 42+648, entre las calles 470 y 471 de la ciudad de City Bell se construira
un paso vehicular y peatonal de doble circulacion. (Ver Planos C al C4 del Paso
Bajo Nivel)

Previo inicio de los trabajos de ejecuciébn de la obra, se coordinard con la

inspeccion de obra la metodologia vy logistica, dado que la Estacion existente

debera estar en funcionamiento durante todo el transcurso de la ejecuciéon de la

nueva Estacion.

El presente Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares constituye un listado
de tareas a realizar en la Estacion de “City Bell”. Las tareas aqui enunciadas
deberan realizarse en un todo de acuerdo a lo descripto en forma detallada en el
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Pliego de Especificaciones Técnicas Generales — PETG - que acompafa la
presente Licitacion asi como también cumpliendo en todo con las normativas
ferroviarias y de construccion vigentes a nivel nacional y provincial y con las reglas
del arte.

IMAGEN DE CONJUNTO - IMPLANTACION

Q P —.‘W}\_ B e W

b ——

T g S ey




L]
Trenes Argentinos
PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

NUEVA ESTACION CITY BELL Y PASO BAJO NIVEL Infraestructura Ferroviaria

SECCION 4 RENGLON 1

PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES PARA LA
CONSTRUCCION DE LA NUEVA ESTACION CITY BELL:

iftem 1.- Trabajos preliminares:

1.1.- Cartel de obra, obrador y delimitacién de obra:

Se procederd a la ejecucion de los trabajos antes del comienzo de la obra como
ser la presentacién del proyecto ejecutivo, provision y montaje de cartel de obra, la
construccion del obrador, instalacion de bafios quimicos, limpieza general del
terreno aledafio a la Obra, a saber:

- Presentacion del Proyecto Ejecutivo

« Provision y montaje de cartel de Obra.

« Construccion del obrador.

« Instalacion de bafios quimicos para personal de obra.

- Delimitacion y vallado de la zona donde se llevaran a cabo las obras.
« Limpieza general del terreno aledafio a la Obra.

Todas las areas de la estacién afectadas por estos trabajos, durante la ejecucién
de los mismos deberan ser valladas por el Contratista a fin de evitar el ingreso del
publico en las mismas. El sistema de vallado deber& contar con la aprobacion del
Inspector de Obra, el cual tendrd en cuenta la adaptabilidad del mismo a su
funcion, su seguridad, su limpieza y su estética.

Considerando las necesidades de la obra, el Contratista presentara el disefio,
caracteristicas y todo otro elemento que permita a la Inspeccion de Obra abrir
juicio a los fines de lograr la aprobacion con que debera contar, previamente a la
ejecucion de todas las obras provisionales para obradores.

Este contara con oficinas, depdésito, vestuario y locales sanitarios, de acuerdo a
las reglamentaciones vigentes, pudiendo ser reemplazado por obrador rodante,
con las mismas comodidades detalladas anteriormente, previa aprobacion de la
Inspeccién. ElI mismo debera contar con las siguientes instalaciones vy
caracteristicas:

¢ Una oficina técnica que disponga de 3 areas diferenciadas a saber:
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- Puesto de trabajo para la Jefatura de Obra
- Puesto de trabajo para el responsable de Seguridad e Higiene
- Puesto de trabajo para la Inspeccion de Obra

Los puestos de trabajo para la Jefatura de Obra y para el responsable de
Seguridad e higiene deberan estar equipados por una PC con conexion a internet.

Se le deberd entregar a la Inspeccion de Obra una computadora portatil con
conexién inaldmbrica a internet y un teléfono mévil con radio.

Se dispondra ademas de una impresora multifuncién (copiadora/Scanner) que
imprima en tamafo A3.

Se instalara un dispenser de agua fria/caliente.
Ademas:

e Un grupo sanitario para el personal que contenga bafios y vestuarios en
cantidades acordes con el plantel contratado y con las normas estipuladas
por ley.

e Un pafol de herramientas de 3 mts x 6 mts.

e Un taller para la realizacion de trabajos de herreria de pequefia escala como
ser laberintos, cartelas, carteles, cestos de basura, bancos, etc.

e Un sector cubierto para acopio de materiales en bruto como ser hierros,
placas de madera, bolsas de cemento, cal, etc.

e Matafuegos para incendios clase A, By C.

Las circulaciones entre los médulos, asi como las superficies destinadas a talleres
deberan poseer un solado de hormigon, el cual sera demolido y retirado del sitio
una vez finalizada la obra.

La contratista debera presentar un plano del obrador en donde se especifiquen sus
instalaciones, perimetros, accesos, circulaciones, etc. Asimismo, debera presentar
un plano de propuesta de implantacién del obrador para ser evaluado y aprobado
por la Inspeccion de Obra.

El cerramiento perimetral del obrador debera ser de alambrado romboidal y postes
de hormigon pre moldeados debidamente cimentados al terreno. Se cubrira con
una media sombra color verde y tendra un acceso peatonal y un acceso vehicular
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conformados por puertas de alambre romboidal y estructura de cafio redondo.
Tanto los accesos como el perimetro deberan contar con la sefalizacion vy
carteleria reglamentaria.

Una vez finalizados los trabajos, el Contratista debera proceder al retiro de todas
las instalaciones, construcciones, depdsitos, etc., dejando los sitios ocupados en
perfecto estado de limpieza y a entera satisfaccion de la Inspeccion de Obra.

El Contratista deber& proveer dos carteles de obra de 3.00 x 2.00 m y diez carteles
de 70x90 cm, con pie metalico, en ambos casos de acuerdo a los modelos que se
adjuntan, e instalarlos y mantenerlos durante el trascurso de la obra en el sitio de
la estacion que indique el Inspector de Obra. Los mismos deberan disponer de
iluminacién, la cual se accionara en forma automatica por medio de una fotocélula.

El Contratista deberd ademas proveer y colocar las defensas, vallas, pasarelas,
iluminacion y sefializacién necesarias para seguridad tanto del personal empleado
como de los peatones y usuarios de la Estacién. Asimismo, debera proveer y
asegurar el uso de los elementos de proteccion por parte tanto de su personal
como de cualquier otra persona afectada a las tareas de la obra de conformidad a
la normativa y a las mejores practicas en la materia.

1.2.- Estudio de Suelos, Céalculo Estructural y Anteproyecto:

El Contratista debera realizar un Estudio de Suelos que contenga el
correspondiente andlisis tensional del suelo para soportar la estructura proyectada,
y, en base a sus resultados, realizar el correspondiente Célculo Estructural para
cada uno de los elementos estructurales proyectados. Dichos célculos se deberan
realizar siguiendo las disposiciones de la Norma CIRSOC 201.

1.3.- Demoliciones y Remociones:

Una vez consensuado con la inspeccion de obra se realizaran las demoliciones
necesarias para la construccion de las diferentes estructuras de hormigén armado
gue conformaran la presente obras y el correspondiente tendido de redes.

Para ello el contratista debera relevar la zona a intervenir y desarrollar el plano de
demolicion correspondiente. Se procedera al retiro del producido en obra fuera del
ambito ferroviario:

e Demolicién de Bafios sobre Camino Centenario.
e Remocién y/o desmantelamiento de pequefias construcciones livianas
Kiosco y Bicicletero.
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e Remocion de local de comidas sobre camino centenario.
e Remocion de laberintos y cerco divisorio entre vias existente.
e Demolicion parcial y/6 desmantelamiento de boleterias.

e Remocion de veredas existentes.

Todos aquellos elementos que deban ser retirados para la ejecucion de las obras,
deberan ser entregados a la linea mediante el correspondiente remito, el cual
debera ser rubricado por el inspector de Obra, el representante técnico y el
responsable que designe la contratista que opera el servicio.

1.4. — Limpieza, excavaciones, relleno y nivelacion:

La CONTRATISTA deberéa efectuar el terraplenamiento y rellenos necesarios para
obtener una nivelacién correcta conforme a las cotas de proyecto ejecutivo a
desarrollar.

De acuerdo a la magnitud de estos rellenos, los mismos seran ejecutados
utilizando los elementos mecanicos apropiados, y con la provisibn de material de
suelo firme para cada una de las distintas etapas que configuran el
terraplenamiento para la construcciéon de los andenes.

Los sectores identificados a rellenar y nivelar son los siguientes:

e Relleno y nivelacion en sector de edificio de acceso Camino Centenario.
¢ Relleno y nivelacion en sector de edificio de acceso Parque.
¢ Relleno y nivelacién en prolongacion de andenes.

¢ Relleno y nivelacion en sector veredas sobre Camino Centenario.

Previa limpieza del terreno, se hara la nivelacién correspondiente, procediendo a
recubrir los espacios destinados a jardines, con una capa de suelo vegetal de 0,20
m. (veinte centimetros) de espesor, apto para la implantacion de césped. El suelo
a utilizar en este recubrimiento, sera del tipo limo-arenoso, con bajo contenido de
arcilla, al cual se adicionara un 10 % de turba.

La CONTRATISTA suministrara con la debida anticipacion, muestras del suelo
vegetal que piensa utilizar, a los efectos de lograr una autorizacién para su empleo
en la obra, por parte de ADIF.

Debera tenerse especial cuidado en la formacion de los taludes y empalmes con
pavimentos y veredas, en los que el relleno debera quedar al ras de los mismos.
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Se tendra en cuenta en los lugares que deban contener plantas, que la
profundidad minima de tierra vegetal sera de 0,40 m. y que en los puntos donde
deban colocarse arboles o arbustos, por cada uno de ellos deberd colmarse una
excavacion de 0,60 x 0,60 x 0,80 m. de profundidad, con la misma tierra.

Andenes:

Se ejecutaran dos nuevos andenes bajos, segun las siguientes indicaciones, se
debera tener en cuenta:

- Las demoliciones enunciadas en el item 1.3., para la construccion de la
zapata de hormigdn segun proyecto.

« Completada la demolicion y retirados los escombros se dejara una superficie
limpia y nivelada.

« Los andenes tendran una longitud de 200 m y un ancho de 3.50 m.
aproximadamente.

- La cota final de los andenes bajos terminados estara a +35 cm respecto al
nivel de la cabeza del hongo del riel y a 1.45 respecto del eje de via, siempre
respetando el galibo ferroviario adjunto en los anexos graficos. MEDIDAS A
VERIFICAR CON EL OPERADOR FERROVIARIO Y EL MATERIAL
RODANTE A UTILIZAR. El andén debera tener una pendiente transversal
(del lado contrario a la via) del 2%

- El calculo estructural y las dimensiones finales de la estructura surgiran del
proyecto de ingenieria que presentara el Contratista oportunamente y previo
al inicio de los trabajos.

- La superficie del solado peatonal sera con solados de guia, prevencion y
peligro segun normativa vigente.

1.4.1.- Limpieza, excavacion y provision / compactacion de suelo seleccionado:

Se efectuara en primer lugar la limpieza del terreno, desmalezado vy retiro del suelo
vegetal (10cm); posteriormente se ejecutaran las excavaciones necesarias
ajustandose a las cotas y dimensiones previstas anteriormente retirando capas de
suelo por la dimension de las superficies a ejecutar y la construccion de la nariz del
andén. La profundidad de la excavacion dependera de las dimensiones de la
zapata prevista segun calculo del proyecto de ingenieria del Contratista.
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1.4.2.- Relleno con suelo seleccionado:

Una vez completa la excavacion se rellenard la zona ampliando los terraplenes
hasta alcanzar el nivel determinado, se compactard y se nivelara el terreno
resultante por medios mecanicos. Luego se agregara tosca compactada segun
sera minimo equivalente al Noventa y Cinco Por Ciento (95%) de la densidad
méaxima del ensayo Proctor Estandar; mientras que en la capa superior de Veinte
Centimetros (20 cm) de espesor sera equivalente al Cien Por ciento (100%) de la
densidad maxima del ensayo Proctor Estandar,

ftem 2.- Andenes:

2.1. — Estructura de Hormigén armado:
2.1.1. — Viga de fundacién para el andén elevado:
No se ejecuta andén elevado en esta etapa

2.1.2. — Construccioén de la Nariz y contrapiso del Andén Bajo:

Una vez realizado el trabajo de movimiento de suelo y compactacion, se ejecutara
la zapata de hormigdon armado segun calculo y el método constructivo propuesto.
La parte superior de la zapata tendra un ancho de 30cm. y una altura que tenga en
cuenta el espesor del solado de peligro. La altura final superficie del Solado de
peligro quedara al nivel de la cota final de la superficie de rodamiento 6 sea a
+40cm de la cabeza del hongo de riel y retirado 1.45m del eje de via.

Sobre estos.

Sobre el terreno compactado se agregara suelo cemento de espesor 10cm a lo
largo de la superficie de la base de los andenes a construir, sobre el cual el
contratista debera ejecutar una carpeta de nivelacion que absorba la diferencia de
nivel para la colocacion de las baldosas preventivas. El resto del andén se

terminara de acuerdo a lo indicado en el item 3.3. - Ejecucion de nuevo solado. En

el calculo estructural se debera dimensionar para soportar las cargas de la futura
elevacion de los andenes.

2.2. - Provision y colocacion de Losetas Premoldeadas:
No se ejecuta andén elevado en esta etapa
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2.3. - Ejecucion de nuevo solado:

Se ejecutard un nuevo solado de Hormigon tipo H14 armado rodillado coloreado
con ferrite color a definir por la inspeccién de obra, de 10cm de espesor con malla
incorporada electrosoldada de 15x15 de 6mm, con terminacion peinado y bordes

llaneados, para logar una superficie antideslizante. Se deberan prever juntas
constructivas de dilatacion cada 9m2, las que seran selladas con material
elastomérico. Las pendientes minimas a respetar para permitir el escurrimiento del
agua seran del 2%.

En aquellos casos en que sea necesario acceder a las bocas de acceso existentes
o0 las nuevas a ejecutar en los andenes, como ser cadmaras de inspeccion, bocas
de desagies pluviales, camaras de tendidos eléctricos, etc., se realizaran tapas
nuevas de 60 x 60 o de 80 x 80 segun el caso. Las mismas seran de cemento con
terminacion fina y marco de hierro laminado de seccion tronco-piramidal con una
altura de 60mm. Dicha tapa no poseera bulones para su accionamiento debiendo
ser completamente ciega y lisa. La misma calzara en un bastidor de hierro
laminado de igual seccién que el marco de la tapa, el cual sera amurado al solado
correspondiente. Entre el marco de la tapa y su bastidor, debera existir una
diferencia de 10 mm a los efectos de permitir la introduccién de una barreta para
su apertura. Toda la herreria debera estar galvanizada en caliente.

Se deberéan incluir dentro de la cotizacion del presente item las siguientes tareas:

Zocalos: Deberan ejecutarse en todos los encuentros de solados y mamposteria
existente. Los mismos se realizaran de cemento terminacion fina y poseeran una
seccién ideal de 15 cm de altura x 3 cm de profundidad, pudiendo esta ultima
llegar a 5 cm en los casos que sea necesario.

Plintos: En coincidencia con cada una de las columnas de alumbrado, audio y
video o sefializacion, se realizara un plinto cilindrico en hormigbn armado. El
mismo tendra un diametro aproximado de 25 cm y una altura de 12 cm. Se
ejecutaran utilizando un encofrado de cafio de PVC o bien metalico. .

2.4.- Bordes reglamentarios de andenes:

Guia para disminuidos visuales y no videntes (Ley 24.314 “Sistema de
proteccion integral de los discapacitados?”):
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En todos los casos se ejecutara una carpeta de nivelacion de ser necesario para el
posterior pegado de las baldosas.

Se procedera a colocar las baldosas de demarcacion segun indicado en las
Normas IRAM 111102-1y 2, las cuales se alojaran sobre los mencionados alisados
de cemento adhiriéndolas mediante pegamento plastico tipo Klaukol 6 similar.

El nuevo solado del borde de andén debera presentar una superficie antideslizante
de color gris claro;

- un mosaico de 60x60 con las texturas de prevencién de bordes redondeados,
color amarrillo;

-un mosaico de 40x40 liso de bordes biselados color gris;

-un mosaico de 40x40 de tres vainillas color blanco (con las vainillas paralelas a las
vias); este mosaico constituira la guia para disminuidos visuales y no videntes.

O en su defecto se podra colocar una loseta combinada que posea todas las
texturas correspondientes, de peligro, prevencion y guia para personas no vidente
o solado guia (Ley 24.314 “Sistema de proteccion integral de los discapacitados”).
Ver lamina de detalles BORDES DE ANDENES.

En todo este nuevo Borde Reglamentario se ejecutara una junta de dilatacién a lo
largo de su unidn con el solado del resto del andén y otras transversales a las vias,
cada aproximadamente 3.00 m. Las mismas se materializaran con juntas de
dilatacion en rollo tipo marca “Nodulastic” o equivalentes a juicio de la inspeccion
de obra. Las mismas se ejecutaran en un todo de acuerdo a las indicaciones del
fabricante y las impartidas por la inspeccién de obra. No se admitirdn en ningun
caso juntas de dilatacion rellenas con mastic asfaltico en caliente o liquidas.

En los extremos de andenes, inicio y finales de escaleras y rampas, debera
terminarse, en todo su ancho, con una hilada de mosaicos de 60x60 de prevencion
de bordes redondeados, color amarillo. Asimismo en los cambio de sentidos y/o
giros del surco guia se deberd colocar una baldosa de 60x60 que indicara el
correspondiente cambio.

La guia para no videntes del andén se debera continuar en todos los casos para
guiar al disminuido visual hasta el Grupo Sanitario, acceso a la estacion y boleteria
principal, demarcaciones que responden a lo estipulado en las condiciones de
circulaciéon para personas discapacitadas (Accesibilidad de las personas al medio
fisico - Norma IRAM 111102 - 1y 2).
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Item 3. — Proyecto de iluminacion, video y audio de toda la estacion:

3.1. Generalidades:
El contratista deber4 desarrollar el proyecto ejecutivo completo para la

alimentacion eléctrica y de iluminacion para la totalidad de los andenes, puntas de
andenes, accesos, veredas perimetrales, cubiertas moédulos de boleteria, control
de evasién y bafios publicos, salas de maquinas y tableros, locales operativos en
viejo edificio de estacion (sala de auxiliares, oficina de control de evasion y transito,
y toda otra dependencia que surja del proyecto ejecutivo a presentar y consensuar
con el operador). Se debera incluir video y audio en la estacion.

Se instalara sobre todo el predio a intervenir un sistema de iluminacion que respete
un nivel de iluminacion minimo de 100 lux, en andenes y de 250 lux, bajo cubiertas
y lugares cerrados y de 400lux en el sector de boleteria y molinetes.

La ejecucioén de la instalacion eléctrica se ajustara a lo establecido la norma IRAM
AADL J20-06 y normativas de la Asociacion Electrotécnica Argentina udltima
edicién, y requisitos establecidos por la resolucién E.N.R.E N° 207/95. La ejecucion
de dicha instalacion contemplara la intervencion de un Instalador Habilitado.

Se vinculara toda la instalacion eléctrica de ambos andenes al tablero principal de
la estacion. Las protecciones seran calculadas conforme a la potencia de los
artefactos a instalar.

Para cada circuito del total de la instalacion eléctrica de la estacion se proveeran
las correspondientes protecciones, como ser llaves termomagnéticas, disyuntores

diferenciales, fusileras, etc.

3.2.- Proyecto y documentacion:

El Contratista deberd desarrollar los calculos de iluminaciéon para determinar
ubicacion y cantidad de luminarias a instalar de sistema led respetando los niveles
de iluminacién establecidos en la zona a intervenir. Se indicara en cada caso el
nivel de iluminacion requerido.

El Contratista debera solicitar en nombre de la ADIFSE a la empresa de servicios
publicos que corresponda una nueva acometida trifasica a la red publica de
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provisién de energia eléctrica, para las nuevas instalaciones a alimentar. A tal fin la
ADIF le proveera un poder para tal efecto. El Contratista debera realizar todos los
trdmites pertinentes hasta la efectivizacion de las conexiones, abonar las tasas y
derechos que correspondan asi como ejecutar los trabajos indicados por la
empresa de servicios. Desde la nueva acometida el Contratista debera conducir las
nuevas alimentaciones hasta la nueva sala de tableros generales sendas camaras
de conexidn a los tableros generales de la nueva alimentacion.

Se debera construir una sala destinada para los tableros generales y seccionales,
y separada mediante tabique de mamposteria la sala de maquinas. El contratista
también debera desarrollar los calculos del tablero general, seccional,
seccionadores bajo carga, interruptores termomagnéticos, interruptores
diferenciales, dispositivos de arranque, proteccion y el dimensionamiento de los
cables de conexion. El sistema de audio, sistema SUBE y molinetes, Sistema de
Televisores y el sistema de grabacién de camaras deberan tener cada uno su
propio tablero y contara con llave y candado que serd entregada a cada
responsable del sector.

Debera incluirse el desarrollo de la ingenieria basica para ubicacién de tableros,
columnas, cafierias y zanjado para el alojamiento de conductores subterraneos
(incluyendo los cruces de vias) y luminarias, conjuntamente con el desarrollo de la
ingenieria de detalle para la vinculacion de los tableros secciénales a instalar con
los tableros principales de la estacion y/o con los puntos de suministro brindados
por las Distribuidoras de energia eléctrica.

Toda la documentacion deberd cumplimentar las normas y reglamento de la
Asociacion Electrotécnica Argentina, firmados por profesional matriculado
habilitado.

También se debera adjuntar folleteria y datos técnicos en castellano de los
fabricantes de la totalidad de los elementos, dispositivos y materiales que se
utilizaran.

Las tareas en el sitio podran comenzar una vez obtenida la aprobacién de la
ingenieria correspondiente de dichos trabajos.

Todos los tableros serdn metalicos, y se debera evitar cafierias a la vista, la
cafieria que deba quedar a la vista sera de hierro galvanizado, en los espesores y
secciones de acuerdo a la cantidad de conductores que pasen por su interior,

debiendo tener en cuenta la posibilidad de ampliacién del tendido.
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Queda terminantemente prohibido utilizar la misma cafieria para pasar cables de
tension y comunicacion.

3.3. — Construccion de caifieros:

Se debera construir la cantidad de cafieros compuesto por tres tritubos de 2°cada
uno con camaras de registro cada 25m, deberan ser la cantidad como sean
necesarios teniendo en cuenta el proyecto eléctrico a presentar, donde se debera
pasar electricidad, audio, video, telefonia y datos, que seran utilizados para
alimentar los diferentes refugios y modulos a instalar y columnas de iluminacion
nuevas a colocar. Uno de los tritubos debera llegar hasta debajo de cada uno de
los molinetes.

Las cafierias seran de cafios de Polipropileno de las secciones y espesores
correspondientes para instalaciones eléctricas adosadas mediante grampas
metdlicas a la estructura de hormigén. No se permitirdn cafios corrugados ni cafos
cloacales de 4”.

Estos cafieros deberan contar ademas con camaras de registros cada 10,00m y/o
en coincidencia con cada columna de iluminaciéon segun proyecto. Todas las
cafierias deberan tener pendiente hacia las cAmaras de registro.

En el caso que se deba efectuar el cruce de vias, se efectuara mediante cuatro
cafios de H°G® de 4". Estas seran enterradas a una profundidad no inferior a 2m.
medidos desde el nivel del hongo del riel de la via mas baja de la estacion. Este
tipo de cruces contara con dos camaras de inspeccién (una por extremo) de
hormigon armado de seccién rectangular de 1x0,6m. y tapa debidamente
identificada; su profundidad no serda menor a 2.20m., debiendo estas ubicarse a
una distancia minima de 2,1m respecto del riel exterior de la via mas cercana.
Debido a que los diametros internos utilizados para las caferias deben ser tal que
la seccion libre resulte como minimo el doble de la seccién ocupada, se instalaran
la cantidad de cafos/conductos que permitan el paso de todas las instalaciones
necesarias de acuerdo al proyecto mas un cafo del mismo diametro para reserva.

3.4. — Provision y colocacion de columnas y artefactos de iluminaciéon en
andenes:
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En correspondencia con cada una de las camaras de registro mencionadas en el
item anterior, y de acuerdo al proyecto de iluminacién que el contratista debera
presentar, se proveera y colocara una columna de alumbrado de acero de 6" de
diametro en la base y 3" de didmetro en la parte superior, a 6.00 m. sobre el nivel
del suelo donde se ubique.

El Contratista debera proveer e instalar en cada columna una luminaria LED de la
potencia necesaria para asegurar un nivel de iluminacién uniforme sobre todo en el
piso del andén de 100 lux. Dichas luminarias deberan ser de marcas reconocidas
en el mercado.

Deberan contar con artefactos de luminarias LED marcas reconocidas en el
mercado como “Philips, Coradir u Optilux’, o de calidades equivalentes. Su
distribucién sera tal que permita iluminar de manera uniforme todo el sector
comprendido.

Su accionamiento sera realizado por fotocélulas, aptas para el modelo de luminaria
a utilizar.

A 2,50 m de altura del NPT deberan contar con una tapa que dara acceso a las
borneras y a la toma de tierra que deberan instalarse en su interior.

Se debera tener presente que, cada 50mts se deberd instalar un toma monofasico
de 10Am vy otro trifasico para el uso exclusivo del operador ferroviario, se debera
consensuar con la inspeccion de obra su ubicacién, el mismo debera estar ubicado
en un gabinete con cerradura.

3.5. — Cableado:

Se debera cablear toda la instalacion con cables tipo “Sintenax” y/o de marca
reconocida en el mercado de las secciones que se indique en el Proyecto indicado
en el item 3.2. en instalaciones exteriores y del tipo taller para los médulos y
cubiertas.

El cableado debera iniciarse en el Tablero Eléctrico indicado en el item 3.2. Debera
alimentar a cada una de las columnas indicadas en el item 3.4. realizando sus
conexiones por medio de borneras que deberan ubicarse dentro de las columnas.
Las camaras de registro no podran contener ninguna conexion, sélo deben servir
de registro y como cajas de pase. Desde estas mismas borneras se conectara
también la instalacion de iluminacion de las nuevas cubiertas a construir.
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Se emplearan conductores de cobre electrolitico responderan a lo indicado por
normas IRAM 2183 y 2220 respectivamente, con aislaciones de PVC y seran del
tipo antillama. La seccion minima a utilizar serad de 2,5 mm2 para instalaciones de
iluminacion y fuerza motriz.

3.6. — Protecciones:

En el Tablero Eléctrico mencionado se deberan proveer y conectar los distintos
elementos de proteccién que fije el Proyecto Eléctrico solicitado en el item 3.2.

Cada columna de iluminacién debera contar con un cable de descarga a tierra, de
cobre desnudo de 2,5 mm, unido a la columna por medio de terminales de pala-
arandela y tornillos inoxidables y conectados a una jabalina de acero/cobre, tipo
Copperweld o similar de 3/4" de didmetro y 2,00mts de longitud aproximada,
autoincable, las conexiones con sus cables de acometida se realizara por medio de
abrazadera de cobre. El valor de resistencia solicitado a ésta instalacion sera de 5
Ohm o mejor.

Una vez completado el trabajo, se medira la resistencia de las puestas a tierra y se
verificara la continuidad de los cables de tierra y su correcto conexionado con las
partes metalicas de la instalacibn asi como también el nivel de iluminacion,
respetando lo expuesto en PETG y PETP.

Cada columna de iluminacion debera contar con una célula fotoeléctrica para su
encendido automético.

Se instalaran dos pararrayos por sobre la cubierta de la estacion, con una altura

que sobrepase 5 metros sobre la cubierta, para la descarga se emplearan
conductores de cobre desnudo de 25 mm? de seccién, y descargaran sobre

jabalinas de 3 metros de longitud, independientes de las otras puesta a tierra.

3.7.- Audio:

Se ejecutara el tendido de un sistema de audio en la estacion. Este debera cumplir
con dos funciones basicas:

-Buen nivel de audicién. (Volumen audible en todos los sectores de andenes, esto
incluye sus extremos y accesos)
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-Claridad en el mensaje para la correcta interpretacion de la voz por parte de los
pasajeros.

El sistema estard compuesto por un amplificador de audio, su micréfono, que
estardn instaladas dentro de la boleteria principal y la cantidad necesaria de
altavoces por andén para cumplir con un nivel sonoro admisible, la cantidad de
altavoces surgirda del calculo correspondiente a presentar por la contratista y la
planilla de cotizacion.

item 4.- Instalacion de nuevas cubiertas metélicas:
En los sectores de andenes y en el sector edificio de estacion, se deberan montar

nuevas cubiertas metalicas.

Dichas cubiertas deberan ser proyectadas y desarrolladas por el contratista
siguiendo para ello el anteproyecto, detalles y memoria de especificaciones
técnicas que se adjuntan en la Seccion 6 ANEXO Il INFORMACION
COMPLEMENTARIA PARA LA CONSTRUCCION EN PLANTA Y ENSAMBLAJE
IN SITU DE CUBIERTAS PARA LA ESTACION CITY BELL Y PLANOS DE
DETALLES DE LOS ABRIGOS, del presente pliego, para desarrollar el

correspondiente proyecto ejecutivo y construccion de dichas cubiertas.

4.1.- Estudio de Suelos y Céalculo Estructural:

En base al estudio de suelo que debe efectuar el contratista hara el
correspondiente célculo estructural para los cimientos, insertos de fundacion y
estructura completa de las nuevas cubiertas. En dicho calculo se establecera el
sistema de cimentacién de las columnas y el dimensionado de sus elementos.
Documentos, que firmados por profesional matriculado habilitado, deberan ser
presentados ante el Inspector de Obra para su aprobacion, y coordinacion con el
Contratista principal, todo ello previamente al inicio de las mismas.

4.2.- Ejecucion de Bases de Hormigén Armado vy anclajes:

El contratista debera ejecutar las bases aisladas y/o vigas de fundacion para el
apoyo de las nuevas cubiertas de andenes de acuerdo a memoria y detalles del
proyecto ejecutivo a presentar. En dichas bases y en la losa prevista para el apoyo
de las estructuras metalicas de cubiertas y moédulos de la Estacién elevada, se
deberan dejar previsto los insertos / anclajes para el posterior montaje de las
mismas.
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4.3.- Montaje de Abrigos - Cubiertas metalicas nuevas en andenes, rampas de
acceso vy edificio de estacion:

El contratista debera construir e instalar la estructura completa de las cubiertas,
columnas, vigas, correas, chapas propiamente dichas de la cubierta, vidrios
templados, zinguerias, canaletas, bajadas pluviales, instalaciones eléctricas,
caferias de iluminacion, TV y audio, artefactos de iluminacion led y cielorrasos de
chapas galvanizadas preconformadas y prepintadas, debiendo desarrollar el
proyecto ejecutivo y constructivo en un todo de acuerdo al anteproyecto que se
adjunta al presente pliego.

La cubierta de las rampas de acceso al edificio de estacion y al tunel peatonal de
vinculacibn de ambos edificios seran materializadas en vidrios templados
laminados de alta seguridad de 5+5mm mientras que las cubiertas ubicados en el
sector de andenes seran de chapa galvanizada BWG N°25, debiendo incluirse
todos los elementos necesarios para el correcto acabado de las mismas.

Las cubiertas deberan quedar completamente terminadas y pintadas en fabrica,
debiendo efectuar los retoques de terminacion y ajustes correspondientes in situ.
La inspeccion de obra, deber& verificar que se encuentran terminadas las obras
civiles de hormigébn armado y de infraestructura previamente para autorizar al
contratista el inicio del montaje de cubiertas y modulos. Como ejemplo de
elemento constructivo terminada se toman las cubiertas ejecutadas en la Estacion
VILLA LURO de la linea Sarmiento, con los correspondientes ajustes de disefio
reflejados en el anteproyecto de la presente Licitacion.

ftem 5.- Accesos:

Se realizara los trabajos correspondientes para la ejecucién de los accesos a la
estacion desde la via publica en ambos lados del cuadro de estacion. Para ello se
debera respetar los lineamientos en plano adjunto y las indicaciones por parte de
la inspeccion para la ejecucion de:

e Caminos, veredas, escaleras y solados de acceso peatonal y/o vehicular
para ambas boleterias y accesos a cada hall de estacion, contemplando el
piso de H°A° calculado para las exigencias correspondientes, cordones,
sistema pluvial y demarcacion horizontal cuando corresponda.
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e Rampas de acceso para personas con movilidad reducida desde la via
publica, tanto en forma ascendente al edificio, como descendente a los
andenes, y de acceso al tunel para la comunicacion entre los edificios.

e Provision y colocacion de dos ascensores para acceder al tunel desde el
nivel del Hall.

e Construccion del Tunel peatonal

e Prolongacién del puente peatonal existente sobre Av. Centenario.

5.1. — Ejecucion de nuevas veredas y caminos de accesosS en espacios
peatonales:

Se ejecutaran las calles y veredas en torno de la obra en cuestion. Su ubicacion,

desarrollo y disefio estan representados en los planos adjunto. Su longitud sera tal,
que permita comunicar el edificio de estacion en cada andén con la via publica
municipal mas proxima. Se contempla en este item, los cordones en hormigén
armado correspondiente, sus pendientes y la ejecucion del sistema de desagles
pluviales de todo el predio, debiendo la empresa contratista realizar la ingenieria
correspondiente, estudiando los niveles para tal efecto. Se ejecutaran camaras con
tapa rejilla metalica de 0.30 m. x 0.30 m. ejecutadas en H°A° y cafios en P.V.C.
donde su disefio y dimensiones estaran fijados en la ingenieria correspondiente,
donde se debera presentar a la inspeccion de obra para su revision y posterior
aprobacion, para ser ejecutada.

El calculo estructural y las dimensiones finales de la obra de pavimento surgiran
del proyecto de ingenieria que presentara el Contratista oportunamente y previo al
inicio de los trabajos.

Esto comprende las siguientes tareas:

5.1.1. — Preparacion del terreno:

Se debera demoler en los casos existentes el solado, incluyendo su contrapiso, y
excavar el terreno la profundidad necesaria para lograr los niveles necesarios del
futuro piso. Sobre terreno natural se debera retirar el suelo vegetal en una capa de
10cm de profundidad.
El suelo base resultante debera ser nivelado de acuerdo a las necesidades y
compactado.
Todos los materiales producidos por estos trabajos deberan ser retirados de obra y
depositados fuera del ambito ferroviario.
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Sobre la excavacidén ejecutada, se haran aportes de suelo seleccionado (tosca)
sobre el sector a intervenir, en 2 etapas. La 1° etapa compuesta por una capa de
relleno de tosca pura, espesor minimo de 0.25 m, esta se compactara por medios
mecénicos segun Proctor Normal al 95%. La 2° etapa se efectuara con relleno de
tosca + cemento en proporcidn establecida, segun proyecto ejecutivo. Espesor
minimo 0.15 m. también se compactara por medios mecanicos.

Las caracteristicas de estos aportes surgirdn de los planos de proyecto para la
correcta nivelacion y pendiente del pavimento correspondiente.

5.1.2. — Construccién de veredas nuevas, cemento alisado texturizado:

En los lugares indicados segun proyecto, las veredas de acceso y circulacion se
ejecutaran en Hormigbn armado de 10cm de espesor con malla incorporada
electrosoldada de 15x15 de 6mm, con terminacion alisada a la llana en los bordes y
peinado para conferirle una superficie antideslizante. Se asentara sobre terreno
natural con base compactada mecanicamente de acuerdo al item anterior. Se
deberan prever juntas constructivas de dilatacion cada 9m2, las que seran selladas
con material elastomérico.

5.2. — Construccion de rampas de acceso para personas con movilidad
reducida y/o discapacitadas:

Se deberé construir todas las rampas ya sean estas echas in situ o por medio de la
colocacién de elementos premoldeados que sirvan de acceso a los edificios de
estacion, a los andenes y al tinel peatonal, se desarrollaran en hormigon armado
visto con el empleo de encofrados metalicos a efectos de lograr una superficie
perfectamente lisa, todas ellas se encuentran representadas en el anteproyecto de
arquitectura y que el contratista debera desarrollar en su proyecto ejecutivo,
presentado memoria de calculo, planos de arquitectura y detalles para su
aprobacion como paso previo del inicio de la obra indicada, para ello se ejecutaran
los siguientes trabajos:

5.2.1. - Construccidn de rampa de acceso para personas con movilidad reducida:

El contratista debera construir todas las rampas de acceso, en la ubicacién
sefalada en los planos y de acuerdo al anteproyecto solicitado y aprobado por
ADIF. Debera cumplir las reglamentaciones vigentes (Ley 24.314 “Sistema de
proteccién integral de los discapacitados” en cuanto a pendientes, solados,
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barandas, pasamanos y zoOcalos). Todas las barandas y pasamanos se
desarrollaran en cafio de acero galvanizado de 2’@d de 3mm de espesor
correctamente amuradas a la estructura de hormigén armado. No se permitiran
fijaciones mediante brocas ni tornillos con tarugos. (Ver Plano 12 — Detalle de
Rampas)

5.2.2. — Paneles de cerramiento lateral de rampas de chapa pre conformada vy
pintada:

Los laterales de las rampas de acceso a la estacion y al tinel peatonal de ambos
edificios, que delimiten con el espacio publico seran cerrados perimetralmente
hasta la interseccion del edificio de estacion y los cercos de cierre, a los efectos
que en conjunto con las cortinas de enrollar descripta mas adelante en el item
5.3.2. se logre cerrar totalmente el cuadro de la nueva estacion.

El cerramiento estara compuesto por parasoles de chapa preconformada
galvanizada calibre 20, perforada segun disefio de proyecto y prepintada antes de
su montaje, (color a definir por la inspeccién de obra), parasoles que se montaran
sobre una estructura guia empotrada en la base de las rampas y tomado a otra
guia sujeta de la estructura superior de la cubierta. El disefio de todo el conjunto
de la rampa debera ser desarrollado con el proyecto ejecutivo teniendo en cuenta
el anteproyecto que se adjunta al presente pliego.

5.3. — Construccién de escaleras en Hormigén armado:

Se debera construir todas las escaleras de acceso a los edificios de estacion, a los
andenes, al tunel y de acceso al primer piso del edificio del andén ascendente que
se encuentran representadas en el anteproyecto de arquitectura y que el contratista
debera desarrollar en su proyecto ejecutivo, presentado memoria de calculo, planos
de arquitectura y detalles para su aprobacion como paso previo del inicio de la obra
indicada.

5.3.1. - Construccidon de escalera de hormigén armado:

Se construiran nuevas escalera de acceso, materializada en Hormigdén armado de
acuerdo al proyecto ejecutivo a presentar, con terminacién a la llana y texturizado
para logar una superficie antideslizante. Se asentara sobre terreno natural con
base compactada mecanicamente. Se deberan prever de amurar en las narices de
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los escalones un hierro angulo de 2” los que deberan estaran pintados con pinturas
poliuretanica color amarillo.

Las barandas y/o pasamanos para la escalera de acceso estardn construir en
acero galvanizado cafio redondo de 2” de 3mm, pasamanos y parantes que estaran
empotrados en la estructura de la escalera. No se permitiran fijaciones mediante
brocas ni tornillos con tarugos. Todas las escaleras y rampas deberan contar con
los zo6calos correspondientes en un todo de acuerdo a las reglamentaciones
vigentes. (Ver Plano 13 y 14 Detalle de escaleras y Barandas)

5.3.2. - Cortinas metalicas de cerramiento:

Los accesos a la estacion, por escalera y rampas, estaran cerrados mediante
cortinas de enrollar motorizadas, realizada con tablillas microperforada con doble
nervio super reforzada de 0.90mm de espesor, terminacion galvanizado. Debera
contar con una cadena para su accionamiento interno en caso que se produzcan
cortes de energia eléctrica, la misma deberd quedar guarda dentro de un gabinete
con puerta disefiado para tal fin adosada a las columnas metélicas mas proxima.

En el lado exterior la cortina de enrollar debera tener una puerta de ingreso con
cerradura. Se debera dejar previsto en los médulos de boleteria un sector donde
se pueda guardar dichas puertas y barrales de amure mientras el modulo este
abierto.

Las medidas aproximadas de las cortinas son de 4.7m en el acceso por escaleras y
dos cortinas de 2.8m en el acceso a las rampas. Se deberan proveer de cortinas
los dos edificios de estacion.

5.4. — Construccién del tinel peatonal:

Estudio de suelo, calculos estructurales y proyectos:

El Contratista debera realizar un Estudio de Suelos y en base a sus resultados,
realizar el correspondiente Calculo Estructural, metodologia de trabajo y proyecto
ejecutivo para la construccién del cruce peatonal inferior bajo vias.

Estos documentos deberan estar firmados por profesional matriculado habilitado, y
ser presentados ante el Inspector de Obra para su aprobacion, previamente al
inicio de los trabajos.
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Movimiento de suelo y excavaciones:

El presente item comprende toda la excavacion que resulte necesaria para la
construccion del cruce peatonal bajo las vias del ferrocarril Roca, con equipos
mecénicos y/o manuales, a cielo abierto, de todo material encontrado, cualquiera
sean los medios (equipos, etc) y materiales necesarios para su remocion.

Previa limpieza del terreno, el trabajo consiste en la extraccion de todos los
materiales en el volumen que impliquen los requerimientos de obra, de acuerdo a
planos de proyecto; y el transporte hasta los lugares que indique la inspeccion.
Comprende asimismo, en caso de ser necesario, la ejecucion de ataguias,
drenajes, bombeos, apuntalamientos, entibaciones, la provision de todos los
elementos necesarios para estos trabajos y el relleno de los excesos de excavacion
hasta el nivel de la superficie libre después de haber construido la obra.

Metodologia:

Antes de iniciar los trabajos, el Contratista debera presentar obligatoriamente para
aprobacion de la Inspeccién un Método de Trabajo que fundamente la seguridad de
la excavacién, con verificacion de estabilidad de taludes y/o apuntalamientos
necesarios para asegurar la estabilidad de las excavaciones. Debera también
contener los detalles para el mas adecuado emplazamiento de las excavadoras
mecanicas, la ubicacién de la rampa de acceso al foso, en los casos que se utilice
medios mecanicos.

Sin la aprobacién de este Plan por la Direccion de Obra, no se permitira iniciar los
trabajos. Dicha aprobacion no significa delegacion de responsabilidad del
Contratista en su caracter de Constructor y firmante de los planos.

Las excavaciones se ejecutaran de acuerdo a la memoria antes presentada y
aprobada, conduciendo el trabajo de modo que exista el menor intervalo posible
entre las excavaciones y el asiento de estructuras y sus rellenos, para impedir la
inundacion de zanjas y la erosion de taludes por las lluvias.

El fondo de las excavaciones sera completamente plano y horizontal y sus taludes
verticales, debiéndose proceder a su contencién por medio de apuntalamientos
apropiados, si el terreno no se sostuviera por si en forma conveniente.

La excavacion se realizard por etapas sucesivas, segun el mencionado plan,
realizando los apuntalamientos correspondientes a cada nivel alcanzado.
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Se utilizaran entibados siempre que la profundidad de las excavaciones supere los
4,00m o cuando por razones de seguridad resulte necesario proveer sostenimiento
a las paredes de la excavacion, siendo responsabilidad absoluta del Contratista los
riesgos derivados de la presente tarea, siendo el responsable en todos los casos,
de las consecuencias de desmoronamientos y/o dafios.

Para garantizar la estabilidad de la via por el paso de formaciones durante el
proceso constructivo se debera armar un paquete de rieles y durmientes necesario
para las luces existentes, debiendo el contratista presentar un detalle de armado el
cual debera ser firmado por profesional responsable y aprobado por la inspeccién
de obra y autorizado por el operador. Todos los rieles existentes mas los
adicionales deberan estar perfectamente fijados a los durmientes mediante
tirafondos.

Queda establecido por el presente que el Contratista deberd dar cumplimiento a
cualquier pedido de la Direccion de Obra sobre ejecucion de apuntalamientos
secundarios no previstos y que a su solo juicio sean necesarios, corriendo todos los
gastos por cuenta del Contratista.

Si durante la excavacidén se encontrasen estructuras, elementos de cualquier tipo,
instalaciones de servicios de FF.AA. 6 publicos que afecten la zona del terreno que
sera excavada, el Contratista propondra el método de su relocalizaciébn o remocion
segun corresponda.

En el caso particular de instalaciones que afecten el espacio publico, tendra a su
cargo las gestiones ante organismos publicos y/o privados para su remocion,
modificacién de ubicacién y/o cambio de recorridos que sean necesarios.

Equipos

El Contratista dispondra de equipos mecanicos adecuados para los trabajos de
excavacion y rellenos y en tipo, cantidad y capacidad acorde con las condiciones
del lugar donde se efectuaran los trabajos, el volumen de las excavaciones y el
plazo de ejecucion de obra.

El equipamiento propuesto y detallado en un listado, debera contar con aprobacion
de la Direccion de Obra, comprometiéndose el Contratista a aceptar cualquier
observacion que al respecto se le formule, sin que ello dé lugar a derecho a
indemnizacion alguna.
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Los equipos deben ser conservados en buenas condiciones. Si se observan
deficiencias o mal funcionamiento de alguno de ellos durante la ejecucion de los
trabajos, la Direccién de Obra podréa ordenar su retiro o su reemplazo por otro de
igual capacidad en buenas condiciones.

Aislacion hidréfuga horizontal y vertical:

Como prescripcion general, los tratamientos deberan ejecutarse sobre superficies
humedas. Las superficies sobre las cuales se aplicaran los tratamientos deberan
estar perfectamente limpias, eliminandose todo vestigio de polvo, grasas, restos de
materiales, etc.

Se tendra especial cuidado en las aislaciones en las juntas de hormigdén armado y
en los encuentros de diversas aislaciones para garantizar su continuidad.

Se cuidara especialmente que la ejecucién de las capas aisladoras sea llevada a
cabo obteniendo perfecta solucién de continuidad de manera que se obtengan las
mayores garantias, a los efectos de crear barreras de contencion eficaces contra
todo tipo de ataques y perturbaciones que estos mantos deban interceptar.

Las tareas de impermeabilizacién a realizarse sobre el suelo compactado - bajo y
sobre tunel sera la siguiente:

Se extendera un manto de polietileno consistente en un film de 200 micrones de
espesor.

El mismo se colocara solapado en todas direcciones, con un minimo de 30 cm. de
sobreposicion, prolijamente estirado y sin arrugas ni dobleces.

El hormigon para tuneles tendra un aditivo Sika Hidrofugue a razén del 2% al 3%
del peso del cemento.

Para sellar las juntas de trabajo y de dilatacién en el hormigén con movimientos y
bajas o altas presiones de agua, se colocaran cintas pre elaboradas elasticas de
PVC, tipo Sika Waterstop o equivalente.

Aplicacion Sika Monotop 107 sobre los tabiques y losas de hormigén de tunel,
siguiendo las especificaciones del fabricante.

El mortero se mezclara sélo con agua en una cantidad de agua a utilizar del 20%
del peso del Sika Monotop 107 si es aplicado a pincel, y 16% si es aplicado a llana,
vale decir 7 litros por bolsa para aplicaciéon con pincel y 5,6 litros por bolsa para
aplicacioén con llana.
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El consumo debera ser aproximadamente 2 kg/m2 por capa de 1 mm. de espesor
aplicado a llanay de 1 a 1,5 kg/m2 por mano si es aplicado a pincel. EI consumo
total dependera del tipo y rugosidad del sustrato y de la presion de agua existente.

Antes de realizar el revoque de proteccion sobre el Sika Monotop 107, se efectuara
un azotado cementicio con SikaLatex dentro de las 24 hs. de colocada la ultima
capa de Sika Monotop 107.

Si el Sika Monotop 107 hubiera endurecido (mas de 24 hs. de aplicada) antes de
aplicar el revoque de proteccion sera necesario realizar un puente de adherencia
con 1 parte de cemento, 1 de arena fina y agua con SikalLatex (1:1) hasta obtener
la fluidez esperada.

Estructura de Hormigdn para la construccién del tanel:
Una vez concluido los trabajos de excavacion e inmediatamente una vez llegada a

la cota inferior de proyecto se procedera a la impermeabilizacion del terreno de
acuerdo a lo descripto en el item anterior para posteriormente construir el tunel en
hormigébn armado, compuesto de tabiques y losa superior e inferior. El piso
graniticos 30x30 similar al del hall de la Estacién, se colocara sobre la losa inferior,
previa construccion de un contrapiso y carpeta de nivelacion.

Se nivelara la zona donde se construira el tunel hasta alcanzar el nivel determinado
por proyecto y de manera de crear pendientes que alejen el agua hacia los
laterales del tunel en donde se construiran dos canalizaciones compuestas una de
pileta de pisos y rejillas 20x20 (al nivel del piso terminado) y tubos de 100 de PVC
de 3mm, y otro detrds del tabique de hormigdn, se colocara un cafio ranurado
envuelto en geotextil y recubierto por un manto de piedra que recogera el agua
proveniente de filtraciones y de las ascensiones de las napas, ambas cafierias
conduciran las aguas que ingresen al tunel hacia el pozo de bombeo a construir.

La obra se ejecutara mediante estructura de hormigdén armado independiente con
tabigues de hormigon visto que se vinculara monoliticamente con la losa de fondo,
el espesor, secciones y resistencia seran producto de su célculo.

Por sobre los tabiques se ejecutara una losa de H°A° por el total de la superficie del
tunel en todo su recorrido y de acuerdo al anteproyecto que se adjunta.

El nivel de piso terminado sera de -3.00m con respecto al nivel 0.00m, se colocara
piso granitico 30x30 de similares caracteristicas de los que se colocaran en el Hall
de la estacion.
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Sistema de bombeo:

El contratista debera proveer e instalar un sistema de bombeo automatico
comprendido por dos cafierias embutidas en el piso longitudinales al tanel, rejillas
de piso 20x20 y pozo de bombeo provisto de una bomba sumergible de 1HP mas
una bomba de respaldo en caso que la principal quede fuera de servicio, se

construird un tablero individual que prevera la instalacion de los equipos de
bombeos con sus correspondientes protecciones, como ser llaves
termomagnéticas, disyuntores diferenciales, fusileras, y sistema de accionamiento
alternado de los bombas de manera automatica y manual.

El agua del bombeo debera ser volcada conjuntamente con el resto de los
desagues pluviales de la estacién a la red de infraestructura urbana o al cordén
cuneta que correrd libremente por gravedad en caso de no existir sistema de
recoleccion de liquidos y/o alcantarillas.

5.5.- Provisién y montaje de ascensores (Ley 24.314 “Sistema de proteccién integral de
los discapacitados”):

Se deberan proveer e instalar DOS ascensores hidraulicos de dos paradas, (planta
baja+ un nivel inferior), capacidad 3 personas, que permita acceder al andén y

bajar al tinel peatonal, para de esta manera dar accesibilidad a personas con
movilidad reducida.

Se deberé construir en hormigén armado el pasadizo del ascensor.

El funcionamiento del ascensor debera ser controlado desde la boleteria, para ello
se conectara el pulsador de apertura con la boleteria, se pondra del lado interior
del ascensor camaras de video y detectores de movimiento para poder operar el
mismo. Solamente se podra habilitar el funcionamiento del ascensor desde la
boleteria.

El contratista debera buscar un proveedor de ascensor de primera linea en el
mercado, dicho proveedor debera efectuar el mantenimiento del mismo una vez
terminado el plazo de garantia de la obra por cuenta y a orden del operador
ferroviario.

El contratista debera efectuar las gestiones y tramites municipales
correspondientes para la habilitacion del ascensor.

El contratista debera ejecutar las siguientes tareas:

5.5.1.- Proyecto y documentacion:
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El contratista debera desarrollar el proyecto ejecutivo para la provision y montaje
de dos (2) ascensores hidraulicos para el acceso de personas con movilidad
reducida.

El contratista deber4d completar el Proyecto Ejecutivo con la siguiente
documentacion para los ascensores:

1. Ingenieria de la Obra (estudio de suelo, memoria, calculo vy
dimensionamiento, planilla de doblado de hierros de la estructura completa
de hormigdén armado).

2. Proyecto de arquitectura del ascensor: Plantas, cortes, vistas y detalles
constructivos.

3. Proyecto eléctrico.

4. Habilitacion del ascensor.

5.5.2. - Estructura de Hormigén Armado de la caja del ascensor:

En base al estudio de suelo y al proyecto ejecutivo presentado debera efectuar las
excavaciones, movimiento de suelo y construcciébn en hormigon armado del
pasadizo completo (bajo recorrido y sobre recorrido correspondientes a un

ascensor hidraulico) de los ascensores a proveer.

5.5.3. — Provisidon y montaje del ascensor:

Previamente al montaje del ascensor el contratista debera presentar folleteria y
datos técnicos en castellano de los fabricantes de la totalidad de los elementos,
dispositivos y materiales que se utilizaran en el montaje del aparato, el que debera
ser aprobado por la inspeccion de obra. Debera proveer de dos ascensores
hidraulicos de dos paradas.

Una vez puesto en marcha el contratista y el proveedor de la maquina debera
ejecutar el mantenimiento del mismo durante todo el periodo de garantia que dure
la obra de la presente licitacion, el proveedor continuara efectuando el
mantenimiento del mismo una vez finalizada la garantia de fabrica, por cuenta y
orden del operador ferroviario.

5.6. — Construccién de extension del puente peatonal pretensado de acceso al
andén ascendente:
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Se deberd extender un tramo del puente peatonal actual que cruce la Av.
Centenario, el mismo debera cruzar la zona de vias y construir una escalera de
bajada para acceder al edificio del andén ascendente. Se construird con el mismo
sistema constructivo de elementos pretensados similar al puente existente, la
escalera sera de Hormigdn armado construida insitu, y se le proveera de
cerramientos laterales compuestos de bastidores de hierro angulo de 2” y malla de
alambre galvanizado de cuadrados de 5x5cm. Los bastidores estardn empotrados
a la estructura de hormigén. Para la construccion de este tramo del puente el
contratista debera efectuar las siguientes tareas:

5.6.1. - Estudio de Suelos, Calculo Estructural y Anteproyecto:

El Contratista debera realizar un Estudio de Suelos y, en base a sus resultados,
realizar el correspondiente Célculo Estructural y anteproyecto del puente peatonal a
construir. Estos documentos deberan estar firmados por profesional matriculado
habilitado, y ser presentados ante el Inspector de Obra para su aprobacion,
previamente al inicio de los trabajos.

Se debera presentar proyecto acompafiado de: Memoria descriptiva, planos de
planta, cortes y vistas en escala 1:100; detalles constructivos en 1:50 y memoria
de célculo firmada por profesional habilitante. La propuesta efectuada por el
oferente debera ser aprobada por la ADIF.

Construccién de extension del puente peatonal de acceso al andén ascendente:

El puente estara conformado por estructura fundacional, columnas, vigas y tablero
de H° A° pretensado.

5.6.2. - Fundacion y columnas:

El sistema de fundacion sera del tipo directo con zapatas de hormigén armado in
situ ejecutado por el contratista de esta especialidad.

Las columnas seran de hormigon armado vibrado con el empleo de encofrados
metalicos a efectos de lograr una superficie perfectamente lisa.

Durante la fabricacién se extraeran muestras de hormigdn para la ejecucion de
probetas en moldes de 15 cm. de diametro y 30 cm. de altura, las que luego se
ensayaran a compresion para verificar que las resistencias responden a las
especificadas en la memoria de calculo.

En sus cabezales se dejaran empotradas las barras necesarias para el anclaje de
las vigas en el montaje.

5.6.3. - Vigas pasarelas:
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Seran de hormigén armado pretensado del tipo cajon de la serie “Pasarelas
Estructuras Pretensa”.

La carpeta superficial de desgaste antideslizante forma parte de la losa superior de
la viga de 10 cm de espesor y cuya terminacion es rugosidad estandar de
hormigon.

Se realizaran en hormigon armado pretensado, en moldes metalicos pintados con
desmoldantes exclusivos, siendo todo el proceso de fabricacién en fabrica y bajo
cubierta.

La calidad del hormigon sera la necesaria de acuerdo a calculos, para soportar las
tensiones de fabricacion montaje y servicio, efectuandose los controles que indican
las normas mediante la extraccion de muestras durante el hormigonado y su
posterior ensayo, con personal altamente capacitado y con un registro de piezas
gue permite la trazabilidad de los procesos de fabricacion de cada pieza.

El acero para pretensado utilizado serd cordén de baja Relajacién, Grado 250 6
270y en los didmetros que resultan del célculo.

Transporte y Montaje:

El transporte de las piezas se realizara en camiones tipo semirremolque,
extensible o booguies segun la longitud de las mismas con capacidad neta de
transporte de 28tn., con todos los arreglos y elementos necesarios para la
seguridad de las piezas y de terceros. La carga de las vigas se realizara con
puentes gruas de 10tn de capacidad de carga, correctamente eslingadas.

El montaje se realizar4 con grias de gran porte y personal experimentado, para la
ejecucion de las labores de montaje.

5.6.4. - Cerramiento metalicos laterales:

Los cerramientos laterales estaran compuestos por bastidores de hierro angulo de
2” y malla de alambre galvanizado de cuadrados de 5x5cm. Los bastidores
estaran empotrados a la estructura de hormigén. El acceso al puente seran por
medio de escaleras de hormigdn armado in situ.

item 6.- Instalaciones Sanitarias, Bafios publicos, boleteria y office:

Se deberan ejecutar las instalaciones sanitarias para la alimentacion y desagies
de los bafios publicos, de boleteria, office, vestuario para el personal y sala
primeros auxilios de acuerdo al anteproyecto que se adjunta. Para ello se deberan
desarrollar y construir los modulos sanitarios correspondientes de acuerdo al
anteproyecto que se adjunta al presente Pliego.
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El Contratista a cargo de los trabajos de obra civil e instalaciones en el sitio de
instalacion de los edificios modulares, sera responsable de que para la fecha de
descarga el predio se encuentre en las condiciones adecuadas para el transito de
camiones y gruas en el &area definida para las maniobras, libres de zanjas y
obstaculos, y que las obras civiles de fundaciones y redes, se encuentren
finalizadas y con el secado adecuado para el apoyo de los modulos.

Se realizaran las bases y fundaciones de acuerdo a la documentacién, planos,
estudio de suelos y medidas que surjan del proyecto ejecutivo que la contratista
debera desarrollar, teniendo en cuenta los detalles provistos en los anexos graficos
de la Seccion 6 ANEXO | INFORMACION COMPLEMENTARIA. PARA LA
CONSTRUCCION EN PLANTA'Y ENSAMBLAJE IN SITU DE EDIFICIOS MODULARES Y
CUBIERTAS PARA LA ESTACION CITY BELL Y PLANOS DE DETALLES 05- PLANO B1-
DETALLE DEL MODULO DE SANITARIOS PUBLICOS.

El contratista sera el responsable de verificar con anticipacion suficiente a la
descarga de los médulos las bases y fundaciones para los mismos y la inspeccién
de obra dard su conformidad para la descarga, o si las hubiere, presentara las
observaciones al contratista con antelacion suficiente para realizar modificaciones.

6.1. - Documentacion:

El Contratista deberd realizar un plano de proyecto de instalacion sanitaria
completa y otro de instalacién eléctrica.

Estos documentos, firmados por profesional matriculado habilitado, deberan ser
presentados ante el Inspector de Obra para su aprobacion, previamente a la
provisién de los modulos sanitarios.

Al finalizar la obra y previamente a la Recepcion Provisoria de la misma, el
Contratista debera entregar al Inspector de Obra un plano conforme a obra de la
instalacion sanitaria.

6.2. — Instalacion sanitaria:

Se deberan ejecutar la instalacion sanitaria completa, para la alimentacién de agua
y recoleccion de liquidos cloacales y pluvial. Contara con los artefactos y la
distribucion que se indican en los planos adjunto. Las caferias de provision de
agua seran del tipo termofusionable de polipropileno marca “ACQUA SYSTEM” o
similar de acuerdo al criterio del Inspector de Obra; Las cafierias de desagies
seran del sistema o’ring de 3,2 mm de espesor marca “AWADUCT” o similar de

acuerdo al criterio del Inspector de Obra. Las secciones de las caferias seran
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aguellas que se determine en el proyecto de instalacién sanitaria mencionado en el
item 6.1. y hayan sido aprobados por el inspector de Obra. En dicho proyecto se
debera prever una columna de bajada independiente para alimentar las valvulas de
los mingitorios y otro para los inodoros ambas de 1”1/2 (38mm) como minimo.
Esta instalacion comprendera los siguientes trabajos:

6.2.1.— Cafierias de provision de agua:

Cada bafio deberd contar con una llave de paso en el interior. Las cafierias
deberan estar amuradas.

Una vez instaladas todas las cafierias se las debera verificar mediante prueba
hidraulica de presion que serd aprobada por el Inspector de Obra antes de tapar
las canaletas.

En cada uno de los inodoros del bafio de Hombres y del de Mujeres, deberan

contar con bajadas independientes con valvulas de impulsién de 11/2”, con sus
correspondientes tapa y boton de descarga, ambos metalicos.

6.2.2.— Nuevo tanque de reserva y pozo de bombeo:
La instalacibn se conectara a la red de agua corriente existente en las

inmediaciones. En caso de no existir se realizara una perforacion por andén para la
captacion de toma de agua, con bomba sumergible minimo 1lhp y a una
profundidad de 60 m.

Se realizara la ingenieria de detalle para la construccion de dos torres con perfilaria
de angulos metélicos, sobre la sala de maquinas, para sostener como minimo 1
tanque de acero inoxidable de 3000 L, o dos de 1500Its por cada anden, se debera
realizar el calculo para la reserva de agua total necesaria en la estacion.

Estos se alimentaran mediante una bomba elevadora automatica ubicada en la sala
de maquinas u otro local del edificio que cumple la funcién de albergar el equipo,
de otro tanque tipo cisterna de acero inoxidable de 3000 L. conectado a la red de
agua corriente con la interposicion de una llave de paso de bronce tipo esclusa.

El nuevo tanque debera contar con un colector, con llave esclusa de cierre, valvula
de limpieza y las bajadas necesarias que resulten del célculo, cada una con su

correspondiente llave de paso.
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6.2.3.- Desaqiies cloacales:

Se deberan instalar las cafierias necesarias para desaguar todos los artefactos
sanitarios, conduciendo las aguas servidas hasta una cdmara de inspecciéon de
60x60 y de alli a su correspondiente pozo de bombeo cloacal y conexion con la red
de infraestructura urbana existente._El contratista deberd requerir el servicio de
conexion por orden y cuenta de ADIF y/o Operador Ferroviario.

Tanto los grupos de bachas como el grupo de mingitorios deberan contar con una
rejilla de piso sifénica.

En caso de existir red de cloacas en la estacion se efectuara la conexién entre el
grupo _sanitario y la red de infraestructura urbana, debiendo construir tantas
camaras de inspeccién como sean necesarias para interconectar ambos puntos,

siendo el contratista quien debera requerir el servicio de conexidn por orden y
cuenta de ADIF y/o Operador Ferroviario v en su defecto no se construirdn las
pozos absorbentes ni la cAmara séptica que se indican a continuacion.

6.2.4.— Camara Séptica:

En la ubicacion que indigue el Inspector de Obra se debera construir una camara
séptica de las dimensiones establecidas en el proyecto de instalacion sanitaria
mencionado en el item 7.1.- y haya sido aprobado por el inspector de Obra. Esta
camara se debera conectar con las camaras de inspeccién indicada en el item
anterior y con los pozos absorbentes indicados en el item siguiente.

6.2.5.— Pozos Absorbentes:

En la ubicacién que indique el Inspector de Obra se deberan construir dos pozos
absorbentes, de 1.00 m de diametro y 10.00 de profundidad (o hasta llegar a la
primer napa), interconectados entre si, con tapa de hormigdn armado, boca de
desagote y cafieria de ventilacion a los cuatro vientos a ubicarse en la posicion
gue indique el Inspector de Obra.

6.2.6. — Montaje de los modulos sanitarios:
La supervision de ADIF sera responsable de que para la fecha de descarga de los
modulos sanitarios el predio se encuentre en las condiciones adecuadas para el

transito de camiones y grias en el area definida para las maniobras, libres de
zanjas y obstaculos, y que las obras civiles se encuentren finalizadas y con el
secado adecuado para el apoyo de los modulos.
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Los modulos arribaran al sitio y seran posicionados mediante el empleo de gruas,
uno a uno sobre los apoyos. Una vez que los modulos se encuentren en su
posicion, el contratista procederd al ensamblado e impermeabilizacién de los
mismos, y al conexionado de las instalaciones.

Los modulos sanitarios seran construidos en un todo de acuerdo al
anteproyecto de la estacion CITY BELL, a los planos de detalles que se
adjuntan en la Secciéon 6 del presente pliego, ANEXO | INFORMACION
COMPLEMENTARIA. PARA LA CONSTRUCCION EN PLANTA Y ENSAMBLAJE IN
SITU DE EDIFICIOS MODULARES Y CUBIERTAS PARA LA ESTACION CITY BELL Y
PLANOS DE DETALLES 05- PLANO B1- DETALLE DEL MODULO DE SANITARIOS
PUBLICOS.

6.2.7.— Artefactos sanitarios, griferias y accesorios:

Se proveeran y conectaran los artefactos sanitarios y las griferias indicados en el
plano de anteproyecto de todos los locales sanitarios, bafios publicos y privados.
Dado el particular uso que seran sometidos los edificios se ha optado por el uso de
artefactos y griferias anti-vandalicos para los locales de uso publico, en las
cantidades indicadas en los planos de detalles que se adjuntan como anexo de la
Seccion 6.

Los locales para uso del personal a cargo de la estacion contaran con artefactos y
griferias standard.

En bafio para personas con capacidad diferentes se instalaran artefactos, griferias
y equipamiento de acuerdo a las reglamentaciones vigentes.

Los inodoros de los retretes para discapacitados tendran inodoros de la linea
Espacio de Ferrum, modelo IETJ B, con depdsito con accionamiento neumatico
modelo DTEXF B, y asiento y tapa. Su descarga estara provisto por una valvula
del tipo pressmatic de FV.

Las mesadas de granito de 2 cm de espesor, soportadas con ménsulas de angulos
de hierro amuradas en las paredes, con bachas de acero inoxidable redondas de
0.30 de diametro util y griferias automaticas para mesada marca FV. En el bafio
para discapacitados se colocara bacha especial para discapacitado y en ella la
griferia debera ser automética para mesada para discapacitados marca FV modelo
Pressmatic art. 0361.03. Se debera colocar un espejo vasculante 60x80 de Ferrum
modelo VTEE1 B.

En cada retrete se debera proveer y colocar un portarrollo de losa blanco de
amurar. En el bafio para discapacitados se debera colocar un barral de 80 cm
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rebatible para accionamiento de descarga, un barral fijo recto de 95 cm de Ferrum
modelo VEFR9 B y un portarrollos de Ferrum modelo VTEPA B.

6.3.- Bafios Quimicos.
Durante todo el trascurso de estos trabajos, desde el momento que se clausuran

los bafios existentes hasta el momento en que se habilitan los nuevos, se debera
proveer y mantener tantos bafios quimicos como inodoros se hayan clausurado.
Estos bafios quimicos se ubicaran en las proximidades de los bafios existentes y
deberan ser para uso exclusivo del publico. Este item no podra ser certificado
parcialmente; se lo deberé certificar al 100 % una vez que se hayan habilitado los
nuevos bafios.

Item 7.— Instalaciones Contra Incendio:

Se debera prever de instalar un sistema contraincendio compuesto de cafieria
seca con bocas de impulsion

Los distintos elementos que componen la instalacion de bocas de incendio,
deberan cumplir, cuando corresponda, con las Condiciones de Disefio Generales.

Descripcion del sistema:

El Sistema de Bocas de Incendio estard abastecido desde dos bocas de impulsién
instaladas en punta de andén y en la linea del cerco perimetral, previendo el
tendido de una cafieria que recorre toda la longitud de ambos andenes. Se
instalaran gabinetes con mangueras y lanzas cada 50m, en total 10 gabinetes. El
contratista debera desarrollar el proyecto ejecutivo.

Bocas de incendio:

Las bocas de incendio a instalar seran de bronce, de 63 mm de diametro interno,
del tipo teatro, con salida a 45 grados, y se colocaran a 1,2 m del nivel del piso en
todos los casos.

La boca para manguera sera con rosca de 5 h/1" y contara con tapa y cadena de
seguridad. Las mismas tendran que ser de primera calidad.

La boca de impulsion poseera valvulas de similares caracteristicas a las
descriptas.

Mangueras:
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Seran para Bocas de 63 mm de didmetro (de 45mm. de didmetro de rosca para
manguera) y 25 m de longitud. Seran fabricadas totalmente en material sintético
con revestimiento interior y exterior de latex y responderan a las normas IRAM
correspondientes en caso de ser de fabricacion nacional, o contaran con sello UL
(Underwriters Laboratories), si su origen es importado.

Todas las mangueras contaran con las uniones correspondientes.
Gabinetes:

Los mismos seran construidos integramente en chapa de hierro negro n° 18 mm
sin puerta. Se efectuaran en un todo de acuerdo a los planos que se acompafian
con esta especificacion y con puerta de proteccion reglamentaria.

Lanzas:

Seran de cobre y bronce, serdn para Bocas de 63mm de diametro con boquilla de
chorro regulable (chorro pleno-niebla) en todos los casos.

Llave de ajuste:

Seran incluidas en cada gabinete, y del tamafio adecuado a la manguera a
instalar.

Boca de impulsion

Estara compuesta por un hidrante de doble boca, con dos valvulas tipo teatro de
75 mm de diametro, el cual estard conectado al colector principal de alimentacién
con una caferia de 3" de diametro.

item 8 — Edificio de estacion:
8.1. - Construccion y provision de edificios modulares de cabecera:

Se debera construir los diferentes edificios modulares que componen ambos
edificios de la estacion, boleteria con dependencia y garita de seguridad, sala de
tableros, sala de maquina / bombeo y sala de primeros auxilios, indicados en la
planta del anteproyecto que se adjunta. Los edificios de estacion deberan ser
construidos con el sistema tipo “steel frame”, y las demas dependencias técnicas
como ser sala de tableros y medidores, sala de maquina y primeros auxilios podran
ser construidos de manera tradicional siempre y cuando se respete el lenguaje
arquitectonico exteriores que se ilustra en las imagenes que acompafan al
presente pliego.
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Se deberan ejecutar todas las obras civiles de fundaciones y de instalaciones de
redes correspondientes para el correcto funcionamiento de estos edificios e

instalaciones de la estacion.
La logistica, transporte y seguros del movimiento de las partes componentes de los

edificios modulares serdn por cuenta del Constructor.

La supervision de la ADIF, sera la responsable de que para la fecha de descarga el
predio se encuentre en las condiciones adecuadas para el transito de camiones y
gruas en el area definida para las maniobras, libres de zanjas y obstaculos, y que
las obras civiles del contratista principal se encuentren finalizadas y con el secado
adecuado para el apoyo de los médulos.

Los modulos arribaran al sitio y seran posicionados mediante el empleo de gruas,
uno a uno sobre los apoyos. Una vez que los mdodulos se encuentren en su
posicion, se procedera al ensamblado e impermeabilizaciébn de los mismos, y al
conexionado de las instalaciones correspondientes.

Los mdodulos seran construidos en un todo de acuerdo al Proyecto ejecutivo
gue el contratista deberd desarrollar, para ello debera ajustarse al
anteproyecto que se adjunta a la presente licitacién y en un todo de acuerdo
a la Seccion 6 ANEXO | INFORMACION COMPLEMENTARIA PARA LA
CONSTRUCCION EN PLANTA Y ENSAMBLAJE IN SITU DE EDIFICIOS
MODULARES PARA LA ESTACION CITY BELL Y PLANOS DE DETALLES 04 -
PLANO B DETALLE DEL MODULO DE BOLETERIA.

8.2. — Ejecucién de la obra civil para la instalacion de los médulos y obras
anexas:

8.2.1. — Cimientos:

Se deberan ejecutar las fundaciones para los edificios descriptos en el punto
anterior y en los planos del anteproyecto que se adjunta al presente pliego en
hormigébn armado, para ello el contratista en base al estudio de suelo debera
desarrollar el proyecto ejecutivo y memoria de calculo para el sistema de fundacién
gue proponga. Se debera estudiar todos los pases de cafierias para redes e
instalaciones de infraestructura a tener en cuenta durante la ejecucion de las
fundaciones de los edificios y andenes.

8.2.2. —Tabiques:
Para el caso de las salas técnicas que se defina ejecutar en mamposteria se
levantaran los tabiques asi graficados en el plano de referencia con ladrillos
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huecos ceramicos del 18 los indicados como de espesor 0,20, y con ladrillos
huecos ceramicos del 8 los indicados como de espesor 0,10. Los paramentos
deberan poseer revoques completos y del lodo exterior debera quedar terminado
con pintura.

8.2.3. — Pisos - Revestimientos para piso (incluye contrapiso, carpeta, pegado y
empastinado)

En los sectores de acceso a lo estacion y hall propiamente dicho se colocara piso
granitico color gris 30x30 grano fino, pulido a plomo. Previa colocacién del solado,
se deberéa ejecutar un contrapiso de 0.15m de espesor en hormigon de cascotes,

se debera colocar debajo del contrapiso film de polietiieno de 100 micrones y
carpeta de asiento con hidréfugo unida perfectamente al cajon hidréfugo. Los
recortes se realizaran a maquina, seran colocados con un mortero de cemento y
tomadas las juntas, quedando prohibida la colocacion de piezas cortadas a mano.
Las solias seran del mismo material que el piso, finalmente seran pulidos a plomo.

8.2.4. — Instalaciones eléctricas y de redes:

Se deberd colocar por debajo del nivel del piso a ejecutar las cafierias
correspondientes para la alimentaciéon eléctrica, de telefonia, audio, video y redes
en polipropileno reforzado y cajas de pase para la alimentacion de los distintos
sistemas, en un todo de acuerdo al Proyecto ejecutivo indicado en item 3.2, que el
contratista debera presentar previamente a su ejecucién para su aprobacion por
parte de la inspeccién de obra. También debera preverse la alimentacién de los
molinetes que se instalen in situ en el Hall de la boleteria, los cuales, deberan estar
conectados con la boleteria principal del edifico de la estacion y el tablero del
sistema SUBE.

La ubicacion de estas cafierias, cajas y separacion entre ellas debera ser
consensuada con el operador ferroviario.

Previamente a la instalacion de los edificios modulares se verificara con
anticipacién suficiente a la descarga de los modulos las bases y fundaciones para
los mismos y la inspeccion dara su conformidad para la descarga, o si las hubiere,
presentara las observaciones al contratista con antelacion suficiente para realizar
modificaciones.

El Contratista principal entregara punta del cable de alimentacién principal, en
380v, para la conexion entre el modulo y el tablero general de los edificios
modulares, en lugar a definir segan planos del proveedor del modulo, dicho cable
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sera de la seccion adecuada para soportar la carga segun la planilla de consumos
gue entregara el Proveedor de edificios modulares.

La misma cumplird con todas las reglamentaciones nacionales y locales vigentes,
ademas de los requerimientos especificos del Comitente y de SOFS.E. Operadora
Ferroviaria.

8.2.5.- Conexiones Sanitarias:

El contratista debera tener en cuenta ademas de todas las instalaciones sanitarias
para alimentacién y desagiles de los médulos descriptos en el item [tem 6.-
Instalacion Sanitarias, Bafios publicos, personal y office, la instalacién de una
cafieria de alimentacion de agua para el servicio de limpieza de andenes, cada
50mts se debera instalar una canilla de servicio de %", se debera consensuar con
la inspeccion de obra y el operador de su ubicacién y el punto donde se tome la
alimentacion de agua. La canilla de servicio debera estar ubicada en un gabinete
con cerradura.

8.2.6.- Desagques Pluviales:

El contratista debera desarrollar el proyecto completo y la ejecucién de la obra de
desagues pluviales de todas las cubiertas, modulos y andenes, desagie primario y
secundario, que finalizaran en un Unico punto de descarga, a indicar en el plano de
desagies. Este consistira en ramales de descargas del sistema o’ring de 3,2mm
de espesor para secciones adecuadas y/o de cemento comprimidos para
secciones superiores a los 500m de diametro. Las secciones y /o diametro
surgiran del proyecto y calculo de caudal que el contratista debera presentar.

8.3. - Provisiones generales para las boleterias:

Cada ventana del local Boleteria contara con micréfonos exterior-interior anti-
vandalicos, colocados a diferente altura para permitir el acceso de personas con
capacidades diferentes.

Asimismo las boleterias deberan contar con el siguiente equipamiento:

e un mostrador con cajones para valores y mesada en acero inoxidable
e bacha para el pase de monedas de acero inoxidable

e un buzon pasa libros, de acero inoxidable

e 3 lockers de chapa pintado con epoxi.

e 3 Estantes colgados de 3m de largo cada uno
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e Muebles bajo mesadas, provistos de dos cajoneras construidos en
MDF o multilaminado fenolico enchapados en blanco, provistos con
cerradura.

e Sillon ergonémico cantidad de acuerdo a las ventanillas a construir.

e 2 matafuegos halon de 5kg

8.4.- Artefactos eléctricos a proveer e instalar:

Se debera proveer e instalar la cantidad de equipos de aire acondicionado sistema
Split frio/calor. Sugerido el equipo tipo SURREY modelo Waira, cap. 3500 Kcal/h, o
capacidad equivalente, por local para todos los locales de estancia permanente del

personal de la estacion.
Un termo tanque eléctrico de 50Lts para colgar por bafio de boleteria.

La cotizacion de estos artefactos eléctricos se encuentra incluida en la provision del
modulo.

8.5. — Obras civiles del viejo Edificio de Estacion:

8.5.1.- Puesta en valor del edificio de estacidén _existente y refugio en andén
ascendente:

8.5.1.1- Mejoras en locales existentes:

En el edificio de estacion y existente se deberan ejecutar las siguientes obras para
Su puesta en valor:

e Demoliciéon de construcciones complementarias no patrimoniales, precarias
y/6 obsoletas y/6 estructuralmente degradadas; ejecucién de todos los
revoques degradados del edificio, tanto grueso, como fino, exterior e interior.

e Se pintaran todos los muros exteriores, cielorrasos, aleros, cenefas,
aberturas, estructuras metalicas, cafios de desagies, de ventilacion,
canaletas, rejas, mastil, asientos, artefactos de iluminacion y todos aquellos
elementos no enumerados hasta aqui que estan sujetos o forman parte del
edificio en su exterior.

e Se ejecutard la nueva instalacion eléctrica y de iluminacion del edificio,
teniendo en cuenta su conexion al tablero principal nuevo y los nuevos
locales a ejecutar.

e Retiroy ejecucion de nuevo piso interior en todo el edificio.
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e Ejecucién de nuevos nucleos sanitarios para el personal que desarrollara
tareas en la estacion.
e Se repondra la totalidad del cielorraso de edificio.
e Instalacion de mas artefactos de iluminacion.
e Se aplicara pintura sobre el total de la obra, segun las indicaciones en el
presente pliego.
Aberturas existentes:
En la recuperacion del edificio de estacion, se proveeran y colocaran aberturas de

similares caracteristicas, materiales, dimensiones, disefio de las existentes en caso
de ser reemplazadas por la imposibilidad de reparacion.

En caso de reemplazar puertas o ventanas interiores y para mejorar la seguridad
del edificio se colocara ventanas con marco de chapa doblada N° 16, con vidrio
float incoloro transparente de 4mm de espesor a las que se incorporara como
proteccion antipiedrazo, una reja de seguridad en malla Shulman soldada a un
marco perimetral en hierro Angulo de alas iguales de 31.7x3.2 mm y de
dimensiones segun carpinterias.

Las ventanas de madera existentes deberan ser reparadas y recuperadas a su
estado original, debiendo colocar vidrios esmerilados de 4mm de espesor en todos
los casos, pegados al marco y colocadas con contravidrios de madera clavados.
Se colocaran rejas de acuerdo al parrafo anterior.

8.6.- Reparacion cubiertas edificios existentes:

Se realizara la reparacion de la cubierta de chapa del edificio de estacion y del
refugio existente del andén ascendente.

Se deberan reemplazar las chapas que se encuentren oxidadas y perforadas,
previamente se debera revisar y reparar la estructura de sostén de la cubierta. Se
colocaran nuevas chapas acanaladas galvanizadas calibre N°25, se colocaran
cumbreras y canaletas en chapa galvanizada BWGN®°25. Toda la cubierta llevara
como terminaciones caballetes, canaletas, cenefas, babetas, etc de chapa
galvanizada N°22. La cubierta llevara tratamiento final de pintura completa.

Las canaletas de desaglie seran de chapa galvanizada BWGN°22 deberan
conectarse a cafierias de bajada de hierro fundido de @100 reemplazando las
existentes. Estas bajadas contaran con un cafio camara situado a un metro de
altura sobre el nivel del andén, bajadas que estaran vinculadas a la camara mas
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cercana en el andén a construir. Queda terminantemente prohibido el vuelco de
agua a la zona de vias.

Se deberan reponer todos los elementos faltantes de la cenefa de madera, en todo
su perimetro, por elementos nuevos de madera dura de las mismas dimensiones y
perfiles que los existentes.

8.7.- Construccion de nuevos locales - Bicicleteros:

Se construira en ambos andenes bicicleteros nuevos en los lugares indicados en el
plano. Ambos bicicleteros se construiran en estructura metalica sistema steel
frame, de imagen similar a los modulos de boleteria y bafios, estaran cerrados
perimetralmente con chapa pre conformado montada placas cementicias y
poseeran un portén y una cortina metélica de enrollar, uno en cada extremo de
acuerdo al disefio en detalle adjunto. EI contratista deberd presentar dentro del
proyecto ejecutivo detalles constructivos de los mismos, previamente a su
construccion para su aprobacion.

item 9.- Cercos perimetrales, divisorio entre vias y rejas:

9.1. - Ejecucion de nuevo cerramiento de cuadro de Estacidn:

Sobre el nuevo sector de implantacion del edificio de Estacion City Bell, por sobre
la longitud total de ambos andenes en los sectores marcados en plano, se

ejecutara un nuevo cerramiento de cuadro de estacién, el mismo estara
materializado por tramos de rejas de 2.00 de alto, construidas con 3 planchuelas
de 2"x3/8” y varillas cuadradas de %" cada 10cm, con columnas de 100x100x1.6
cada 3m. Tramo por medio de reja se colocaran varillas de 3" cruzadas a 45°
segun disefio en detalle que se adjunta en la seccion 6. A partir de la finalizacion
de estos tipos de rejas metdlicas se continuara el cerramiento de la zona ferroviaria
reparando el actual tejido galvanizado para dejar todo el sector entre vias y
andenes cerrados.

Se realizaran bases de hormigdn con una profundidad de 0.50mts donde se haran
los anclajes de las columnas y las mismas se rellenaran con hormigén.

Las rejas quedaran terminadas con una mano de anti oxido y dos manos esmalte
sintético.
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Se suministraran y colocaran portones de Salidas de Emergencia, por 4 unidades:
2 en cada punta de Andén. Los mismos seran construidos con las mismas
caracteristicas que los cercos de hierros y poseeran pasador con candado.

9.2. — Construccion de un cerco divisorio entre vias:

Se removeran sectores de cerco existente y se reposicionara el cerco entre vias en
los lugares indicados en el plano, el mismo sera cerco compuesto por una viga de
fundacién de hormigén armado segun calculo, postes galvanizados de 60x 60 mm
1,30m cada 1.50m y cerramiento de mallas de 1,30m galvanizada y conjunto de
fijacion (chapa fijacion, buldén y tuerca de seguridad y tapa en las columnas). Las
columnas estaran rellenas de hormigon.

9.3.- Barandas de escaleras y rampas:

Los andenes estaran cerrados en toda su extension por una baranda compuesta y
soldada de parantes verticales de tubo redondo 60x2.5mm., travesafios de 50mm
e=2.5mm y planchuela vertical perforada 3"x 1/4" placa de sujecion chapa plegada
de 1/4" con terminacion galvanizado en caliente.

item 10 - Pintura integral de la Estacidn:

Se procedera a la pintura integral de toda la estacion, los materiales a emplear
seran en todos los casos de marca y calidad aceptada por la Inspeccién de Obra y
responderan a normas IRAM, se respetaran las indicaciones del capitulo 18 del
Pliego de Especificaciones técnicas generales que forman parte del presente. Y la
Seccion 6 del Presente pliego para todos aquellos elementos prefabricados que
vendran construidos de fabrica y pintado de acuerdo a los especificado en cada
uno de ellos.

La contratista notificara a la inspeccion, sin excepcion alguna cuando vaya a aplicar
cada mano de pintura, se dara la ultima mano después que todos los gremios que
intervienen en la obra hayan dado fin a su trabajo.

10.1. - Pintura de mamposteriay hormigén armado visto:

Se procedera a pintar todos los muros, muretes, y bases de cercos, bases de
columnas, los muros exteriores e interiores no revestidos asi como los cielorrasos
nuevos y estructuras de hormigon.
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En las paredes interiores revocadas con fino se dard una mano de fijador ANDINA
diluido con agua, en proporcion 3/1. Se aplicaran las manos de pintura al latex
acrilico para interiores que fueran necesarias para su correcto acabado,
aplicandose como minimo dos manos.

Las paredes exteriores y hormigon armado se lijaran y limpiaran previamente las
superficies a pintar. Se dara una mano de fijador ANDINA o similar diluido con
agua, en proporcion 3/1. Se aplicaran las manos de pintura impermeabilizante para
frentes que fueran necesarias para su correcto acabado, aplicandose como minimo
dos manos.

Sobre la superficie de cielorrasos se procedera al lijado y limpieza de las
superficies previamente a pintar. Se aplicardn las manos de pintura al latex para
cielorrasos que fuera menester para su correcto acabado, aplicandose como
minimo dos manos.

10.2. - Pintura de elementos de madera:
Se procedera a pintar todos los elementos de madera nuevos a proveer y colocar

en la estacion.

En caso de elementos en mal estado, previamente a su pintado se procedera a su
remplazo de acuerdo con las indicaciones que oportunamente brinde el Inspector
de Obra.

Se debera lijar todas las superficies y retirar la pintura existente descascarada; se
debera masillar para anular cualquier imperfeccién de las superficies.

Por dltimo se pintara con esmalte sintético del color que indique el Inspector de
Obra y con la cantidad de manos necesaria para lograr un color perfectamente
uniforme.

10.3. - Pintura de elementos metalicos:

Se procederd a pintar todos los elementos metalicos nuevos a colocar en la
estacién, puertas, rejas de seguridad.

Los elementos metalicos (cercos, portones, barandas y pasamanos de cafio negro
y todo otro elemento metalico de la estacion) llegaran a obra sin pintar, se
procedera a retirar la base con la que vienen los elementos de fabrica, mediante

tratamiento de cepillado, lijado y sopleteado con aire a presién hasta obtener una
superficie limpia, la que a posterior se tratara con desengrasante y desoxidante.
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Se aplicaran dos manos de antioxido de base de cromato de zinc, posteriormente,
se le aplicaran dos manos de esmalte sintético del color definido por la inspeccion
de obra, o de acuerdo al listado siguiente.

ftem 11. — Parquizacion de areas verdes:

11.1. — Limpieza del area intervenida, propuesta de parquizacion:

Los espacios verdes circundantes de la estacion e indicados en los planos
adjuntos debera ser tratados como sectores a parquizar, debiendo sanear el
terreno, proveer de tierra negra, y proponer para los sectores en cuestidon
sembrado de césped, vegetacion arbustiva y forestacion con arboles autéctonos.
Para ello el contratista debera presentar juntamente con el proyecto ejecutivo su
propuesta de parquizacion para su aprobacion.

Se deberan demoler los contrapisos que existan, restos de escaleras y/o pastones
de hormigén de la obra y sin utilidad para poder llevar adelante las tareas de
parquizacion, ya sean estas de mejoramiento en los accesos o de saneamiento de
las areas verdes involucradas.

Se debera proceder a limpiar el sector retirando escombros y residuos del lugar y
fuera del ambito ferroviario.

11.2. - Provision y plantacion de ejemplares arbdreos autdbctonos:

Se deberan proveer y colocar la cantidad de veinte (20) ejemplares arbdéreos
autéctonos cuales como minimo deberan tener 3m de altura, los mismos seran
colocados con tres tutores.

11.3.- Colocacién de cobertura vegetal en canteros:

Se debera rellenar 10cm la superficie a tratar con tierra negra seleccionada y que
no contenga partes de grava, tierra colorada o tosca y/o fertilizantes o escombros.

Posteriormente se procedera al sembrado de césped de la especie Dichondra.

Item 12.- Estacionamiento:

Se debera efectuar un deck parking para aprox. 25 plazas, de particulas sueltas en
el sector del parque ubicado detras de la Estacion, preservando el area forestada.
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Asimismo sobre Av Centenario en el sector indicado en los planos se debera armar
una darsena de estacionamiento para vehiculos particulares y darsena para
colectivos.
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SECCION 4 RENGLON 2

PASO BAJO NIVEL ESTACION CITY BELL (ENTRE CALLE 470 Y 471)

Perpendicular al Camino Centenario, bajos las vias del ferrocarril Roca, a la altura
del Km. 42.648, entre las calles 470 y 471 de la ciudad de City Bell se construira un
paso vehicular y peatonal de doble circulacion. A continuacion se escriben una
serie de lineamientos y premisas de proyecto, a saber:

Disefiio Geométrico

El disefio geométrico constituye el momento en donde se deberan desarrollar las
alternativas factibles y la seleccion de la mas adecuada. En proyectos de mayor
envergadura y complejidad esto motiva un profundo estudio de trazados, distintas
configuraciones para la resolucién de los distintos puntos de conflictos (como
intersecciones con otras vias de transporte, cruces de cursos de agua, etc.),
estudios de rasantes, cotas de pelo de agua y muchos otros.

Disefio Adoptado

Caracteristicas generales

Basicamente, la resolucion del problema de disefio implica la construccion de un
paso vial en bajo nivel que se ubica entre las calles debajo de las vias del
ferrocarril de la Ex Linea Roca, Ramal la Plata. Por tanto, el presente problema de
disefio no ofrece un abanico demasiado amplio de restricciones, a excepcion de la
proximidad de las vias al camino centenario, lo cual impone el desarrollo de la
rampa en forma paralela a este ultimo. Formalmente, las mismas son:

Definicion del trazado - Eleccidn de la altimetria.

Seleccion de la seccion tipo de obra basica.

En el aspecto planimétrico, otra restriccion del disefio constituye la no afectacion
de la red vial actual transversal a las calles 471 y 470 lo cual involucraria un
encarecimiento de la obra misma por su mayor longitud de desarrollo y un redisefio
de la circulacion del transito transversal hoy vigente. Esto significa que la trinchera
generada por la obra del paso bajo nivel no deberia extenderse cortando la
circulacién de la calle n°® 13 y calle © 12 y generar las discontinuidades de dichas
arterias.
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Con relacion al disefio de la rasante, el mismo debera vincular los niveles actuales
de calzada de la calle N° 12 entre las calles 470 y 471, en su inicio, mediante la
incorporacion de una rotonda distribuidora de transito, y el Camino Centenario, en
su finalizacion, con la cota inferior necesaria de la rasante en el paso bajo nivel
mediante una sucesién de alineamientos y curvas verticales. El citado “punto bajo”
debe permitir desarrollar un galibo vial vertical y alojar la estructura del cruce
ferroviario sin modificar los niveles de vias existentes.

Por tanto, una de las restricciones fundamentales del disefio altimétrico de la
rasante es el gélibo vertical, que fue definido en base al uso de la zonificacion
destinado a transito liviano, transporte publico y eventuales transito pesado
(camién de Categoria 2, chasis sin acoplado o vehiculos de reparto), por ello se
adopto6 un galibo igual a 4.10m

La velocidad de disefio adoptada es de 30km/h. En consecuencia, el disefio
altimétrico se presenta en la Planialtimetria de Anteproyecto y se ajustaran en la
etapa de Proyecto Ejecutivo.

El disefio posee las siguientes caracteristicas:

La calzada del paso bajo nivel tiene su eje de proyecto desplazado del centro de la
zona de camino, con una configuracion de un carril de 4,50m de ancho, con
cordones laterales de 0.50m, logrando un ancho total para la trinchera de 5,00m.

La rasante planteada cumple con los parametros de curvas verticales de las
Normas de Disefio Geométrico de la Direccion Nacional de Vialidad de 1980
(NDG-80) para una velocidad directriz de 30km/h.

Se aceptaron pendientes del 7%, dado que el flujo de transito esperado, en funcion
del galibo vertical adoptado, serd conformada fundamentalmente por vehiculos
livianos transporte publico y vehiculos de reparto.

Disefio Planimétrico

El trazado consiste en una rama de ingreso desde el camino Centenario y una de
salida hacia este ultimo ambas paralelas a las vias y una rotonda y rama de
ingreso desde calle N°12 en forma perpendicular a las vias. La salida en forma
paralela alas vias , las curvas horizontales adoptadas poseen un radio interno de
22.50m y un radio externo de 25.00m, con un eje de proyecto ubicado entre las
calles470y 471

Seccion transversal
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La seccion transversal adoptada para el paso bajo nivel es el siguiente (ver
planos):

Numero de trochas: 1 carril
Ancho de calzada: 4,50m
Cordon lateral: 0,50m

Peralte: 1.5% hacia los bordes

La seccion tipo de la obra béasica incluye una pasarela por debajo de las vias para
permitir la circulacion peatonal con un ancho de vereda de 2.00m y una altura
minima de 2.20m.

Altimetria

Dada las restricciones en el longitud del desarrollo y considerando el galibo vertical
de 4,10m mas el espesor estimado de la estructura de cruce ferroviario a salvar en
el paso bajo nivel, se adoptd una velocidad directriz de circulacion de sélo 30km/h,
que es la maxima obtenible dentro de estas condiciones.

Los parametros adoptados para las curvas verticales, tanto las convexas como la
céncava, cumplen los requisitos minimos absolutos exigidos por las Normas de
Disefio Geométrico de la D.N.V. del afio 1980.

Con respecto a las pendientes longitudinales, se adoptaron valores de 7%.
Obras

El cerramiento lateral se realizara mediante cortina de pilotes de diferentes
didmetros y cotas de fundacion segun estudio de suelos. Los diametros a utilizar
son D=0.40m; D=0.50m; D=0.60m al inicio de la trinchera y hasta una profundidad
de un metro se acepta un ancho de muro del tanel de 0,30m a modo de
predimensionamiento. El cerramiento entre pilotes se realizara mediante hormigon
proyectado o gunitado de 0,10m de espesor minimo conformando arcos de
descarga hacia los pilotes, tal como se indica en los planos. Se preve la
construccion de un muro de revestimiento de bloques de hormigon de terminacion
simil piedra.

El puente ferroviario se fundara mediante pilotes de hasta 1.20m de diametro, con
viga dinteles considerando en su ancho la prevision para una futura tercer via.

Para la superestructura se considera la construccion de dos tramos de vigas de
seccion tipo “U” de H°A° pretensado, de resistencia H-40 para el paso sobre nivel
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de las vias del ferrocarril, se consideraran dos luces de 12.00m (Log. Definitiva
segun proyecto ejecutivo). Las vigas estaran simplemente apoyadas sobre apoyos
de Neoprene. Se colocara mala de proteccion lateral en las vigas ferroviarias a los
fines de evitar caida de objetos sobre las calzadas.

Se adopta un galibo vertical de 4,10m entre la rasante y el fondo de las vigas del
ferrocarril.

Rampas de accesibilidad peatonal materializadas en forma transversal a las vias
férreas (pendiente del 5%) que desembocan en un tanel peatonal, paralelo al
vehicular, con un ancho de 2.00m vy una altura de 2,20m. Asimismo se puede
acceder a dicho tunel rampas con idéntica pendiente y descansos cada 10,00m
como maximo. Se colocara baranda peatonal tipo a lo largo de la totalidad de las
rampas peatonales y sobre las vigas de coronamiento que limitan las trincheras.

Obras Hidraulicas

Las obras hidraulicas previstas estan compuestas por obras hidraulicas internas y
red de drenes subterraneos, estas contemplan obras de captacién traslado,
almacenamiento bombeo y equipamiento. Las oras externas estan compuesta por
las cafierias de conduccién y empalme con los desagles pluviales existentes no
considerandose aportes pluviales externos a la obra. Los excedentes pluviales
seran conducidos a la red existente por gravedad. Se prevé la construccion de
colectores longitudinales y transversales de captacion de las aguas de Napa
Freatica que provengan de los muros laterales, los que seran conducidos por
gravedad a la estacion de bombeo.

lluminacion

El presente proyecto contempla la provision e instalacion de todos los elementos
necesarios para la iluminacién del cruce bajo nivel de referencia.

Caracteristicas

Se adopto un sistema de iluminacion, con columnas de 9,00 metros de altura, con
brazo simple o doble, segun ubicacion, con luminaria STRAND modelo RS400
equipada con lampara de vapor de sodio de alta eficiencia de 250 watts,
dispuestas segun el plano.

Los artefactos seran, con lampara de vapor sodio de alta presion de 250m. super.

El distanciamiento maximo entre columnas fijado en 30,00 metros.
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De esta manera, se ha logrado superar los 40 lux de iluminancia media e indices
de uniformidad 1:2 y 1:4, en todo el recorrido del camino Centenario, como
también en las entradas y salidas del tunel, y en la zona de rotonda.

Para el sector del bajo nivel, considerado “tunel corto”, se proyecto una iluminacion
solo nocturna utilizando proyector STRAND modelo FTI400 equipado con lampara
de vapor de sodio de alta eficiencia de 100 watts, colocando 3 unidades para cada
sentido de circulacién, a 4,10 metros de altura, sobre el lateral opuesto a los
senderos peatonales.

De esa forma el nivel luminico en el interior, es de entre dos y tres veces al del
exterior, manteniendo adecuadas las relaciones de uniformidades.

Todos los sistemas de iluminacién serdn comandados desde un tablero ubicado en
la sala de bombeo. La Potencia instalada para iluminacion y sistema de bombeo es
de 25 kw. Previéndose la instalacion de un grupo electrégeno para dicha potencia.

El cableado entre el punto de toma de energia eléctrica, y los gabinetes de
comando y distribucion y luminarias sera 3 x 380/220 V., subterrdneo con
conductores tipo Sintenax, o en cafieria de H°G° con conductores tipo VN. En los
tendidos subterrdneos los cables se colocara en cama de arena con cerdmica de
proteccion superior y relleno con suelos seleccionados aptos, compactados en
capas de 0,20 m. Los recorridos y secciones se detalla en los planos del presente
proyecto.

Todas las partes metalicas que estén normalmente aisladas del circuito eléctrico
gue puedan estar en contacto con personas o animales deben ser puestas a tierra,
por lo tanto se efectuaran las puestas a tierra de todas las columnas y gabinetes,
cuya resistencia a tierra maxima sera de 4 (cuatro) ohm.

El suministro de energia a los gabinetes se realizara desde los puestos de
provision de energia eléctrica fijados por la empresa prestataria, para lo cual la
contratista deberda tramitar dicha solicitud ante la misma.

Sefalamiento

En toda la zona de obra, en tramos rectos, curvas, empalme canalizados,
empalme simple interseccién darsenas y/o cualquier accidente del camino que asi
lo requiera se ha proyectado el sefialamiento Horizontal y vertical, en un todo de
acuerdo al “Sistema de Sefialamiento Vial Uniforme” Anexo L” Articulo 22 Ley
nacional de transito 24.449, a la cual adhirié la provincia de Buenos Aires a través
de la ley 13.927.
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EL SENALAMIENTO HORIZONTAL, se realizara marcando sobre el pavimento en
color BLANCO, lineas continuas demarcatorias de bordes de banquinas (con
resaltos); linea central (eje) discontinua, lineas demarcatorias de bordes de
darsenas, flechas direccionales, cebrados en narices de isletas con iguales
sentidos de circulacion; lineas auxiliares reductoras de velocidad; simbolos de
pare, ceda el paso y velocidad maxima. En color AMARILLO se marcara: la doble
linea central continua en curvas, puentes y previo a las narices de isletas en
rotonda; lineas desalentadoras de transito en banquinas y cebrados en narices de
isletas con sentidos opuestos de circulacion-

La marcacion se realizara con la aplicacion de pintura termopléastica reflectante y
segun corresponda en cada caso, por métodos de pulverizacion, extrusiéon a
presion y extrusién por zapatdn, como asi también en lo que respecta a anchos de
lineas, disposicidn, ubicacion y color segun, todo de acuerdo a especificaciones
técnicas particulares.

Acompafando las lineas de bordes de banquina, rotonda e isletas, se pintard una
linea de color negro ejecutada con pintura acrilica de aplicacién en frio.

La marcacién con pintura termoplastica, se complementa con la colocacion de
TACHAS REFLECTIVAS BIDIRECCIONALES, a colocar en ambos bordes del
puente.

En todos los casos, el sefialamiento horizontal estar4 de acuerdo a planos tipo
adjuntos.

EL SENALAMIENTO VERTICAL, se ha proyectado de acuerdo a su clasificacion,
segun normas de sefialamiento: sefiales de Prevencion, Reglamentacién,
Informacién y Educacion Vial, en tamafos, formas, colores y nomenclatura de
acuerdo a lo indicado en planimetrias generales (tramo e intersecciones), planos
tipo y especificaciones particulares.

Las cantidades necesarias, seran medidas en sus respectivas unidades; metro
cuadrado (m2) para sefalamiento horizontal con pintura y en niumeros (N°) para
tachas y sefales verticales (incluyendo mojones kilométricos).
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NORMATIVA A CONSIDERAR.

Las Normas y Reglamentaciones que regirdn para la ejecucioén de esta obra, seran:

- Ley General de Ferrocarriles Nacionales y sus modificatorias, Reglamento
General de Ferrocarriles, aprobado por Decreto N° 90325/36, sus
actualizaciones y Reglamento Interno Técnico Operativo de Ferrocarriles.

- Normas para los cruces entre Caminos y Vias Férreas (Resolucion SETOP
7/81 — Decreto N° 747/88).

- Reglamento de Puentes Ferroviarios de Hormigébn Armado y su anexo de
Puentes Metalicos, para Puentes Ferroviarios de Ferrocarriles Argentinos.

- Pliego Unico de Especificaciones Generales para la Construccion de Obras
Basicas y Calzadas de la Direccion Provincial de Vialidad.

- Normas IRAM — ASTM — AASHTO — DNV en general.

- Ley N° 19587/72 de Higiene y Seguridad en el Trabajo, su Decreto
Reglamentario N°  351/79 y Normas Complementarias. Decreto N° 351/96
de Higiene y Seguridad de la Industria de la Construccion y Normas
Complementarias. Ley 24051 de Residuos Peligrosos y su Decreto
Reglamentario N° 831/93.

- Normas de Higiene y Seguridad en el Trabajo.

- NORMA IRAM 111102-02 “Accesibilidad de las personas al medio fisico.
Sefalizacién para personas con discapacidad visual en espacios urbanos y
en edificios con acceso de publico. Sefializacion en solados y planos
hapticos”

- Decreto 914/97 y Ley 24.314 Sistema de proteccidon integral de los
discapacitados

- Cadigo Edificacion de la Ciudad de Buenos Aires y/o de los Municipios en
donde se suscriba la obra.

- Reglamento de Obras Sanitarias —
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SECCION 5

PLANILLAS DE COMPUTOS METRICOS

Ver Seccion 3 del PCP
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SECCION 6
ANEXOS GRAFICOS

PLANOS DE PROYECTO

01-Plano A -IMPLANTACION

02-Plano A1 —PLANTA DE CONJUNTO

03-Plano A2 - CORTES Y VISTAS

04-Plano B - DETALLE DEL MODULO DE BOLETERIA

05-Plano B1-DETALLE DEL MODULO DE SANITARIOS PUBLICOS

06-Plano C - PLANIMETRIA GENERAL Y SECCION TRANSVERSAL
07-Plano C1 — ALTIMETRIA DE RAMAS

08-Plano C2 — ALTIMETRIA DE RAMAS — CORTE X PUENTE FERROVIARIO
09-Plano C3 — ESTRUCTURA — PLANO GENERAL

10-Plano C4 - ESTRUCTURA - VIGA DE CORONAMIENTO PILOTES Y
BARANDAS

11-Plano C5 - POZO DE BOMBEO

PLANO DE DETALLES

12- Detalle de Bordes de andenes.

13- Detalle de Rampas

14- Detalle de Escaleras

15- Detalle de Barandas

16- Detalle de cerco perimetral

17- Detalle de Cerco entre vias

18 — Detalle de modulo bicicletero

PLANO DE DETALLES DE LOS ABRIGOS

19- Abrigo Metalico —~ANDEN LATERAL ALA DOBLE
20- Abrigo Metalico — ANDEN LATERAL ALA SIMPLE
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21- Abrigo Metélico — DETALLES

22- IMAGEN ABRIGO

23- GALIBO FERROVIARIO DE TROCHA ANCHA LINEA ROCA
IMAGENES DE LA ESTACION

24- PERSPECTIVA AEREA

25- ACCESI CAMINO CENTENARIO

26- IMPLANTACION

27- PERSPECTIVA ACCESO BOLETERIA
28- VISTA ACCESO A ANDENES

29- VISTA GENERAL DE ANDENES

30- ACCESO TUNEL PEATONAL

SECCION 6 ANEXOS

ANEXO I. ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES PARA LA
CONSTRUCCION EN PLANTA Y ENSAMBLAJE IN SITU DE EDIFICIOS MODULARES
PARA LA ESTACION CITY BELL.

ANEXO I ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES PARA LA
CONSTRUCCION Y MONTAJE DE ABRIGOS METALICOS PARA ESTACIONES

ANEXO Il A.-NORMAS DE SEGURIDAD PARA CONTRATISTAS

B.-DOCUMENTACION A PRESENTAR AL DEPARTAMENTO DE
SEGURIDAD Y MEDIO AMBIENTE PARA EL COMIENZO DE OBRAS

ANEXO IV. LEY DE COMPRE NACIONAL
ANEXO V. REDETERMINACION DE PRECIOS
ANEXO VI. PROCEDIMIENTOS PARA LA INTERVENCION EN VIAS
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ANEXO |

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES PARA LA CONSTRUCCION EN
PLANTA'Y ENSAMBLAJE IN SITU DE EDIFICIOS MODULARES PARA ESTACIONES

MEMORIA DESCRIPTIVA

Descripcidon de las tareas a realizar.

Las tareas especificas a realizar son la construccion y montaje de médulos edilicios, de
acuerdo al proyecto especifico de remodelacién y adecuacion de la presente estacion.

La cotizacion comprende todos los trabajos de provisién y montaje de dicho médulos, la
provision de materiales, mano de obra y equipos de construccion, coordinacion técnica y
todo otro elemento, tanto de naturaleza permanente como temporaria, esté o no
especificamente mencionado en este pliego, para la correcta ejecuciéon de los trabajos a
realizar.

La Contratista debera conocer las caracteristicas del predio, de las estructuras existentes
en el mismo y adyacente a él y el alcance de las operaciones por parte del Comitente y
otros Contratistas en el area de Proyecto y con relacion al mismo teniendo en cuenta
todos estos aspectos cuando someta su propuesta.

Los planos indican, de manera general, la ubicacion de cada uno de los elementos
principales y secundarios, los cuales deberan estar colocados en un todo de acuerdo a
indicaciones de la INSPECCION DE OBRA Y A LA COORDINACION TECNICA, Los
mismos deberan instalarse en los puntos fijados, segun el replanteo en obra.

ALCANCES DE LOS TRABAJOS

El alcance de la Presente corresponde a la totalidad de la materiales, mano de obra y
equipos necesarios para la ejecucion e instalacion de los edificios modulares.

Cada contratista deber& haber inspeccionado el sitio y area de la construccién y comparar
conclusiones con los Planos y Especificaciones para quedar informado y satisfecho en
todo lo que él considere para llevar a cabo la obra, incluyendo las condiciones generales
del trabajo, requerimientos de mano de obra, acceso, obstrucciones, horarios de trabajo,
etc.

El alcance de la prestacion del contratista para la ejecucion de la estructura incluida en la
presente obra comprende la provisiobn de materiales, mano de obra y equipos por la
fabricacion e instalacion llave en mano de los diferentes médulos edilicios de acuerdo al
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anteproyecto de la estacion y sus diferentes médulos que se adjuntan en el ANEXO |
como planos B, a saber:

e 2 Mddulos sanitarios hombres, compuesto de bateria de 3 (tres) inodoros, 2 (dos)
lavabos y 3 (tres) mingitorios.

e 2 Mddulos sanitarios damas, compuesto de bateria de 3 (tres) inodoros, 3 (tres)
lavabos, mas un ambiente destinado a discapacitados con sus artefactos y
accesorios correspondiente, uno en cada grupo sanitario.

e Mobdulos para contener boleteria, dependencia de boleteria, sector molinetes,
garita de seguridad.

¢ Un modulo destinado a oficinas de atencion al pasajero

¢ Dos modulos guarda bicicletas.

Las Cantidades y disefios de los médulos seran las indicadas en el anteproyecto,
las divisiones internas son susceptibles de ser modificadas de acuerdo a los
requerimientos del operador ferroviario, que para el desarrollo del proyecto
ejecutivo sera entregado al contratista en tiempo y forma.

Dentro del monto de cada item del contrato se entendera incluido el costo de todos los
trabajos que, aunque no estén expresamente indicados en la documentacion contractual,
sean imprescindibles ejecutar o proveer para que la obra resulte concluida con arreglo a
su fin y a lo previsto en tal documentaciéon y de conformidad a las reglas del buen arte.
Esto comprende, entre otras obligaciones, el desarrollo de calculos y estimaciones de
ingenieria, el transporte interno y externo de obra, la disposicion final de los materiales y
residuos, los ensayos, verificaciones y demas comprobaciones de calidad, las mediciones,
etc.

En todos los casos durante la ejecucion de los distintos trabajos, el CONTRATISTA
deberé respetar la normativa de aplicacion vigente.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS

El Contratista deberé cotizar los siguientes items, teniendo en cuenta que la abstencion de
cotizacion de uno de ellos implicara la automética desestimacién de su oferta:

Caracteristicas de la Provision de los Edificios Modulares.

El Proveedor de edificios modulares fabricara los modulos solicitados y los trasladara a
obra por medio terrestre. La logistica, transporte y seguros de dicho movimiento seran por
cuenta del Proveedor de los edificios modulares.

Este sera responsable de que para la fecha de descarga el predio se encuentre en las
condiciones adecuadas para el transito de camiones y gruas en el area definida para las
maniobras, libres de zanjas y obstaculos, y que las obras civiles se encuentren finalizadas
y con el secado adecuado para el apoyo de los modulos.

El Proveedor de edificios modulares entregara a la Coordinacion de Obra, la cual sera
realizada por ADIF, un “check-list” con las condiciones particulares del sitio para la
realizacion de la descarga de los edificios modulares.

Los médulos arribaran al sitio y seran posicionados mediante el empleo de grias, uno a
uno sobre los apoyos. Una vez que los modulos se encuentren en su posicion, el
Proveedor de edificios modulares procedera al ensamblado e impermeabilizacion de los
mismos, y al conexionado de las instalaciones.

Fundaciones

El contratista responsable de la obra civil a ejecutar en cada estacion donde seran
emplazados los maddulos, realizard las bases y fundaciones donde se apoyaran los
mismos, el estudio de suelo correspondiente seran entregadas por la Supervision de la
ADIF, esta misma entregara los diferentes anteproyecto de cada estacion al Constructor
de los mdédulos, objeto de la presente licitacion, para la construccion de los mismos.

El Proveedor de edificios modulares verificara con anticipacion suficiente a la descarga de
los modulos las bases y fundaciones para los mismos y dara su conformidad para la
descarga, o si las hubiere, presentara las observaciones a la Inspeccion de Obra con
antelacion suficiente para realizar modificaciones.

Estructura de los Edificios
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Los edificios modulares seran fabricados en acero galvanizado liviano, vinculados por
medio de bulones de alta resistencia o por medio de tornilleria auto-perforante, tipo similar
“Steel Frame”.

Pudiendo ser otro tipo de estructura tal que no modifique el lenguaje arquitecténico final y
la morfologia del resultado buscado. Esta tendrd que ser superadora en los requisitos
estructurales, de resistencia, estabilidad, ignifugo y de vandalismo.

La estructura soporte para recibir piso deberé verificar una carga soporte de 700kg/m2,
este y otros célculos deberan ser entregados previamente al armado de un modulo tipo.
Adicionalmente deberd verificar cargas tales como lluvias, viento y otros, siendo la zona de
ubicacion la Provincia de Buenos Aires.

Aislaciones

Dadas las diferentes condiciones climaticas a la que estan expuestos los modulos, se
debera contemplar paquetes aislantes en pisos, paramentos y techados por medio de
aislaciones con doble foil de aluminio, lana de vidrio o similar para lograr los necesarios
niveles de aislacién térmica y acustica.

Pisos y Revestimientos

Dadas las condiciones de alto transito a las que estaran expuestos los mdédulos, los
solados y revestimientos seran los especificados en el proyecto pero siempre deben
contener como base de sustento la utilizacion de doble placa cementicia de espesor
adecuado para solados. Para locales sanitarios se utilizaran placas verdes sobre placas
cementicias, del tipo resistentes a la humedad. Esto nos brinda éptima solucion en
términos de resistencia mecanica y aptitud ante el fuego. Los pisos interiores deberan
tener una pendiente del 2% hacia ambos extremos, a los efectos de evitar estanqueidad
de agua de lluvia sobre el solado.

En los corredores se utilizaran pisos de goma del tipo linolium o similar que cumpla con los
requisitos técnicos mas demandantes en la industria ferroviaria a nivel internacional. Los
pisos de goma deberan presentar una excelente durabilidad por su gran resistencia al
desgaste, antideslizantes, baja inflamabilidad y ademas ser libres de PVC.

Paramentos
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Se resuelven los mismos por medio de paneles de estructura de acero galvanizado con
aislaciones interiores, enchapados en placas cementicias, y terminados de acuerdo a las
especificaciones del proyecto de acuerdo a cada ambiente.

La parte interior de la boleteria debera estar protegida con placas de acero balistico de
alta resistencia, sobre dicha chapa se colocaran las elementos de terminaciones
superficiales exterior / interior.

Se considerara la posibilidad de realizar los paramentos en placas cementicias.-
Cubiertas

Las cubiertas de los edificios se resuelven por medio de un paquete estructural que
contemple las necesarias condiciones de resistencia mecéanica y térmica para el uso
solicitado. Las mismas se ejecutaran por medio de cubierta de chapa plegada pre-pintada
tipo cinculam trapezoidal de BWG N°25 con una pendiente minima del 10%, zingleria y
desagies pluviales disefiados para permitir un adecuado desagote a la instalacion de
desague pluvial.

La canaleta de desagiies de la cubierta deberd ser disefiada de tal fin que sea un
elemento entero completo con la menor cantidad posible de uniones, debiendo tener solo
dos bajadas, una en cada extremo de la cubierta.

Canaletas, caballetes y babetas deberan ser estudiados y disefiados de tal manera que
resulte continuos y permita una correcta estanqueidad del modulo y evitar filtraciones
interiores por presiones ejercidas por la lluvia mas el viento y/o retroceso del agua. Se
debera proponer soluciones a aprobar por la inspeccion de obra.

Cada embudo debera tener una proteccién de alambre tejido fino hexagonal, soportado
por una estructura abovedada de planchuelas y angulos galvanizados.

Cielorrasos

Los ambientes de servicios y sanitarios se resuelven por intermedio de cielorrasos de
placa de roca de yeso instalados con bufia perimetral. En los casos de los sanitarios
publicos se utilizaran cielorrasos del tipo metalico pre pintado desmontables.

La solucion adoptada para los corredores de ingreso a las estaciones se resuelven por
intermedio de placas conformadas, pintadas con polvo termo convertible poliéster,
decoradas con vinilo fijadas sobre cafio estructural. Estos cielorrasos incluyen la
instalacion de luminarias con LEDS construidas en chapa galvanizada conformada,
pintada con polvo termo convertible y tiras de LED de alto brillo.
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En el sector de la boleteria, entre la cubiertay el cielorraso, y por debajo del aislante
térmico se debera colocar una reja de proteccion de seguridad conformada por
bastidores de hierro angulo de %” x 3/16” y malla de metal desplegado pesado de
28/m2 todo galvanizado en caliente y soldada a la estructura de la cubierta.

Revestimientos del modulo

Se adaptaran a las especificaciones de la direcciéon de obra, priorizando la resistencia a
golpes y maltratos.

Para los paramentos exteriores se adoptan tres tipos de revestimientos:

Tipo 1 - Revestimiento de chapa BWG numero 16 pre-pintada colocada en pafios
atornillados al edificio y rigidizada por medio de un sustento de MDF para dar solidez al
conjunto.

Tipo 2 — Revestimiento de chapa sistema tipo Skinwall “quadrante” prepintado con juntas a
tope.

En algunas fachadas se instalara un revestimiento de chapa conformada con re-hundido
superior e inferior, donde se instalara un artefacto de iluminacion tipo LED corrido en todo
el largo de la fachada.

Artefactos y Griferias

Dado el particular uso que seran sometidos los edificios se ha optado por el uso de
artefactos y griferias anti-vandalicos para los locales de uso publico, en las cantidades y
descripciones de acuerdo a las planillas de cotizacion, planos de detalles que se adjuntan
como detalle en las siguientes Secciones y planos de anteproyecto de cada estacion que
seran provistos por el comitente.

Los locales para uso del personal a cargo de la estacion contaran con artefactos y griferias
standard.

En bafio para personas con capacidad diferentes se instalaran artefactos, griferias y
equipamiento de acuerdo a las reglamentaciones vigentes.

En los extremos de los médulos se debera prever y dejar instalada una canilla de servicio
de %" para la limpieza, la misma deberd estar ubicada dentro de un gabinete con
cerradura.
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Herreria

La totalidad de las puertas exteriores de los edificios se resuelve por intermedio de puertas
de chapa rellenas, pintadas con esmalte sintético, las que contaran con herrajes pesados,
cerradura de seguridad, cierrapuertas, y louver de ventilacion. Asimismo deberd ser la
puerta de acceso a la boleteria, blindada contar con barral antipanico y abrir hacia afuera.

El Proveedor de edificios modulares proveera rejas y pasamanos segun las
especificaciones y planos.

En sector Molinetes, se instalara una reja baja de cierre para orientar el paso hacia los
mismos. La misma cuenta con un pafio de cierre entre molinetes y una de las paredes. En
el sector opuesto se instalara un pafio en forma de “L” que alojara una puerta de abrir para
acceso de personas con capacidad diferente, que a su vez servird como puerta de escape
y debera contar con barral antipanico, sentido de apertura hacia el exterior.

Las ventanas contaran con reja conformada por bastidores de hierro angulo de %" x 3/16”
y malla de metal desplegado pesado de 28/m2 todo galvanizado en caliente y atornilladas
a la estructura mediante un sistema anti vandalico.

Carpinteria de Aluminio

Se adaptaran a los disefios de ventanas corredizas entregados por el proyectista,
optandose como base las carpinterias exteriores de aluminio tipo Linea Mobdena
anodizado color natural.

Burletes: se colocara burletes de neopreno E.P.T. o felpas de nylon en cada una de las
juntas de contacto (simples o dobles) entre partes fijas y moviles o entre partes méviles,
aunque no se indique en planos. Asimismo se colocara burletes de neopreno E.P.T.
enmarcando los vidrios en las carpinterias metdlicas y en aquellas de madera se coloran
contramarcos de madera con silicona para la sujecion y enmarcado de los vidrios.

Seran de Optima calidad, no aceptandose otro material que no sea el especificado.

Hermeticidad: Se adoptara un disefio aprobado que garantice su perfecta hermeticidad al
paso del agua de lluvia y viento. En caso de que una vez terminada la obra y durante el
plazo de garantia se comprobaran filtraciones de agua o viento en la carpinteria, se
desmontara, reparara y/o substituira de modo de lograr la hermeticidad buscada.

Sellado: Siguiendo el proceso de armado y montaje, en cada caso se aplicard especial
cuidado en el sellado de uniones de metal, de madera, metal a mamposteria, madera a

mamposteria y toda otra unién de elementos componentes que hacen a la estanqueidad
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integral de las aberturas. En cada caso las juntas seran previamente limpiadas y tratadas
con imprimaciones, siguiendo las recomendaciones del fabricante del sellador.

Elementos de fijacidon y herrajes: Todos los elementos de fijacion y herrajes (grampas,
tornillos, bulones y remaches) tendran la resistencia adecuada a la funcion que se
designa.

Cortinas de Enrollar

Los corredores contaran con cortinas de enrollar motorizadas en ingresos y egresos,
realizada con tablillas microperforada con doble nervio super reforzada de 0.90mm de
espesor, terminacion galvanizado. Debera contar con una cadena para su accionamiento
interno en caso que se produzcan cortes de energia eléctrica, la misma deberd quedar
guarda dentro de un gabinete con puerta disefiado para tal fin.

En el lado exterior del andén, la cortina de enrollar debera tener una puerta de ingreso con
cerradura.

Se debera dejar previsto en los médulos un sector donde se pueda guardar dichas puertas
y barrales de amure mientras el modulo este abierto, asimismo la cadena

Carpinteria de Madera

Se adaptaran a los disefios entregados por el proyectista, optdndose como base
aglomerado fendlico con terminacion de laminado plastico, bordes redondeados y
cantoneras de PVC.

Las puertas de locales interiores seran de puerta placa con marco de chapa, terminacion
de laminado plastico, barnizado de madera, louver de ventilacién, herrajes tipo “Sanatorio”
con cerradura y cierrapuertas. Los marcos de las puertas seran de chapa de hierro DWG
N°16.

Vidrios
Las ventanas corredizas contaran con vidrio laminado de 4mm espesor adecuado.

En locales Garita Policia y Boleteria se instalardn pafios de vidrio anti-vandalico de 35mm
de espesor, compuesto de un vidrio doble laminado con film de seguridad, el que ademas
debe restringir la vision desde el exterior de dichos locales en su mitad inferior.
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El marco de la ventana de Boleteria contara con iluminacién proveniente de un artefacto
de LEDS corrido, montado sobre dicho marco.

Se proveeran y colocaran frentes de boleterias nuevas de 50x80, una de ella cumplird con
la normativa para discapacitados. Estos frentes de boleteria tendran los marcos en acero
inoxidable, los vidrios seran blindados antibalas y poseeran sistema de audio, monedero
de seguridad e iluminacion dirigida. Cada frente de boleteria estard compuesto por 2
ventanilla tipo estdndar y 1 ventanilla para personas con movilidad reducida, segun ley N°
24314.

Instalacion Eléctrica

El Contratista principal entregara punta del cable de alimentacion principal, en 380v, para
su conexionado al tablero general de los edificios modulares, que estara instalado en el
interior de uno de los edificios, en lugar a definir segun planos de Contratista. Dicho cable
sera de la seccion adecuada para soportar la carga segun la planilla de consumos que
entregara el Proveedor de edificios modulares.

A partir del tablero general, sera responsabilidad del Proveedor de edificios modulares la
ejecucion de toda la instalacién para la interconexién entre los modulos, y en el interior de
los modulos.

La misma cumplira con todas las reglamentaciones nacionales y locales vigentes, ademas
de los requerimientos especificos del Comitente y de SOFS.E. y de la Operadora
Ferroviaria de cada linea.

Todos los tableros seran metélicos, y se debera evitar cafierias a la vista, la cafieria que
deba quedar a la vista serd de hierro galvanizado, en los espesores y secciones de
acuerdo a la cantidad de conductores que pasen por su interior, debiendo tener en cuenta
la posibilidad de ampliacién del tendido. Se encuentra terminantemente prohibido el uso
de cafierias corrugadas.

Queda terminantemente prohibido utilizar la misma cafieria para pasar cables de tension y
comunicacion.

Se emplearan conductores de cobre electrolitico responderan a lo indicado por normas
IRAM 2183 y 2220 respectivamente, con aislaciones de PVC y seran del tipo antillama. La
seccion minima a utilizar ser4 de 2,5 mm2 para instalaciones de iluminacion y fuerza
motriz.

Cada modulo deber& contar con un cable de descarga a tierra, de cobre desnudo de 2,5
mm, unido por medio de terminales de pala-arandela y tornillos inoxidables y conectados a
una jabalina de acero/cobre, tipo Copperweld o similar de 3/4" de diametro y 2,00mts de
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longitud aproximada, autoincable. Las conexiones con sus cables de acometida se
realizardn por medio de abrazadera de cobre. El valor de resistencia solicitado a esta
instalacion sera de 5 Ohm o superior.

Una vez completado el trabajo, se medira la resistencia de las puestas a tierra y se
verificara la continuidad de los cables de tierra y su correcto conexionado con las partes
metdlicas de la instalaciébn asi como también el nivel de iluminacion, respetando lo
expuesto en PETG y PETP.

Requerimientos técnicos que deberan ser tenidos en cuenta para la interconexién entre los
distintos tableros:

BOLETERIAS CON ACOMETIDA ELECTRICA EXTERNA

e Lugar para colocar un Rack de 0,60 x 0,60 x 1,00 m

e Lugar para colocar un tablero eléctrico externo (TG) en el que se colocaran 5 médulos
(4 térmicas bipolares y 1 disyuntor)

e Lugar para colocar un tablero de “emergencia” (TE) dentro de la boleteria
e Cafieria de vinculacion eléctrica de %" entre el TG y el Rack
e Cafieria de vinculacion eléctrica de %" entre el TG y el TE.

e Caineria de vinculacion eléctrica de 2 72 “ entre el TE y cada una de las baterias de
molinetes.

e Cainieria de vinculacién eléctrica de %" entre el Rack y bajo mesada de los puntos de
venta POS (aqui se colocara una caja con las fuentes de alimentaciéon de los POS
para NO utilizar tomacorrientes/enchufes)

e Caneria de vinculacion de datos de 1” entre el Rack y sobre mesada en cada punto de
venta POS.

o Caneria de vinculacién de datos de 2 '2 ” entre el Rack y cada una de las baterias de
molinetes.

o Caneria de vinculacién de datos de 2 72 ” entre el exterior (antena Arsat o Fibra Optica)
y el Rack.

BOLETERIAS SIN ACOMETIDA ELECTRICA EXTERNA (no principales)

e Lugar para colocar un Rack de 0,60 x 0,60 x 0,30 m
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e Lugar para colocar un tablero eléctrico externo seccional (TS) en el que se colocaran 4
madulos (3 térmicas bipolares y 1 disyuntor)

e Lugar para colocar un tablero de “emergencia” (TE) como el descripto en el pliego
e Caneria de vinculacion eléctrica de %” entre el TS y el Rack
e Caneria de vinculacion eléctrica de %" entre el TS y el TE.

e Caneria de vinculacion eléctrica de 2 2 “entre el TE y cada una de las baterias de
molinetes.

e Cainieria de vinculacién eléctrica de %" entre el Rack y bajo mesada de los puntos de
venta POS (aqui se colocara una caja con las fuentes de alimentacion de los POS
para NO utilizar tomacorrientes/enchufes)

e Caneria de vinculacion de datos de 1” entre el Rack y sobre mesada en cada punto de
venta POS.

e Caneria de vinculacion de datos de 2 72 ” entre el Rack y cada una de las baterias de
molinetes.

e Caneria de vinculacion de datos de 2 2 ” entre el Rack y la boleteria principal o la mas
proxima en el caso que haya méas de dos boleterias.

Asimismo también se debera tomar en cuenta:

e Tomas, bocas, y 2 tomas exteriores de 20 AMP (uno en cada extremo de los
maodulos).

e Artefactos de iluminacién del tipo bajo consumo, embutidos. En locales de servicio se
instalardn artefactos de tubos fluorescentes 2x36w tipo taller con acrilico de
proteccion, se debera garantizar una iluminacion minima de 250 lux tanto en oficinas
como en los lugares de circulacién del médulo que seran iluminados mediante tiras de
leds incorporadas al cielorraso.

e Las instalaciones de baja tensién que se definan en los planos, entre ellas CCTV,
datos, sonido y sefiales débiles. ElI Proveedor de edificios modulares proveera
cafierias vacias con tutor, pero NO seré responsable por la provision o instalacion de
ningun equipo.

e Dentro de las dependencias de servicios y con el proyecto eléctrico se deberan
destinar un sector para la ubicacion de los gabinetes para los tableros de
GRABACION, SUBE Y ELECTRICIDAD deberan poseer en su parte inferior caferias
de pase de alimentacion de 2” de pvc de 3mm de espesor y en la parte superior
deberan estar intercomunicados entre si, es decir el tabique divisorio no debera
superar los 2m de altura. Este sector debera contar con equipos de aire
acondicionado adecuados para su fin.
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El Proveedor de edificios modulares NO sera responsable de la gestidén para la obtencion
del medidor de energia, conexién eléctrica, transformador o cualquier elemento que se
requiera para la obtencion del servicio eléctrico.

El Proveedor de edificios modulares entregara planos conforme a obra, unifilares y
manuales de la instalacion eléctrica.

Instalacion Termomecanica
Extraccion:

Los locales Bafios/Vestuarios de Personal, Kitchenete y Bafios publicos contaran con
extraccién forzada a través de un sistema compuesto de rejas en cielorraso, conductos a
techo, y alli instalacion de ventiladores de extracciébn montados sobre ménsulas.

El Proveedor de edificios modulares sera responsable por la provision, instalacion y puesta
en marcha de los equipos de aire acondicionado y extraccion.

El Proveedor de edificios modulares entregard planos conforme a obra, unifilares y
manuales de la instalacion termomecanica.
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ANEXO I

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES PARA LA CONSTRUCCION
Y MONTAJE DE ABRIGOS METALICOS PARA ESTACIONES

MEMORIA DESCRIPTIVA

Descripcion de las tareas comprendidas en la obra.

Las tareas especificas a realizar son la construccién y montaje de los abrigos metalicos en
la Estacion CITY BELL, de acuerdo al anteproyecto que se adjunta y que debera el
contratista desarrollar el proyecto ejecutivo y constructivo siguiendo las presentes
especificaciones técnicas particulares y detalles constructivos.

La cotizacién comprende todos los trabajos de provision y montaje de dicho abrigos con su
estructura resistente, la provision de materiales, mano de obra y equipos de construccion,
coordinaciéon técnica y todo otro elemento, tanto de naturaleza permanente como
temporaria, esté o no especificamente mencionado en este pliego, para la correcta
ejecucion de los trabajos a realizar.

La Contratista debera conocer las caracteristicas del predio, de las estructuras existentes
en el mismo y adyacente a él y el alcance de las operaciones por parte del Comitente y
otros Contratistas en el area de Proyecto y con relacion al mismo teniendo en cuenta
todos estos aspectos cuando someta su propuesta.

Los planos indican, de manera general, la ubicacion de cada uno de los elementos
principales y secundarios, los cuales deberan estar colocados en un todo de acuerdo a
indicaciones de la Inspeccion de Obra y a la coordinacion técnica, Los mismos deberan
instalarse en los puntos fijados, segun el replanteo en obra en un todo de acuerdo a las
contratistas intervinientes en cada Estacion y en los trabajos a realizar.

ALCANCES DE LOS TRABAJOS

El alcance de la Presente corresponde a la totalidad de la materiales, mano de obra y
equipos necesarios para la ejecucion de ABRIGOS METALICOS de acuerdo a los anexos
gréficos que constan en el presente pliego, conteniendo todos los elementos necesarios
para su resistencia, funcionalidad y estanqueidad como mas adelante se detalla.
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Cada oferente debera haber inspeccionado el sitio y area de la construccion y comparar
conclusiones con los Planos y Especificaciones para quedar informado y satisfecho en
todo lo que él considere para llevar a cabo su oferta, incluyendo las condiciones generales
del trabajo, requerimientos de mano de obra, acceso, obstrucciones, horarios de trabajo,
etc.

El alcance de la prestacion del contratista para la ejecucion de la estructura incluida en la
presente obra comprende la provision de:

Mano de obra y materiales
Supervisién de la obra.
Célculo de materiales y coordinacion con los proveedores.

Herramientas y equipos para montaje acordes a las caracteristicas y necesidades
de la obra.

Ingenieria de detalle, incluyendo los ajustes y complementaciones necesarias al
proyecto basico en funcion de las caracteristicas dimensionales, operativas y
funcionales.

Ingenieria para documentacion conforme a obra.

Coordinacién con otros contratistas.

Garantias de funcionamiento y estanqueidad.

Desagues pluviales verticales.

Canalizaciones en columnas para pasar cables de instalacion eléctrica.

Dentro del monto de cada item del contrato se entendera incluido el costo de todos los
trabajos que, aunque no estén expresamente indicados en la documentacion contractual,
sean imprescindibles ejecutar o proveer para que la obra resulte concluida con arreglo a
su fin y a lo previsto en tal documentacion y de conformidad a las reglas del buen arte.
Esto comprende, entre otras obligaciones, el desarrollo de calculos y estimaciones de
ingenieria, el transporte interno y externo de obra, la disposicion final de los materiales y
residuos, los ensayos, verificaciones y demas comprobaciones de calidad, las mediciones,
etc.

En todos los casos durante la ejecucion de los distintos trabajos, el CONTRATISTA
deberé respetar la normativa de aplicacion vigente.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS

El Oferente deberd cotizar la construccién y montaje de los abrigos metélicos que deberan
ser realizados de acuerdo al siguiente detalle técnico:

Andlisis de disefio y estudios preliminares:

La tarea comprende todos los estudios necesarios para el correcto emplazamiento de la
estructura como por ejemplo estudios de suelos del lugar, relevamientos plani-altimétricos,
estudios hidraulicos de desagiie etc. y toda otra tarea necesaria para la correcta ejecucion
de emplazamiento de los abrigos metalicos.

Calculo de Ingenieria:

La tarea comprende todos los calculos necesarios para el correcto desarrollo del abrigo y
su emplazamiento Para el célculo de la accion del viento, el mismo se calculara con el
reglamento CIRSOC 102, adoptandose los siguientes parametros de calculo:

Cp=1.65
Rugosidad I

El calculo debera contemplar la accion del viento en las diferentes direcciones posibles y
condiciones internas (de presion o depresion), y los efectos de embolsamiento debidos a
la geometria.

Para la ciudad de Buenos Aires, no sera necesario contemplar acciones sismicas, de
nieve y/o hielo.

En cuanto al sistema de rigidizacion, se le conferira a la estructura metalica sostén de la
cubierta (VIGAS Y COLUMNAS) la responsabilidad de transmitir las cargas horizontales
por la accion del viento al nivel de fundacion.

Proyecto de Obra:

Los esquemas que acompafian este documento, la ingenieria y resolucién técnica la debe
desarrollar el oferente, siempre que no varie en ningdn aspecto la propuesta
arquitecténica, no disminuya la calidad de los detalles y de los materiales propuestos, ni
las condiciones establecidas en el calculo.
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Dejase aclarado que, ya sea utilizando detalles y célculos expresados en esta licitacion. o
bien los propuestos por el oferente, la responsabilidad respecto a la estabilidad y
estanqueidad sera exclusiva responsabilidad de este ultimo.

Las aprobaciones de buena fe por parte de la Direccion de Obras no eximirdn al
Contratista de su responsabilidad por roturas o inconvenientes que se produzcan ya sea
durante el periodo de construccion o hasta la recepcion definitiva, tanto si las deficiencias
fueran ocasionadas por el empleo de material inapropiado o mano de obra defectuosa.

La responsabilidad del Contratista no se limitara en tales casos a las reparaciones de las
estructuras o los cerramientos por él ejecutados, sino también a todo bien afectado como
consecuencia de las deficiencias.

Proyecto de Fabricacion:

Con los planos de anteproyecto que se utilizaran para la licitacion el Contratista realizara
los planos de ingenieria de detalle, de fabricacion, montaje y demas documentos técnicos
necesarios, debiendo calcular las dimensiones de las estructuras proyectadas y los
esfuerzos a transmitir a los apoyos o estructuras de H°A°

Columnas C1:

Toda ésta serd dimensionada segun las siguientes normas: CIRSOC 101 (cargas
estaticas) CIRSOC 102 (Cargas de viento), AISI y AISC para calculo de estructura
metalica. La estructura principal (columnas y vigas).

COLUMNAS: Seran materializadas mediante perfiles electrosoldados de seccion doble T
de inercia variable y refuerzos laterales segun calculo estético.

El acero de los perfiles de columnas seran como minimo calidad F36 segun CIRSOC 301.
El contratista debera presentar certificados de calidad del acero de los elementos
principales de la estructura, en todo de acuerdo con la calidad indicada en la memoria de
calculo (que el contratista también tendrd que confeccionar y entregar).

Todos los componentes deberdn estar exentos de escamas, laminillas u otros defectos,
debiendo tener adecuada terminacion, no admitiéndose en ningun caso el uso de
soldaduras u otros medios para rellenar o disimular imperfecciones de ningun tipo.

Correra por cuenta del Contratista el retiro, transporte y disposicion final de los residuos de
las todas las tareas necesarias para la correcta disposicion de las mismas.
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PREPARACION DE MATERIALES

Enderezado: todos los materiales, planos, redondos y perfiles, deberan ser rectilineos,
salvo caso indicado en los planos. Si fuera necesario enderezar y/o aplanar alguna
superficie, el trabajo se realizara mediante maquina. Cuando excepcionalmente se utilice
maza o martillo debera tomarse precauciones para evitar alteraciones en las propiedades
del material.

En todo trabajo de corte se procurara no dejar huellas que no puedan ser eliminadas por
operaciones posteriores. En el corte se tomardn las precauciones necesarias para no
introducir en la pieza tensiones parasitas de tipo térmico. En los bordes cortados con
cizalla o por oxicorte que deban quedar en las proximidades de uniones soldadas, se
mecanizaran los mismos mediante piedra esmeril, buril con esmerilado posterior o fresa en
una profundidad no menor de 2 mm, a fin de levantar toda la capa de material alterado por
el corte. No se cortaran nunca las chapas en forma de que queden angulos entrantes con
aristas vivas. Estos angulos, cuando no se puedan eludir, se redondearan siempre con el
mayor radio de curvatura posible.

Agujereado: los agujeros podran ser punzonados hasta un espesor maximo de material de
10 mm, y cuando dicho espesor sea como maximo 2/3 del diametro del agujero.
Excediéndose estos maximos, los agujeros deberan taladrarse (siempre de adentro hacia
afuera).

Trabajabilidad: ElI material s6lo ha de trabajarse en frio o a la temperatura de rojo cereza
claro (alrededor de 950 °C).

UNIONES

El Contratista realizara el disefio de detalle, calculo y construccion de las uniones para
transmitir los esfuerzos de las partes conectadas o para las cargas, esfuerzos y
reacciones.

Las uniones de taller serdn soldadas, salvo aquellas que exista necesidad de proceder en
contrario. En este Gltimo caso se requerira la aprobacion de la Inspeccion de obra

Todo elemento provisional que por razones de fabricacion o montaje deba ser soldado a la
estructura, se desguazara posteriormente con soplete sin dafiar la estructura. No se
admitira el trabajo con maza o martillo. Los restos de soldadura se eliminaran con piedra
esmeril, fresa o lima.
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Uniones soldadas: las superficies a soldar estaran libres de suciedad, herrumbre,
cascarilla, pinturas, escorias del oxicorte y cualquier otro material extrafio, que deberan
eliminarse cuidadosamente antes de la soldadura. También estaran libres de rebabas y
desgarraduras. La preparacion de los bordes cortados a soplete serd hecha
mecanicamente. Se prohibe la ejecucion de soldaduras con temperaturas ambientes
inferiores a 0 °C. Los elementos a soldar siempre deberan estar perfectamente secos.
Luego de ejecutar cada corddn elemental, y antes de depositar el siguiente, se limpiara de
escoria la superficie utilizando piqueta y cepillo de alambre. No se podra acelerar el
enfriamiento de la soldadura por medios artificiales ni medidas especiales. Los soldadores
deberan ser calificados mediante ensayos, como competentes por la Direccion de Obra
para la clase de trabajo requerido. Las soldaduras seran inspeccionadas y ensayadas a
requerimiento de la Direccion de Obra en los lugares que ella lo determine. Los cordones
de soldadura no seran llenados hasta su recepcion. La inspeccion de obra podré rechazar
toda soldadura que a su juicio no sea satisfactoria.

BULONES

Estructurales: ASTM A-325 galvanizados.
Secundarios ASTM A-307 galvanizados.
ELECTRODOS Y FUNDENTES

Los electrodos y fundentes cumpliran con los requisitos del Cédigo de la A.W.S. (American
Welding Society) de acuerdo con las condiciones o clasificaciones de su uso.

VIGAS v1

Toda ésta sera dimensionada segun las siguientes normas: CIRSOC 101 (cargas
estaticas) CIRSOC 102 (Cargas de viento), AISI y AISC para célculo de estructura
metalica. La estructura principal (columnas y vigas).

VIGAS: Seradn materializadas mediante perfiles electrosoldados de seccion doble T de
inercia variable y refuerzos laterales segun calculo estatico.

El acero de los perfiles de columnas serdn como minimo calidad F36 segun CIRSOC 301.
El contratista debera presentar certificados de calidad del acero de los elementos
principales de la estructura, en todo de acuerdo con la calidad indicada en la memoria de
calculo (que el contratista también tendra que confeccionar y entregar).
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Todos los componentes deberan estar exentos de escamas, laminillas u otros defectos,
debiendo tener adecuada terminacion, no admitiéndose en ningun caso el uso de
soldaduras u otros medios para rellenar o disimular imperfecciones de ningun tipo.

Correra por cuenta del Contratista el retiro, transporte y disposicion final de los residuos de
las todas las tareas necesarias para la correcta disposicion de las mismas.

PREPARACION DE MATERIALES

Enderezado: todos los materiales, planos, redondos y perfiles, deberan ser rectilineos,
salvo caso indicado en los planos. Si fuera necesario enderezar y/o aplanar alguna
superficie, el trabajo se realizara mediante maquina. Cuando excepcionalmente se utilice
maza o martillo debera tomarse precauciones para evitar alteraciones en las propiedades
del material.

En todo trabajo de corte se procurara no dejar huellas que no puedan ser eliminadas por
operaciones posteriores. En el corte se tomaran las precauciones necesarias para no
introducir en la pieza tensiones parasitas de tipo térmico. En los bordes cortados con
cizalla o por oxicorte que deban quedar en las proximidades de uniones soldadas, se
mecanizaran los mismos mediante piedra esmeril, buril con esmerilado posterior o fresa en
una profundidad no menor de 2 mm, a fin de levantar toda la capa de material alterado por
el corte. No se cortaran nunca las chapas en forma de que queden angulos entrantes con
aristas vivas. Estos angulos, cuando no se puedan eludir, se redondearan siempre con el
mayor radio de curvatura posible.

Agujereado: los agujeros podran ser punzonados hasta un espesor maximo de material de
10 mm, y cuando dicho espesor sea como maximo 2/3 del diametro del agujero.
Excediéndose estos maximos, los agujeros deberan taladrarse (siempre de adentro hacia
afuera).

Trabajabilidad: El material s6lo ha de trabajarse en frio o a la temperatura de rojo cereza
claro (alrededor de 950 °C).

UNIONES

El Contratista realizara el disefio de detalle, calculo y construccion de las uniones para
transmitir los esfuerzos de las partes conectadas o para las cargas, esfuerzos y
reacciones.

Las uniones de taller seran soldadas, salvo aquellas que exista necesidad de proceder en
contrario. En este Gltimo caso se requerird la aprobacion de la Inspeccion de obra
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Todo elemento provisional que por razones de fabricacion o montaje deba ser soldado a la
estructura, se desguazara posteriormente con soplete sin dafiar la estructura. No se
admitira el trabajo con maza o martillo. Los restos de soldadura se eliminaran con piedra
esmeril, fresa o lima.

Uniones soldadas: las superficies a soldar estaran libres de suciedad, herrumbre,
cascarilla, pinturas, escorias del oxicorte y cualquier otro material extrafio, que deberan
eliminarse cuidadosamente antes de la soldadura. También estaran libres de rebabas y
desgarraduras. La preparacion de los bordes cortados a soplete sera hecha
mecanicamente. Se prohibe la ejecucion de soldaduras con temperaturas ambientes
inferiores a 0 °C. Los elementos a soldar siempre deberdn estar perfectamente secos.
Luego de ejecutar cada corddén elemental, y antes de depositar el siguiente, se limpiara de
escoria la superficie utilizando piqueta y cepillo de alambre. No se podra acelerar el
enfriamiento de la soldadura por medios artificiales ni medidas especiales. Los soldadores
deberan ser calificados mediante ensayos, como competentes por la Direccion de Obra
para la clase de trabajo requerido. Las soldaduras seran inspeccionadas y ensayadas a
requerimiento de la Direccion de Obra en los lugares que ella lo determine. Los cordones
de soldadura no seran llenados hasta su recepcion. La inspeccion de obra podra rechazar
toda soldadura que a su juicio no sea satisfactoria.

BULONES

Estructurales: ASTM A-325 galvanizados.
Secundarios ASTM A-307 galvanizados.
ELECTRODOS Y FUNDENTES

Los electrodos y fundentes cumpliran con los requisitos del Cédigo de la A.\W.S. (American
Welding Society) de acuerdo con las condiciones o clasificaciones de su uso.

Correas

Seran perfiles de acero conformado mecanicamente en frio, de seccion transversal tipo C.
El acero virgen sera, como minimo, calidad F-22, debiendo entregar el contratista los
respectivos certificados de calidad de la misma manera que debera hacer con el acero de
la estructura principal y con las chapas de los cerramientos.
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Cubierta de Techo
La cubierta ser4 a dos aguas, con una pendiente para canaletas centrales interiores
La chapa de la zingueria y de la cubierta serd (BWG N° 25) o mayor, galvanizada.

La cubierta sera de chapa conformada TRAPEZOIDAL tipo Panel Rib o T101 calibre BWG
N° 25, sujeta a las correas de techo mediante tornillos auto perforantes (de acero
galvanizado con arandela de neoprene).

Para canaletas la chapa sera de 0.70 mm de espesor (BWG N° 22), galvanizada.

Cielorrasos:

Los cielorrasos de las cubiertas estaran resueltos mediante placas conformadas, pintadas
con polvo termo convertible poliéster, decoradas con vinilo fijadas sobre cafio/correa
estructural. Estos cielorrasos incluyen la provision e instalacién de luminarias con LEDS
construidas en chapa galvanizada conformada, pintada con polvo termo convertible y tiras
de LED de alto brillo. Debajo de las cubiertas se deberé asegurar una iluminacion minima
de 250lux y 400 lux en sectores de ventanillas de boleteria y molinetes.

Entre el cielorraso y las cubiertas se deberan dejar previstas las canalizaciones para
alimentar el circuito de CCTV, audio y pantallas de informacién que deberan ser instaladas
en la Estacion. Todas estas instalaciones deberan poseer su correspondiente cafieria,
guedando terminantemente prohibido el uso de cafios corrugados, se podra utilizar cafios
de polipropileno especiales para este tipo de instalaciones.

Insertos:

El Contratista proveera los insertos que vincularan las estructuras metélicas objeto de esta
licitacién con las estructuras de hormigén armado. Previamente debera someter a la
Direccion de Obra los planos respectivos de replanteo y ubicacion de los elementos en
obra para ser amurados por el contratista que tenga a cargo la ejecucion de las
fundaciones. Los insertos seran calculados por el contratista a los efectos de cumplir con
las normas respectivas.

Canaletas:
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Se colocaran canaletas para el desagle pluvial de acuerdo a los calculos hechos por el
contratista para la correcta evacuacion hidraulica. EI material utilizado para las canaletas
sera (chapa de acero galvanizada BWG N° 22), y el encuentro de zingueria no presentara
filtraciones.

Cierres y sellados: se deberan realizar la totalidad de los cierres (interiores y exteriores)
que se consideren necesarios para la total estanqueidad de las obras.

Embudos:

El didmetro serd de acuerdo a célculo hidraulico realizado por el Oferente. El material para
los embudos seré el mismo que para las canaletas (chapa de acero galvanizada BWG N°
22), y el encuentro de zingueria no presentara filtraciones.

Cierres y sellados: se deberan realizar la totalidad de los cierres (interiores y exteriores)
gque se consideren necesarios para la total estanqueidad de las obras.

Babetas:

Se colocaran todas las zinguerias de cierre necesarias, cumbrera, babeta perimetral
inferior y superior en cubierta, y toda otra zingueria no especificada aqui que sea
necesaria para obtener una correcta terminacion y cumplir con las reglas del buen arte.

Las zinguerias exteriores de cubierta (Unicamente las que no quedaran a la vista de los
peatones) seran en chapa galvanizada BWG N° 25.

Goteron:

Se colocaran todas las zinguerias de cierre necesarias, como asi también el goterén y
toda otra zingueria no especificada aqui que sea necesaria para obtener una correcta
terminacién y cumplir con las reglas del buen arte.

Las zinguerias exteriores de cubierta (Unicamente las que no quedaran a la vista de los
peatones) serdn en chapa galvanizada BWG N° 25.

Bajadas Pluviales:
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Se colocaran cafos verticales de desagtie pluvial construidos con cafios de diametro 4”
construidos en chapa de acero SCHEDULE 40 y protegidos con el mismo esquema de
pintura que se aplicara a las columnas y vigas.

Pases Columnas:

Las caracteristicas y materiales de los mismos sera en un todo de acuerdo a los calculos
aportados por el contratista en su oferta.

Pinturay Arenado:
PREPARACION DE LAS SUPERFICIES

Todas las superficies a pintar deberan estar perfectamente limpias de grasa, aceites,
virutas, pinturas viejas, oxidos, etc. Las superficies seran limpiadas de materiales que
puedan descomponer la pintura o perjudiquen su adherencia y de capas de pintura mal
ejecutadas o con materiales no apropiados. Se le aplica arenado a las mismas para su
correcta limpieza.

MATERIALES DE RECUBRIMIENTO

Los materiales deberan emplearse segun prescripcion del fabricante, las mezclas y
aditamentos de todo tipo son admisibles. Los aditamentos para mejorar la trabajabilidad y
la velocidad de secado solo podran emplearse previa aprobacién de la Inspeccién de
Obra.

APLICACION DE LA PINTURA
Imprimacién anticorrosiva
Se usara Anticorrosivo Epoxico.

Como minimo se daran dos manos, sin embargo, definira la cantidad definitiva de manos
el espesor de anticorrosivo, medido en pelicula seca total de 100 micrones.

Pintura de terminacion

Del taller la estructura saldra con dos manos de Esmalte Poliuretanico asegurando un
espesor minimo de 60 micrones.

Como minimo se daran dos manos, sin embargo, definira la cantidad definitiva de manos

el espesor de anticorrosivo, medido en pelicula seca total de 160 micrones.
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No se aplicara pintura en dias lluviosos o con humedad mayor a 85%. En caso de lluvia,
clima humedo y formacién de agua, han de suspenderse los trabajos. Tampoco podra
pintarse ante temperaturas menores a 5 °C o0 mayores a 50 °C. Las superficies a pintar
deben estar perfectamente secas. Antes de someter en obra a las operaciones de
terminacion superficial las zonas en que se realizaron las soldaduras en obra, se
eliminaran escorias y salpicaduras realizando todas las operaciones de modo que la
terminacion superficial sea equivalente a la del resto de la estructura.

Cada capa de pintura debe estar seca y limpia cuando se aplique la siguiente. Los
angulos, esquinas y espacios intermedios dificilmente accesibles han de pintarse con un
pincel especialmente seleccionado y/o disefiado para tal fin.

PINTURA EN OBRA

Las zonas deterioradas durante el transporte y montaje se limpiaran de modo de lograr un
tratamiento y terminacion acorde con lo especificado en el punto anterior. En obra se
realizara el retoque y/o terminacién de las partes que hubieren resultado afectadas
durante el transporte, montaje y/o tiempo transcurrido.
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