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SECCION I. CONDICIONES PARTICULARES

Articulo 1. Objeto de la Licitacion

1. ADIF - Administracion de Infraestructuras Ferroviarias Sociedad del Estado llama a
Licitacion Publica Nacional para la contratacion del “PLAN DE ASEGURAMIENTO RAMS Y
EVALUACION DE RIESGOS PARA LA INSTALACION Y PUESTA EN MARCHA DEL SISTEMA
ATS DE FORMA INTEGRAL DE LAS LINEAS BELGRANO SUR, SARMIENTO, MITRE, SAN
MARTIN, ROCA Y TREN DE LA COSTA’ que se regira por las presentes Condiciones
Particulares y Especificaciones Técnicas (PCP) —y sus anexos y circulares aclaratorias - en forma
complementaria al Pliego de Bases y Condiciones Generales para la Contratacion y Ejecucion de
Suministros, Servicios, Locaciones y Concesiones de Uso de esta Sociedad del Estado (PCG); y
al Manual de Compras y Contrataciones de la ADIF.

2. Todo cuanto no esté previsto en el presente PCP ni en el PCG ni el Manual de Compras y
Contrataciones sera regido e interpretado de conformidad con las Leyes de la Republica Argentina
aplicables a ADIF, incluyendo, pero no limitado al Cddigo Civil y Comercial. El Oferente/Proveedor
declara conocer y aceptar los términos y condiciones de la totalidad de la Documentacion
licitatoria.

Articulo 2. Alcance.

1. El presente tiene por alcance el PLAN DE ASEGURAMIENTO RAMS Y EVALUACION DE
RIESGOS PARA LA INSTALACION Y PUESTA EN MARCHA DEL SISTEMA ATS, provisto por
MARUBENI / NIPPON SIGNAL), DE FORMA INTEGRAL DE LAS LINEAS BELGRANO SUR,
SARMIENTO, MITRE, SAN MARTIN, ROCA Y TREN DE LA COSTA, con el fin de garantizar la
calidad de la instalacion y la puesta en servicio del sistema ATS en todo el material rodante y en la
via de acuerdo a los procedimientos indicados por el proveedor del sistema ATS y estandares
internacionales de seguridad.

2. El Plan de Aseguramiento RAMS, objeto de los trabajos de este pliego, comprende solamente
el Estudio SAFETY (Seguridad Operacional).

3. Es alcance del Servicio de Analisis de Riesgos la realizacion de una evaluacion de los mismos
para la implementacion del sistema ATS de forma integral, tanto en los equipos de abordo de las
formaciones como los equipos que se instalen en la via y vinculados al sistema de sefialamiento

existente.
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4. El estudio SAFETY englobara un plan de seguridad y un analisis de riesgos detallado del
sistema, para concluir con el caso de seguridad cuya finalidad es demostrar el nivel de seguridad
de éste de acuerdo con las normas EN 50126 y EN 50129 de CENELEC, o similares del pais de

origen.

5. Se deberan cotizar las siguientes tareas y servicios:
5.1 Plan de aseguramiento RAMS.

5.2 Servicio de Ingenieria de Seguridad

5.1 Plan de aseguramiento RAMS.
5.1.1) La metodologia del Estudio Safety. De acuerdo con la fase del ciclo de vida en V propuesto
por la norma UNE 50126 CENELEC, las actividades de Seguridad se realizaran de acuerdo con

las diferentes fases del ciclo de vida contempladas en el proyecto.
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5.1.2) Plan de Seguridad del Sistema
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El propésito de este documento sera el de describir el Proceso de Seguridad, puntualizando el

Sistema de Gestion de la Seguridad y las actividades previstas.

a) Descripcion del Sistema a estudiar.
b) Metodologias y Requisitos de Seguridad.
¢) Programa de Seguridad.

5.1.3) Andlisis de Riesgos del Sistema

El Analisis de Riesgos evidenciara la adecuada demostraciéon de la seguridad para controlar los
riesgos derivados de todos los elementos del Sistema y en base a la metodologia del proceso de
evaluacion y gestion del riesgo descrito en la norma CENELEC EN 50126.

5.1.4) Caso de Seguridad del Sistema

El Caso de Seguridad del Sistema sera el principal método para demostrar que los aspectos
relacionados con la Seguridad del Sistema han sido gestionados apropiadamente dentro de los
Requisitos de gestion del Proyecto.

El objetivo sera proporcionar la demostracion del nivel de Seguridad efectivo de acuerdo con las
actividades de Seguridad requeridas en la norma EN 50126.

El caso de Seguridad se elaborara de acuerdo con la estructura indicada en la norma EN 50129.

5.1.5) Alcance especifico de la consultoria RAMS vy las lineas que afecta:
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ALCANCE

TRENES @
LINEA RAMALES TIPOS DE SENALAMIENTO
CANT.|MODELOS|

Entre las estaciones Buenos Aires (salida 1.3 km)y Tapiales (14,7 km), el sector posee un
BELGRANO sistema de sefialamiento del tipo electromecanico vital “Fail Safe” marca GRS.

SUR El sefialamiento entre las estaciones de Tapiales - Gonzélez Catan, Puente Alsina —Aldo
Bonzi y Tapiales — Marinos del Crucero General Belgrano es un sistema mecanico.

1 25 2 En las Estaciones Retiro y Pilar cuentan con un Sistema Mecanico al cual ya se le ha realizado una Adecuacién de Sefiales (Mecanicas a Eléctricas) LP10.
SAN MARTIN Luego posee un sistema de sefialamiento del tipo electromecanico vital “Fail Safe” marca
GRS.

En el sector ente Retiro y Empalme Maldonado, el sistema de sefialamiento es Electro-

neumatico de origen Inglés de la firma British Power Railway Signal que data de los afios

1926-1929, con el correr de los afios se han realizado modificaciones y agregados eléctricos. En | Id Jo se impl 6 un sistema hibrido electroneumético - eléctrico en los
afios 1980, ademas posee bloqueo automatico electromecanico implementado por el FFCC alrededor del afio 2000. En este sector se encuentra en etapa de implementacion el sistema de

para trenes ATSD de origen Chino. El sistema en general se encuentra en estado

obsoleto y precario.

Entre el Empalme Maldonado y Tigre, el sistema de sefialamiento es electromecanico con blogque automatico luminoso, circuitos de via de audiofrecuencia marca Siemens implementado

durante los afios 1974 —1975. Originalmente contaba con un CTC el cual se encuentra fuera de servicio. En este sector se encuentra en etapa de implementacion el sistema de paratrenes

MITRE 5 47 4 ATSD de origen Chino. Si bien puede presentar algun deterioro o deficiencia puntual, el estado del sistema es funcional.

El sector entre Empalme Maldonado y J.L. Suarez posee un sistema de sefialamiento es mecanico con reemplazo parcial de sefiales de brazo por luminosas y sectores de bloqueo tipo

Harper. En este sector se encuentra en etapa de implementacion el sistema de paratrenes ATSD de origen Chino. El estado del sistema puede considerarse obsoleto y precario.

El tramo comprendido entre el empalme Coghlan y B. Mitre cuenta con un sistema de sefialamiento es mecanico con reemplazo parcial de sefiales de brazo por luminosas y
accionamientos de cambios eléctricos, con sectores de bloqueo tipo Harper.

En este sector se encuentra en etapa de implementacion el sistema de paratrenes ATSD de origen Chino. El estado del sistema puede considerarse obsoleto y precario.

El ramal entre Capilla del Sefior y Victoria, contaba con un sistema de sefialamiento electromecénico con CTC marca GRS del afio 1965 totalmente depredado y fuera de funcionamiento.
Trabaja con AUV, permanece sefializada en forma precaria las estaciones Matheu y Capilla del Sefior.

Por ultimo el ramal entre José Ledn Suarez y Zarate, cuenta con sefialamiento mecénico en condicién deteriorada y bloqueo por AUV

Entre las estaciones Once y Liniers existe un sistema mixto Mecanico Electromecanico Westinghouse que data de 1930 con bloqueo automatico, sefiales luminosas y mecanicas,
accionamientos eléctricos de cambios y circuitos de via de alterna de 25 Hz. En este sector se encuentra en etapa de implementacion el sistema de para trenes ATSD de origen Chino. El
estado de funcionamiento es precario.

Entre las estaciones Liniers y Moreno posee un sistema electromecdnico con circuitos de via de audio frecuencia, sefiales luminosas, blogqueo automético y accionamientos de cambios
SARMIENTO 2 25 4 eléctricos implementado por la Compagnie des Signaux — Alstom —Juemont Schneider en el afio 1974. Posteriormente se reemplazaron los circuitos de via de audio frecuencia por la
marca Siemens. En este sector se encuentra en etapa de implementacion el sistema de para trenes ATSD de origen Chino. El sistema se encuentra en estado funcional a pesar de
presentar cierto deterioro a raiz del vandalismo.

Los ramales Merlo — Lobos y Moreno — Mercedes cuentan con sefialamiento mecanico

deteriorado en gran medida. Fl blogueo se realiza nor AUV.

TREN DELA
COSTA

ROCA 0 48 4 El material rodante considerado es: GM G22 trocha 1676, GM GT22, GM319, CKD8

1 4 1 El ramal mencionado presenta un sistema de sefialamiento electromecénico en todo su recorrido instalados durante la década de 1990
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ALCANCE

BOBINAS | COTEJADORES INGENIERIA SAFETY CASE INSTALACION SAFETY CASE

LINEA = o = = PUESTA EN MARCHA
ENVIA [CANT. POS. ABORDO EN VIA (DISENO) ABORDO ENVIA  (IMPLEMENTACION DEL SISTEMA
Dependerd de la fecha de Dependera de la fecha de
BELGRANO finalizacion de. t.m.i'a la Ingenieria ﬁnalizac.ifin de t?da la Luego de haberse realizado el
95 3 |EstSaenz 22/07/2019 [15/07/2019 y definicién de 31/12/2019 [20/09/2019 |Instalacién del Sistema ATS .
SUR correspondiente Safety Case
Interfaces desarrollada por desarrollada por ADIF/SOFSE. Se
ADIF/SOFSE haran habilitaciones parciales.
Dependerd de la fecha de ,
S, . Dependera de la fecha de
finalizacion de toda la Ingenieria finalizacion de toda | L de hab lizado el
SAN MARTIN 214 9 [Retiro 30/09/2019 |15/12/2019 y definicion de 12/11/2019|15/05/2020|' "o zacion detodafa U€go de naberse realizado &
Instalacion del Sistema ATS correspondiente Safety Case
Interfaces desarrollada por d lad ADIF/SOFSE
ADIF/SOFSE esarrollada por
Maldonado -
Tigre
30/07/19, Dependera de la fecha de
/o7/ N P Lo o Dependera de la fecha de
Reti Maldonado -[finalizacién de toda la Ingenieria finalizacion de toda | L de hab lizado el
etiro inalizacion de toda la uego de haberse realizado el
MITRE 253 15 ) - 22/07/2019| JLSuarez y definicién de 14/07/2019 (31/12/2019 -, 3 8 N
Tigre, Mitre Instalacion del Sistema ATS correspondiente Safety Case
30/07/19, Interfaces desarrollada por d lad ADIF/SOFSE
Choglan - ADIF/SOFSE esarroflada por
Mitre
30/07/19
D derd de la fecha d
. .epgf',] era de fa fecha ? . Dependera de la fecha de
Est Once, finalizacion de toda la Ingenieria finalizacion de toda | L de hab lizado el
inalizacion de toda la uego de haberse realizado el
SARMIENTO 338 9 |Moreno, 22/07/2019 (30/07/2019 y definicién de 14/07/201931/12/2019 -, ) 8 N
Instalacion del Sistema ATS correspondiente Safety Case
Castelar Interfaces desarrollada por d lad ADIF/SOFSE
ADIF/SOFSE lesarrollada por .
D derd de la fecha d
fi I.epe.rj edrat edalelc @ ? B Dependeré de la fecha de
inalizacion de toda la Ingenieria
TREN DE LA 28 4 Est. Maipu, 30/08/2019 | 30/09/2019 definicion d 8 15/12/2019 | 10/11/2019 finalizacién de toda la Luego de haberse realizado el
COSTA Delta Interf. v ecllmclon I ed Instalacion del Sistema ATS correspondiente Safety Case
nterfaces desarrollada por
P desarrollada por ADIF/SOFSE
ADIF/SOFSE
D derd de la fecha d
. _ePe_',] era de fa fecha ? , Dependera de la fecha de
30/10/2019 finalizacién de toda la Ingenieria|30/10/2019 e .
-, finalizacién de toda la Luego de haberse realizado el
ROCA 0 0 |0 al 0 y definicion de al 0 L. . .
Instalacién del Sistema ATS correspondiente Safety Case
30/10/2020 Interfaces desarrollada por  |30/10/2020
desarrollada por ADIF/SOFSE
ADIF/SOFSE

5.2 Servicio de Ingenieria de Seguridad
5.2.1) La entrega de una memoria técnica con la definicion de las velocidades a adoptar en cada
sefal de las lineas Belgrano Sur, Sarmiento, Mitre, San Martin y Tren De La Costa:

a) El comitente proveera los siguientes datos de entrada: progresiva de sefiales, largo de
cantones, caja de ATS adoptada, datos del material rodante, datos del sistema ATS.

b) Con dichos datos, el contratista debera realizar los cdalculos que demuestren que la
distancia de frenado del material rodante (ante una activacion del sistema ATS) es
compatible con los cantones de sefialamiento existentes, asegurando la detencion del
mismo previo al traspaso de la segunda sefial a peligro.

c) Entregable: Memoria Técnica con la designacion de velocidades de cada sefial para
asegurar la correcta detencion del material rodante evitando el traspaso de la segunda
sefal a peligro.

5.2.2) La entrega de una memoria técnica con la definicion de las ubicaciones de los puntos de
cotejo del sistema de cotejadores de velocidad de punta de andenes, para las lineas Belgrano

Sur, Sarmiento, Mitre, San Martin y Tren De La Costa:
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a) El comitente proveera los siguientes datos de entrada: progresiva de sefales, largo de
cantones, largo de andenes, velocidad operativa, datos del material rodante y datos del
sistema cotejadores de velocidades.

b) Con dichos datos, el contratista debera realizar los calculos que demuestren que la
distancia de frenado del material rodante (ante una activacion del sistema ATS) es
compatible con los largos de los andenes, asegurando la detencion del mismo previo al
paragolpes.

c) Entregable: Memoria Técnica con la designacion de ubicaciones de los cotejadores de
velocidad para asegurar la correcta detencion del material rodante previo al fin de via.

5.2.3) La verificacién y validacion de la ingenieria ejecutiva de implementacién del sistema ATS de
abordo.

l. EI comitente proveerd la siguiente ingenieria ejecutiva de los siguientes

materiales rodantes:

a. DMU de la Linea Belgrano Sur.
b. Locomotora General Electric U10 de la Linea Belgrano Sur.
C. Locomotora General Motors G22 Trocha 1000 mm y Trocha 1676 mm de

la Linea Belgrano Sur y San Martin.
d. EMU CSR de las Lineas Mitre y Sarmiento.

e. Locomotoras SDD7 de la Linea San Martin.

f. Locomotoras CKD8 de la Linea Roca

g. Locomotoras General Motors GT22 de la Linea San Martin.
h Locomotoras General Motors G26 de la Linea San Martin.

I. EMU del Tren de la Costa.
Il. El contratista realizara la evaluacion y validaciéon de la ingenieria ejecutiva de
cada modelo de material rodante anteriormente indicado.

Il Entregable: Memoria Técnica con la validacion de la ingenieria ejecutiva.

Articulo 3. Modalidad de Cotizacion.

1. La presente estara compuesta por los siguientes items por cada Linea de FFCC, que
configuraran un anico renglén global de adjudicacion por la ejecucién de la totalidad del servicio
en todas las lineas de FFCC:
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Linea de Ferrocarril Bobinas en Bobinas en Trenes (2019) Trenes (2020)
(FFCC) Via (2019) Via (2020)

FFCC Belgrano Sur 90% 10% 27 13
FFCC Sarmiento 100% 0% 25 16
FFCC Mitre 100% 0% 30 17
FFCC San Martin 5% 95% 24 5
FFCC Roca 0% 0% 8 12
FFCC Tren de Ia 100% 0% 4 0
Costa

2. El Precio ofertado se formulard cotizando y respetando la planilla de cotizacion adjunta -
SECCION IV.

3. No se aceptardn ofertas que no contemplen la cotizacion del servicio de todas las lineas
descriptas anteriormente. No serd admisible cotizacion por ejecucion de servicio parcial o que no
incluya la prestacion en todas las lineas de FFCC mencionadas.

4. El Oferente debera considerar en su Oferta Econdmica que el precio incluye el servicio como
asi también la totalidad de las tareas y los costos directos e indirectos asociados para concretar la
realizacion del servicio y la entrega de los bienes/informes.

4.1 El oferente debera considerar en su Oferta Econdémica la totalidad de las tasas, los impuestos,
los vidticos, los traslados, los hospedajes y/o cualquier otro tipo de gasto asociado.

4.2 El oferente debera considerar en su Oferta Econémica la totalidad de impuestos del pais de
origen, procedencia y destino. A tales efectos, debera considerar entre otros, y segun
corresponda, los términos de withholding tax. Recaera sobre el adjudicatario la responsabilidad de
la presentacién de las constancias de excepcion de withholding tax.

4.3 No seran reconocidos mayores costos por conceptos similares o asimilables a los descriptos
anteriormente.

Articulo 4. Plazos.

1. El plazo de ejecucion maximo del presente, conforme el cronograma vigente, correspondera
hasta octubre de 2020 inclusive.

2. Se detallan a continuacion los plazos de ejecucién originalmente previstos para la instalacion
del sistema ATS (fechas orientativas, a determinar al inicio de las tareas por la Gerencia de
Construcciones de ADIF).
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Nombre de tarea
re 1, 2018 Semestre 2 2013 Semestre 1, 2019 Semestre Zl, 2019 Semestre 1, 2020 Semestre 4".[ 2020 Semest
O/N D

malalmlilylalsofuple|lFimlalmly s alsolnlplelFimialm|sfilals ElF
PROYECTD ATS L 4 ¥ 26/117:
INSTALACION ATS I 1
Sarmiento Once - Morenao Instal. I 1
Ingenieria EML 3/6/19 [T 217119
instalacién squipes & borda (25 3719 — 14/7/20
Formaciones)
instalacidn eguipos de via- LP 28,/2018 27/5M19 e 2173720
ROTTIO
Mitre RetirofSuarezs - Mitre/ Tipre ) 1
Ingenieria EMU 3/6/19 pgpg,3/719
instalacién equipos a borda (30 4718 I 1477720
Farmaciones|
Instalacién equipos de via Ramal 1/8N9 D 28/12/19
Suarez/Mitre
instalacion equipes devia Ramal Tigre 29/4/19 _ 30/9/19
Belgrano Sur I 1
ingenieria DMU 6/3/1% I 17/6/19
Instalacion equipas & barda DMU |27 23/6/19 I 3141219
triplas)
Instalacidin equipos 3 borda DMU (27 BMs20 ] 17/7/20
triplas intermedias)

Instalacién squipos devia Saenz Tapiale 6/5/19 4/9/19
Instalacién equipos devia 29/419 27778
Tapiales/Balgrana/Catin

Roca |Abordo Diesel) T 1
Ingenieria CXD8 B8/5/19 6/T/18
Instalacion CEDS | 8 loc's] 12471 ] 1811218
Linea 5an Martin I 1

Ingenieria 007 14/10/19 [ ] 12711418

18/11/19 S 15/10/20
26110119 — 25/4/20

Instalacion Locs {24 loc)

Inst equipas de via Cruces Retiro-José C.

Paz/Derqui]

inst interface Sefialami=nto 15/58/19 10411119
(Retiro-d.Paz)

Inst. equipos de via Cruces 15/5/1%

(Pilar-fieti rg-Cabred)
Tren de la Costa

Ingenieria ExU 13/718 g 11/818
Inst abordo 4 formaciones 15/8/19 13510419
Inst equipos devia 127819 30/9/19

Articulo 5. Modalidad de Licitacion. Presentacion de las Ofertas

1. El presente proceso de seleccion es del tipo de Etapa Unica. Los Oferentes deberan presentar
su propuesta en UN (1) Sobre cerrado en la fecha indicada para la recepcion y apertura.

2. La descarga de los Pliegos es sin costo, pudiendo ser descargado desde el sitio web en
www.argentina.gob.ar/adifse - seccion Licitaciones y Contrataciones - u otra que ADIF designe a
tal efecto, a fin de obtener el comprobante de participacién que debera adjuntarse a la propuesta.
Todas las consultas deben presentarse por escrito ante la Mesa de Entradas Salidas y Archivo de
la ADIF (Av. Ramos Mejia N° 1302, Planta Baja, Ciudad Autonoma de Buenos Aires, Lunes a
Viernes 10-16hs), hasta 72 horas antes de la fecha fijada para el Acto de Apertura. No son validas
las consultas realizadas por otros medios (telefonicas, mails, etc.) y/o fuera del plazo citado. Las
respuestas seran publicadas en el sitio web de ADIF citado, segun articulo 8.e del Manual de
Compras y Contrataciones.
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3. Las propuestas deberan ser presentadas en idioma espafiol, foliadas y debidamente firmadas y
selladas por representante legal del oferente en todas sus hojas, en “ORIGINAL” y “DUPLICADO”
(separados entre si, pero en un mismo paguete) en un tamafio de hoja no mayor a A4 y una copia
en formato digital (DVD / Memoria USB). La presentacion de Ofertas implica para el Oferente, el
pleno conocimiento y aceptacion del Pliego y de las aclaraciones, por lo que no podra con
posterioridad a la presentacion de la Oferta, invocar desconocimiento de las clausulas y
disposiciones legales aplicables.

4. Para empresas extranjeras se aceptara la documentacion equivalente de origen debidamente
certificada, legalizada y traducida, si es que existe la equivalencia o, en caso de que no existiera,
se analizara cada caso en particular para determinar si corresponde la excepcion a la
presentacion. A todo efecto y ante el sélo requerimiento fundado por parte del oferente, ADIF a su
solo juicio podra ponderar una prérroga excepcional para el efectivo acompafiamiento de la
legalizacion de la documentacion certificada en su pais de origen, debidamente traducida al
idioma espairiol, requerida en el presente

5. En el Sobre Unico el Oferente incluira la totalidad de la documentacién e informacion requerida
en los pliegos que rigen el llamado. El Sobre Unico estara debidamente cerrado y llevara la
siguiente leyenda:

LICITACION PUBLICA NACIONAL ADIF 31- 2019

“PLAN DE ASEGURAMIENTO RAMS Y EVALUACION DE RIESGOS PARA LA
INSTALACION Y PUESTA EN MARCHA DEL SISTEMAATS”

IDENTIFICACION DEL OFERENTE
DIA Y HORA FIJADOS PARA LA APERTURA.

6. Ademas, el Oferente debera acompaiiar junto a su Oferta:

a) En la primera foja de la propuesta, se deberé adjuntar un indice detallando niumero de fojas,
y respetando el siguiente orden:

b) Apartado 1: Original de la Garantia de Mantenimiento de Oferta, mediante pdliza de seguro
de caucion de acuerdo a lo establecido en el articulo 6 del PCG y la Seccién 2 — Datos del
Llamado del PCP, a satisfaccion de ADIF. Los Oferentes deberan mantener firmes las Ofertas por
el término de SESENTA (60) dias, contados a partir de la fecha del acto de apertura. Al término
del plazo referido, las Ofertas seran renovadas automaticamente por el plazo de SESENTA (60)
dias, de no mediar notificacion fehaciente en contrario de los Oferentes con una antelacion de
DIEZ (10) dias a la fecha de vencimiento de las mismas. El desistimiento de la Oferta antes del
vencimiento del plazo sefialado como obligatorio o el incumplimiento de las obligaciones

inherentes a la misma importara la pérdida o sera causal de la ejecucién de la garantia de Oferta.
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c) Apartado 2: Oferta Econdémica: Planilla de Cotizacion, conforme el formato indicado en la
Seccion IV.

d) Apartado 3: Informacién a suministrar por el oferente segun articulo 13 del PCG.

e) Apartado 4: Declaracion Jurada de la cual surja que: (i) toda la informacion suministrada y
los compromisos asumidos en la Oferta revisten caracter de declaracion jurada; (i) se
compromete a actualizar la informacion presentada cuando se produzcan hechos que asi lo
ameriten; (iii) posee pleno conocimiento y consentimiento de las caracteristicas y condiciones
objeto y de los demas términos de la documentacion; (iv) renuncia a efectuar reclamos
fundados en su ignorancia respecto de las condiciones requeridas una vez efectuada la
apertura, durante la ejecucién del contrato o a la finalizacion del mismo; (v) Constancia de
inscripcién en Portal de Proveedores de ADIF/ descarga de Pliego, sin cargo, via web ADIF
www.argentina.gob.ar/adifse; (vi) Constitucién de direccion de correo electronico aceptando
expresamente que seran validas las notificaciones cursadas en dicha direccion. ADIF podra
difundir las comunicaciones y/o circulares aclaratorias que considere mediante publicaciéon en
el sitio web de ADIF en donde se publican los pliegos:
https://www.argentina.gob.ar/transporte/trenes-argentinos-infraestructura seccion:
“Licitaciones”) y (vii) Constancia de libre deuda frente a la AFIP en relacion a su aptitud para
contratar (el oferente podra presentar impresion de pantalla mediante constancia de consulta
por modulo web services AFIP de comprobante de libre deuda consultado por n° de cuit), o
documento equivalente a evaluacion de ADIF, debidamente suscripto por el oferente.

f) Apartado 5: En carécter de declaracion jurada se debera incluir junto a la presentacion de
la Oferta, el formulario “Declaracion Jurada de Intereses” en virtud de lo establecido en el
Decreto 202/2017 y Resolucién 11-E/2017, debidamente suscripto, adjuntos en la SECCION V
del presente Pliego.

g) Apartado 6: En caracter de declaracién jurada se debera incluir junto a la presentacion de
la Oferta, el formulario “Cddigo Conducta Terceras Partes”, debidamente suscripto, adjuntos en
la SECCION VI del presente Pliego.

h) Apartado 7: Documentacion Inherente a la Provision Ofrecida:

I. Razoén Social del oferente. Ubicacion. Presentacion.
Il. Detalle de los principales clientes en los ultimos DIEZ (10) afios. Referencias
Comerciales de servicios de objeto similar. Se debera adjuntar constancias fehacientes

de las mismas.
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[l. Detalle, CV y antecedentes del equipo de trabajo ofrecido. Designacion de lider de
equipo, acreditable en servicios similares.
V. Presentacion y descripcion técnica del servicio ofrecido en cumplimiento de los
requisitos y especificaciones indicadas en el presente PCP.
V. Acreditacién del oferente para desarrollar el presente servicio segun normas
CENELEC o equivalentes del pais de origen.
VI. Lo indicado en incisos |, II, lll, IV, V anteriores debera acreditar los requisitos
enunciados en el articulo siguiente: Articulo 6 — requisitos de admisibilidad — incisos 4 y 5.
VILI. Listado de documentacion necesaria para la ejecucion del Servicio que deba ser
provista por ADIF.
VIII. Planning de desarrollo del servicio.
IX. Metodologia de prestacion del servicio.

a) El resultado de los trabajos quedara recogido en el documento Informe de Evaluacion que
resumira las conclusiones de nivel de Seguridad alcanzado en la implementacion del sistema en
cualquier instante del ciclo de vida del proyecto.

b) Deberan emitirse cuantos Informes de Evaluacion sean requeridos por ADIFSE, en especial
ante la finalizacion de etapas significativas.

c) Descripcion del Informe de Evaluacion de mayor entidad que debera emitirse a la
finalizacion de todos los trabajos relativos a la implementacion del sistema para autorizar la puesta
en servicio del mismo.

d) El oferente debera contemplar la presentacion como minimo de los siguientes informes: (i)
Informe mensual de desarrollo de tareas; (i) informe trimestral —incluyendo los informes
mensuales; y (i) informe final. Todos los informes descriptos deberan cumplir la normativa vigente
(enunciado pero no limitado a UNE-EN ISO/IE 17020; CENELEC).

Articulo 6. Requisitos de Admisibilidad

1. Para que su oferta pueda considerarse admisible, el Oferente o su Representante deberan no
incurrir en ninguno de los impedimentos establecidos en la documentacion licitatoria, ni
encontrarse en situacion de litigio con ADIF, el Estado Nacional o sus organismos
descentralizados.

2. Ademas, la Oferta deberéd estar firmada de manera de constituirse realmente en una obligacién
para quienes la hayan formulado, haber integrado las correspondientes garantias y presentado la
totalidad de la informacion y documentacion establecida a satisfaccion de ADIF.
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3. Es también condicién necesaria para alcanzar la admisibilidad, que la Oferta se ajuste a las
condiciones establecidas en la documentacion licitatoria sin presentar desviaciones,
condicionamientos o reservas que restrinjan los derechos de ADIF o las obligaciones del Oferente
0 que impidan comparar esa oferta en condiciones de igualdad con otras o que no permitan
asegurar fehacientemente el cumplimiento del alcance con los costos, plazos y calidad previstos.
4. Para desarrollar la actividad en articulo 2.5.1 Plan de aseguramiento RAMS se requiere la
acreditacion de certificacion del oferente para desarrollar evaluaciones independientes de
seguridad, segun normas CENELEC o equivalentes del pais de origen, cumpliendo con lo
siguiente:

I.  Ejecutar el Plan de Aseguramiento RAMS,
[l. Ejecutar el analisis de riesgos del sistemaATS de forma integral,
lll. Ejecutar el estudio SAFETY
5. Para desarrollar la actividad 2.5.2 Servicio de Ingenieria de Seguridad se requiere:
5.1 Un profesional del ambito de la ingenieria, el cuél sera responsable de ejecutar en términos

generales las siguientes tareas:

l.  Designar las velocidades de cada sefial,

[l. Designar las ubicaciones de los cotejadores de velocidad,

lll. Verificar y Validar la ingenieria ejecutiva de implementacién del sistema ATS de
abordo.

IV. Debera ser un profesional que acredite experiencia comprobable de al menos DIEZ
(10) afios en material rodante en el ambito ferroviario, y al menos haber participado en obras
de caracteristicas similares a la presente:

V. en las cuales haya intervenido en equipos de abordo que actien sobre los sistemas
de seguridad y/o control de traccion, frenado y registro, habiendo representado a la
contratista desde el punto de vista técnico en todos los actos vinculados al contrato.

VI. en las cuales haya intervenido a cargo de proyectos/obras de sistemas de
sefalamiento ferroviario.

VII.  El profesional actuante debera estar inscripto en el Consejo Profesional Nacional u
otro Consejo Profesional previo consenso con ADIF y se le exigira presentar el certificado de
encomienda de tarea profesional, ambos requisitos al momento de la firma de la orden de
inicio. En la oferta deberéa ser presentada la siguiente documentacion:

a)  Titulo ingeniero.
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b) Inscripcién en el consejo profesional de jurisdiccion nacional/provincial.

c) Curriculum Vitae detallando experiencia mayor o igual a 15 afios,

6. El Oferente debera haber demostrado la aptitud necesaria para cumplir con la provision y los
servicios objeto de esta encomienda. El Oferente exhibira una solida situacion economica y
financiera de acuerdo a lo que resulta de los estados contables de sus dos Ultimos ejercicios
econdmicos cerrados (art. 13.d PCG). Los parametros contables econ6micos que se exigen son:

I. indice de Solvencia (Activos Totales / Pasivos Totales) igual o superior a UNO (1).

. indice de Liquidez ((Activos Corrientes + Accesos a Créditos) / Pasivos Corrientes)

igual o superior a UNO (1).

Articulo 7. Procedimiento de seleccion.

1. En la fecha y hora establecidas en el llamado, se procedera a la apertura del SOBRE UNICO de
cada oferta presentada.

2. Dentro de los TRES (3) dias habiles siguientes a la fecha de Apertura del SOBRE UNICO se
otorgara vista del SOBRE UNICO a los proponentes cuyas ofertas hayan sido abiertas, quienes
podran observar cualquiera de las restantes. Las observaciones se fundamentaran en forma clara
y precisa dentro del plazo indicado y deberan ser presentadas por ante la Mesa de Entrada, Salida
y Archivo de ADIF en el horario de 10 a 16 horas.

3. Cumplido el plazo del parrafo anterior, la Comision Evaluadora se abocara al andlisis de las
ofertas con el objetivo de determinar el cumplimiento de los requisitos de la Licitacion, la
integracion de las correspondientes garantias y la acreditacion de encontrarse en condiciones de
cumplimentar con el objeto del llamado en tiempo y forma. Sin perjuicio de ello, a los fines de
llevar adelante el proceso de mejora de ofertas, la Comisioén Evaluadora podra evaluar las ofertas
gue se encuentren dentro del rango previsto para el proceso de mejora.

4. A los efectos de determinar la admisibilidad de cada oferta, si resultase pertinente, la Comision
Evaluadora a instancias de las diferentes Gerencias de ADIF podra considerar el grado de
cumplimiento exhibido por el respectivo Oferente en otras obligaciones contraidas con esta
Sociedad y/o con otros actores del sistema ferroviario como asi también ponderar la capacidad

técnica para ejecutar en tiempo y forma la obra objeto del llamado.

5. Ademas, durante el proceso de evaluacion la Comisién Evaluadora podra requerir todas las
aclaraciones, ratificaciones, rectificaciones e informacion complementaria que considere
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necesarias para determinar la admisibilidad. Asimismo, ADIF podra realizar comprobaciones,
ensayos, requerir estudios o andlisis complementarios, solicitar referencias o realizar visitas e
inspecciones a plantas y/o almacenes y/o equipamiento. Los gastos en todos los casos correran
por cuenta del Oferente.

6. Los respectivos Oferentes deberan dar cumplimiento al pedido de aclaraciones, ratificaciones,
rectificaciones e informacion complementaria de la Comision Evaluadora dentro del plazo de
TRES (3) dias habiles de notificado por ante la Mesa de Entrada, Salidas y Archivo de ADIF en el
horario de 10 a 16 horas y si no se cumpliera en término con dicho pedido, se tendra por retirada
la propuesta con pérdida de la garantia de mantenimiento de oferta a criterio de ADIF.

7. No se requerira 0 aceptara aclaracion o informacién complementaria por parte de un Oferente
gue implique una alteraciéon de la igualdad en la evaluacion de las ofertas o0 que represente una
ventaja para quien formula la aclaracion o complementacion de la informacién dado el tiempo
transcurrido con posterioridad a la fecha de apertura, el conocimiento adquirido de las demas

ofertas o cualquier otra condicion.

8. La Comisién Evaluadora efectuara su recomendacion teniendo en consideracion la Oferta mas
conveniente. A los efectos de la presente Licitacion la oferta mas conveniente es aquella que
cumpliendo razonablemente las exigencias de la documentacion licitatoria resulte ser la Oferta
admisible de menor precio por la ejecucion de la totalidad del servicio objeto del presente, a

desarrollarse en todas lineas de FFCC mencionadas.

9. Luego de ello y con anterioridad a la Adjudicacion, de conformidad a lo previsto en el Art. 25 del
Manual de Compras y Contrataciones, ADIF a su solo criterio, podr& llevar adelante un proceso de
mejora de ofertas entre (i) la Oferta Admisible de menor precio y (ii) las Ofertas Admisibles que
superen a la Oferta Admisible de menor precio hasta un CINCO POR CIENTO (5%). El proceso
de mejora de ofertas se realizard por una Unica vez, luego de invitados aquellos oferentes

indicados en los puntos (i) y (ii) del presente parrafo.

10. La adjudicaciéon recaera en la oferta econdmica mas conveniente por la ejecucion de la
totalidad del servicio objeto del presente, a desarrollarse en todas lineas de FFCC mencionadas.
El acto por el cual recaiga la Adjudicacion sera notificado a todos los Oferentes.

11. Dentro de los TRES (3) dias habiles siguientes a la notificaciébn de la Adjudicacion, los

Oferentes podran formular las observaciones y/o impugnaciones que estimen pertinentes.
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12. Estas impugnaciones deberan presentarse por escrito por ante la Mesa de Entrada, Salida y
Archivo de ADIF en el horario de 10 a 16 horas y se debera adjuntar una Garantia de Impugnacion
por un monto equivalente al indicado en la Seccion 2 -Datos del Llamado- del PCP. La garantia de
impugnacion podra ser ejecutada al primer requerimiento de ADIF, de no proceder la
impugnacion.

13. ADIF responderd prontamente por escrito a cada Oferente que hubiere formulado
impugnaciones. ADIF no se encontrara obligada a brindar respuesta al Oferente que hubiese

formulado observaciones.

14. Dentro del plazo de CINCO (5) dias habiles contados a partir de la Notificacion de la
adjudicacion, el adjudicatario debera acompaniar la siguiente informacion y documentacion:
a. Original de la Garantia de Cumplimiento de Contrato constituida mediante seguro de
caucion, con los siguientes requisitos:

1. Las garantias deben ser extendidas a favor de ADMINISTRACION DE
INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS SOCIEDAD DEL ESTADO sita en Av. Dr.
José Ramos Mejia N° 1302, Piso 6°, CUIT N° 30-71069599-3.

2. El monto de la Garantia de Cumplimiento de Contrato sera del DIEZ POR CIENTO
(10%) del importe total de la adjudicacion.

3. Firma inserta de representantes y/o responsables y/o apoderados de la compafia
aseguradora y/o entidad bancaria autenticadas por Escribano Publico y, en su caso,
con la respectiva legalizacion.

4. El asegurador o avalista deberé constituirse el fiador en liso, llano y principal pagador,
con expresa renuncia a los beneficios de excusion y division, identificando
detalladamente los datos de la Licitacion Publica y, en su caso, el Contrato, consignar
corresponsalia, sucursal y/o constituir domicilio especial en la Ciudad Autbnoma de
Buenos Aires.

5. El asegurador o avalista deber& constituir domicilio en la Ciudad Autbnoma de Buenos
Aires.

6. El asegurador o avalista debera someterse expresamente al Fuero Nacional en lo
Contencioso Administrativo Federal de la Ciudad de Buenos Aires.

Articulo 8. Invariabilidad de los precios

1. Los Precios ofertados en PESOS ARGENTINOS se consideran fijos e invariables hasta la

finalizacion del plazo previsto en articulo 4.1 de la presente seccion.
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Articulo 9. Forma de Pago

1. No se contempla el pago de anticipo financiero.
2. Formade Facturacion.

a. El Adjudicatario podra certificar avance del servicio prestado dividido en forma
mensual por cada linea de FFCC, conforme el total cotizado por cada linea de FFCC en la
oferta presentada. El ultimo certificado sera por el saldo correspondiente a fin de completar el
total adjudicado por cada linea de FFCC.

b. El Adjudicatario, a fin de certificar, debera presentar —-mediante formalidad a definir por
la Gerencia de Construcciones al inicio de ejecucién del servicio -por cada linea de FFCC un
informe mensual con detalle y descripciobn del avance del servicio realizado, sujeto a
validacion y aprobacion de la Gerencia de Construcciones de ADIF.

c. La entrega del informe final - y posterior certificacion del saldo final - podra ser
presentado por el Adjudicatario de manera independiente por cada linea de FFCC.

d. Encontrandose aprobado el informe mensual (o final —segun corresponda-), mediante
aprobacioén por escrito de la citada Gerencia técnica de ADIF, el Adjudicatario podra presentar
factura por el monto de avance —junto a la aprobacion mencionada- mediante TAD (tramites a
distancia), o en su defecto por Mesa de Entradas, Salidas y Archivo de la ADIF (Av. Ramos
Mejia 1302 PB, Ciudad Autonoma de Buenos Aires, en el horario de lunes a viernes 10 a
16hs).

e. ADIF abonara las facturas presentadas por el Adjudicatario, en PESOS, mediante
transferencia bancaria, dentro del plazo de CUARENTA Y CINCO (45) dias, contados a partir
de la presentacion correcta de la factura junto a la documentacion aprobada por la Gerencia
de Construcciones, mediante TAD (tramites a distancia), o en su defecto por Mesa de
Entradas, Salidas y Archivo de la ADIF (Av. Ramos Mejia 1302 PB, Ciudad Autbnoma de

Buenos Aires, en el horario de lunes a viernes 10 a 16hs).

Articulo 10. Otras obligaciones a cargo del Adjudicatario

1. El personal y la maquinaria afectados a la ejecucion del presente Servicio, dependiente del
adjudicatario, debera disponer de los Seguros y Pdlizas que correspondan a la normativa vigente
para el normal desarrollo de las tareas. (Por ejemplo, pero no limitado a ART, Seguro de Vida,
etc.). ADIF podra solicitar, a su criterio, que dicha documentacion sea registrada por el
adjudicatario mediante plataforma web. El instructivo y alta de usuario sera informado a partir de la

adjudicacion por intermedio de la Subgerencia de Administracion de Contratos.
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2. El adjudicatario sera responsable de encuadrar al personal dentro de la actividad
correspondiente de conformidad a la normativa aplicable en materia laboral, declarando que los
empleados que contrate para la ejecucion del mismo seran dependientes suyos y no tendran
relacion de dependencia alguna con ADIF. El adjudicatario mantendra indemne a ADIF de
cualquier reclamo de terceros sobre la materia.

3. Canales de Comunicacion: (i) El Adjudicatario, por intermedio del lider de equipo designado en
la oferta, debera contemplar la realizacién de una video-conferencia via internet o reunién
presencial, semanalmente, con las &reas técnicas de ADIF en idioma espafiol; (ii) debera designar
al menos una direccion de correo electronico para el intercambio de informacion y/o consultas por
parte de ADIF, en idioma espafiol.

4. El adjudicatario debera presentar la totalidad de documentacién e informes inherentes a la
prestacién del Servicio en idioma espafiol, a requerimiento de ADIF.

5. El adjudicatario debera proporcionar confidencialidad respecto a la documentacién evaluada, no
pudiendo ser utilizada para demostraciones ni para uso interno de otros clientes y/o cualquier otro
uso, sin la previa autorizacion por escrito de ADIF. De igual forma, el Adjudicatario no podra
divulgar bajo ningun concepto la informacion contenida en medios magnéticos o fisicos que
pudiese estar a la vista de sus representantes técnicos dado que la misma es propiedad de ADIF
en todas sus formas.

6. En caso que corresponda abonar el impuesto de sellos el mismo deberd ser afrontado
integramente por el adjudicatario.

7. El adjudicatario se obliga de manera irrevocable a mantener indemne a ADIF frente a acciones
judiciales y/o extrajudiciales y/o reclamos de terceros vinculados en ocasion a la prestacion del

servicio objeto del presente llamado.

Articulo 11. Multas
1. Se remite a lo indicado en los art. 25 y 26 PCG.

Articulo 12. Efectos juridicos del llamado y de la presentacién de las Ofertas

1. El Oferente reconoce el derecho de ADIF de dejar sin efecto la Licitacion en cualquier etapa del
proceso, sin expresion de causa, ya sea en forma total o parcial, sin que ello de derecho a
reclamo, ni reembolso alguno de cualquier naturaleza contra ADIF, FASE y/o el ESTADO
NACIONAL.

Articulo 13.- Cesién
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1. Solamente podra el Adjudicatario ceder o transferir el contrato, los derechos y obligaciones
emergentes del mismo o de cualquiera de los documentos contractuales, mediante solicitud por
TAD (trdmites a distancia), o en su defecto por Mesa de Entradas Salidas y Archivo, de ADIF y
posterior consentimiento expreso de ADIF. El cedente continuard obligado solidariamente con el
cesionario por los compromisos emergentes del contrato. ADIF verificara que el cesionario cumpla
con todos los requisitos de la convocatoria al momento de la cesion.

2. El incumplimiento de lo previsto en el presente articulo facultara a ADIF a rescindir la concesién

sin derecho a reclamo o indemnizacion alguna por parte del concesionario.

Articulo 14.- Solucién de Controversias

1. Toda controversia serd solucionada mediante negociaciones directas vy, si ellas fracasaren,
habrd de ser sometida a la jurisdiccidbn de los Tribunales Nacionales en lo Contencioso
Administrativo Federal, con asiento en la Ciudad Auténoma de Buenos Aires. El
oferente/adjudicatario hace renuncia expresa a cualquier otro fuero o jurisdiccién nacional o
internacional, ya sea ésta judicial o arbitral, que pudiere corresponder.

2. A todos los efectos vinculados con el contrato ADIF constituye domicilio en Av. Dr. José M.
Ramos Mejia N° 1302, piso 6°, Ciudad Auténoma de Buenos Aires; y el oferente/adjudicatario en
el indicado en su Oferta en los términos del presente PCP (es decir, dentro del ambito de la
Ciudad Autonoma de Buenos Aires).

3. La constitucion de domicilios efectuada precedentemente importard& que todas las
comunicaciones que se realicen en los domicilios indicados seran plenamente validas y que las
PARTES se tendran por notificadas de las mismas, aunque efectivamente no se encontraren en el
lugar. Para surtir efectos, el cambio de domicilio constituido debera ser comunicado de modo

fehaciente por la parte de que se trate con TREINTA (30) dias de anticipacion.
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SECCION Il. DATOS DEL LLAMADO

Licitacién Publica Nacional ADIF N° 31 / 2019 — “PLAN DE ASEGURAMIENTO RAMS Y
EVALUACION DE RIESGOS PARA LA INSTALACION Y PUESTA EN MARCHA DEL SISTEMA
ATS”

Modalidad de licitacion

Etapa Unica.
Plazo de entrega maximo a partir de la notificacion de la orden de compra/contrato

Hasta 31 octubre 2020 inclusive.
Fecha de Aperturay Lugar de Apertura

La indicada en el llamado o circulares.
Monto de la Garantia de Mantenimiento de Oferta

Equivalente al CINCO POR CIENTO (5%) del monto total ofertado.
Monto de la Garantia de Impugnacion

El equivalente al UNO (1) POR CIENTO del total de la oferta economica presentada. Se ejecutara
de no prosperar la impugnacion.
Monto de la Garantia de Contrato

Equivalente al DIEz POR CIENTO (10%) del monto total adjudicado, impuestos incluidos.
Requisitos comunes para las garantias requeridas en la documentacion licitatoria

Todas las garantias deben ser extendidas a favor de la ADMINISTRACION DE
INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS SOCIEDAD DEL ESTADO (ADIFSE) sita en Av. Dr.
José Ramos Mejia N° 1302, Piso 6° , CUIT N° 30-71069599-3 debiendo el asegurador o avalista
constituirse el fiador en liso, llano y principal pagador, con expresa renuncia a los beneficios de
excusion y division, identificar detalladamente los datos de la Licitacion y, en su caso, el
Contrato u Orden de Compra, consignar corresponsalia, sucursal y/o constituir domicilio
especial en la Ciudad Autonoma de Buenos Aires y someterse al Fuero Nacional en lo
Contencioso Administrativo Federal de la Ciudad de Buenos Aires. Asimismo, la firma inserta
de representantes y/oresponsables y/o apoderados de la compafia aseguradora y/o entidad
bancaria debera contar con su respectiva certificacion y legalizacion por Escribano Publico, en
caso de corresponder. Las garantias quedan sujetas a la revision de ADIF quien podra
devolverlas a su solo juicio en caso de no considerarlas satisfactorias, sin derecho a
reclamo y/o reembolso alguno a favor del Oferente y/o Adjudicatario.

Domicilio de ADIF para recibir notificaciones.
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El domicilio constituido por ADIF es Av. Dr. J. M. Ramos Mejia N° 1302 — Planta Baja - Ciudad
Auténoma de Buenos Aires. Las presentaciones, notificaciones y demas comunicaciones que se
cursen a ADIF deberan efectuarse los dias habiles de 10 a 16 horas mediante TAD (tramites a
distancia), o en su defecto por Mesa de Entradas, Salida y Archivo de ADIF (Planta Baja).

Asimismo, el Oferente presta conformidad sin condicionamiento alguno para que ADIF pueda
formalizar mediante la direccién de correo electrénico indicada por el interesado (y/o oferente), en
su inscripcion y/o en su oferta, todas las notificaciones que se realicen durante la tramitacion de la

presente Licitacion.
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SECCION Ill - ESPECIFICACIONES TECNICAS.

Detalle de todas las instalaciones a intervenir para una mejor comprension del sistema ATS, tanto
en instalaciones fijas como en material rodante, en la cual se incluye la informacion pendiente de
envio (la cantidad de sefales existentes en cada Linea, la cantidad de cotejadores de velocidad y
la extension de las mismas).

Lineas a ser certificadas. Tipo de sefialamiento.

1. LINEA BELGRANO SUR

1.1 Red Suburbana

1.2 Descripcion general de laLinea.

Este servicio de trasporte urbano de pasajeros en el Area Metropolitana de Buenos Aires esta
comprendido por 3 ramales.

El primero contempla un servicio entre las estaciones Buenos Aires y Gonzalez Catan, el segundo
entre las estaciones Buenos Aires y Marinos del Crucero General Belgrano y el tercero entre
Puente Alsina y Aldo Bonzi, mediante trenes con traccion por locomotora diésel y formaciones
remolcados de 5 a 6 coches. Actualmente se esta incorporando flota conformada por triplas para
el reemplazo completo de las formaciones remolcadas.

Entre las estaciones Buenos Aires y Gonzalez Catan (30,5 km) existe via doble no banalizada.
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Entre las estaciones Tapiales y Aldo Bonzi (0,8 km) existe una via sencilla banalizada de enlace
entre ambos ramales (G y M) cruzando a nivel con el ramal Temperley — Haedo de la Linea
General Roca, operado mediante bloqueo Staff.

Entre las estaciones Aldo Bonzi y Libertad (16 km), existe via doble no banalizada operada
mediante bloqueo por Harper y entre Libertad y Marinos del Crucero General Belgrano (4,5 km)
hay via sencilla banalizada operado mediante bloqueo Staff.

Entre Puente Alsina Y Aldo Bonzi existe una via sencilla (13,5 km) operado mediante bloqueo
Staff.

Todo lo mencionado es equivalente a 111,8 km de via sencilla.

Traza Kilbmetros Cantidad Cantidad de Cantidad de Cantidad de
Longitudinal de via de Pasos a Pasos a Nivel Pasos a Nivel
Pasos a Nivel con con Barreras sin Barreras

Nivel Barreras Manuales (solo

Automaticas - C
sefalizacién)

65,3 Km 111,8 Km 70 34 (9en 20 16
ejecucion)

Traza Longitudinal Kilémetros de via Traza Longitudinal Kilometros de via

con Seflalamiento con Sefalamiento con Sefialamiento con Sefialamiento

Automatico Automatico Manual / Mecanico Manual / Mecanico
14,7 Km 29,4 Km 50,6 Km 82,4 Km
22,5 % 26,3 % 77,5 % 73,7 %

1.3 Sistemas y equipamientos de sefialamiento existentes

Entre las estaciones Buenos Aires (salida 1.3 km) y Tapiales (14,7 km), el sector posee un
sistema de sefialamiento del tipo electromecanico vital “Fail Safe” marca GRS implementado de
acuerdo a las normas y recomendaciones norteamericanas AAR/AREMA de idéntica tecnologia y
conformacion del anteriormente descripto para la Linea San Martin.

Se ha instalado y puesto en servicio recientemente (abril 2014) en estacion Buenos Aires un
sistema de sefialamiento con circuitos de via de CC tipo “C”, cambios con maquinas
electromecanicas, semaforos LED de tres aspectos y enclavamiento electromecanico.
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El sefialamiento entre las estaciones de Tapiales - Gonzalez Catan, Puente Alsina — Aldo Bonziy
Tapiales — Marinos del Crucero General Belgrano es un sistema mecanico de tecnologia francesa
e inglesa respectivamente, instalado en los origenes de la linea, en la primera mitad del siglo XX.

2. LINEA SARMIENTO

2.1 Red Suburbana
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2.2 Descripciéon general de la Linea.
El servicio de trasporte urbano de pasajeros prestado tiene los siguientes ramales:

a. Once - Liniers, cuenta con 4 vias entre Once y Caballito, en una longitud de 3,8 km, via doble
entre Caballito y Villa Luro con una longitud de 5,5 km y nuevamente 4 vias entre Villa Luro y
Liniers en una longitud de 2,3 km.

b. Liniers — Moreno, cuenta con 4 vias entre Liniers y Haedo con una longitud de 6,1 kmy 2 vias
entre Haedo y Moreno con una longitud de 18,7 km.

c. Merlo — Lobos, cuenta con via sencilla en toda su longitud de 64,8 km. Cuenta con
sefalamiento mecanico. El blogueo se realiza por AUV.

d. Moreno — Mercedes, cuenta con via doble entre en toda su longitud de 61,7 km. Cuenta con
sefialamiento mecanico. El bloqueo se realiza por AUV.

Traza Kilbmetros Cantidad Cantidad de Pasos Cantidad de Cantidad de
Longitudinal de via de a Nivel con Pasos a Nivel Pasos a Nivel sin
Pasos a Barreras con Barreras Barreras
Nivel Automaticas Manuales (solo

sefializacion)

162,9 Km 285,4 Km 145 83 19 43
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Traza Longitudinal Kilémetros de via Traza Longitudinal Kilémetros de via

con Sefalamiento con Sefalamiento con Sefialamiento con Sefialamiento

Automatico Automatico Manual / Mecanico Manual / Mecanico
36,4 Km 97,2 Km 126,5 Km 188,2 Km
22,3 % 34,1 % 77,7 % 65,9 %

2.3 Sistemas y equipamiento de sefialamiento existente.

Entre las estaciones Once y Liniers existe un sistema mixto Mecanico Electromecéanico
Westinghouse que data de 1930 con blogueo automatico, sefiales luminosas y mecanicas,
accionamientos eléctricos de cambios y circuitos de via de alterna de 25 Hz. En este sector se
encuentra en etapa de implementacion el sistema de para trenes ATSD de origen Chino. El estado
de funcionamiento es precario.

Entre las estaciones Liniers y Moreno posee un sistema electromecénico con circuitos de via de
audio frecuencia, sefiales luminosas, bloqueo automético y accionamientos de cambios eléctricos
implementado por la Compagnie des Signaux — Alstom — Juemont Schneider en el afio 1974.
Posteriormente se reemplazaron los circuitos de via de audio frecuencia por la marca Siemens. En
este sector se encuentra en etapa de implementacion el sistema de para trenes ATSD de origen
Chino. El sistema se encuentra en estado funcional a pesar de presentar cierto deterioro a raiz del
vandalismo.

Los ramales Merlo — Lobos y Moreno — Mercedes cuentan con sefialamiento mecanico
deteriorado en gran medida. El bloqueo se realiza por AUV.
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3. LINEA MITRE

3.1 Red Suburbana
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3.2 Descripcion general de la Linea.
El servicio de trasporte urbano de pasajeros prestado tiene los siguientes ramales:

a. Retiro - Empalme Maldonado, cuenta con 4 vias con una extension de 4,6 km electrificado
por tercer riel por el que circulala totalidad de los servicios eléctricos de la linea.
b. Empalme Maldonado — Tigre, cuenta con 2 vias en una extension de 23,4 km electrificado

por tercer riel.

C. Empalme Maldonado - José Ledn Suarez, cuenta con 2 vias en una extension de 19 km
electrificado por tercer riel.

d. Coghlan — Mitre, cuenta con 2 vias en una extension de 6,6 km electrificado por tercer riel.
e. Victoria — Capilla del Sefior, el sector no electrificado cuenta con via doble hasta la

estacion Schweitzer en una extension de 3,7 km via sencilla hasta la estacién Capilla del Sefior
con una longitud de 58,5 km.

f. José Lebdn Suarez — Zarate, cuenta con via doble en toda su extension de 69,7 km, con
sefialamiento mecanico en condicion deteriorada y bloqueo por AUV.
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Traza Kildbmetros Cantidad Cantidad de Cantidad de Cantidad de
Longitudinal de via de Pasos Pasos a Nivel Pasos a Nivel Pasos a Nivel
a Nivel con Barreras con Barreras sin Barreras
Automaticas Manuales
(solo

sefializacion)

182,1 Km 318,3 Km 129 73 39 17

Traza Longitudinal Kildmetros de via Traza Longitudinal Kilémetros de via

con Sefalamiento con Sefialamiento con Sefialamiento con Sefalamiento

Automatico Automatico Manual / Mecanico Manual / Mecéanico
28,0 Km 65,2 Km 154,1 253,1
15,4 % 20,5 % 87,6 % 79,5 %

3.3 Sistemas y equipamientos de sefialamiento existente.

En el sector ente Retiro y Empalme Maldonado, el sistema de sefialamiento es Electro-neumético
de origen Inglés de la firma British Power Railway Signal que data de los afios 1926-1929, con el
correr de los afios se han realizado modificaciones y agregados eléctricos. En empalme
Maldonado se implementd un sistema hibrido electroneumatico - eléctrico en los afios 1980,
ademas posee bloqueo automatico electromecéanico implementado por el FFCC alrededor del afio
2000. En este sector se encuentra en etapa de implementacion el sistema de para trenes ATSD

de origen Chino. El sistema en general se encuentra en estado obsoleto y precario.

Entre el Empalme Maldonado y Tigre, el sistema de sefialamiento es electromecanico con blogue
automatico luminoso, circuitos de via de audiofrecuencia marca Siemens implementado durante
los afios 1974 — 1975. Originalmente contaba con un CTC el cual se encuentra fuera de servicio.
En este sector se encuentra en etapa de implementacion el sistema de paratrenes ATSD de
origen Chino. Si bien puede presentar algun deterioro o deficiencia puntual, el estado del sistema

es funcional.

El sector entre Empalme Maldonado y J.L. Suarez posee un sistema de sefialamiento es

mecanico con reemplazo parcial de sefiales de brazo por luminosas y sectores de bloqueo tipo
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Harper. En este sector se encuentra en etapa de implementacion el sistema de paratrenes ATSD

de origen Chino. El estado del sistema puede considerarse obsoleto y precario.

El tramo comprendido entre el empalme Coghlan y B. Mitre cuenta con un sistema de
seflalamiento es mecanico con reemplazo parcial de sefiales de brazo por luminosas y
accionamientos de cambios eléctricos, con sectores de bloqueo tipo Harper.

En este sector se encuentra en etapa de implementacion el sistema de paratrenes ATSD de

origen Chino. El estado del sistema puede considerarse obsoleto y precario.

El ramal entre Capilla del Sefior y Victoria, contaba con un sistema de sefialamiento
electromecanico con CTC marca GRS del afio 1965 totalmente depredado y fuera de
funcionamiento. Trabaja con AUV, permanece sefalizada en forma precaria las estaciones

Matheu y Capilla del Sefior.

Por dltimo, el ramal entre José Ledn Suarez y Zarate, cuenta con sefialamiento mecénico en

condicién deteriorada y bloqueo por AUV.
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4. LINEA SAN MARTIN

4.1 Red Suburbana
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4.2 Descripcidn general de la Linea.

El servicio de trasporte suburbano de pasajeros entre las estaciones Retiro y Cabred recorre una
distancia de 72,3 Km con terminales intermedias para algunos servicios en J. C. Paz (Km 40,0) y
Pilar (km 55,4).

Es operada mediante trenes con traccion por locomotora diésel y formaciones de 7 coches
remolcados a través de una via doble en su mayor trayecto, no banalizada.

Posee 5,7 km de via cuadruple entre las estaciones La Paternal y Sadenz Pefia, y 2,9Km de via
triple entre Caseros y El Palomar (con una via tercera banalizada).

Todo lo mencionado es equivalente a 158,9 km de via sencilla.

Traza Kilémetros Cantidad Cantidad de Cantidad de Cantidad de
Longitudinal de via de Pasos Pasos a Nivel Pasos a Nivel  Pasos a Nivel
a Nivel con Barreras con Barreras sin Barreras

Automaticas Manuales (solo

sefializacion)

72,3 Km 158,9 Km 64 63 (8en 1 0

ejecucion)

Traza Longitudinal Kilémetros de via Traza Longitudinal  Kilémetros de via

con Senalamiento con Senalamiento con Sefalamiento con Senalamiento
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Automatico Automatico Manual / Mecdnico Manual / Mecanico
37 Km 88,3 Km 35,3 Km 70,6 Km
51,2 % 55,6 % 48,8% 44,4 %

4.3 Sistemas y equipamientos de sefialamiento existentes

La sefalizacion de la seccién urbana fue oportunamente implementada con dos tipos de sistemas
de sefialamiento; uno de tecnologia importada de los Estados Unidos y otro, el originario sistema
inglés, estos son:

El sector Retiro (salida aproximadamente en el km 3) hasta José C. Paz esta sefializado por un
Sistema SEAL (Sefialamiento Electro Automatico Luminoso), con BAL (Bloqueo Automatico
Luminoso) entre estaciones, de la empresa GRS (General Galway Signar) de procedencia
estadounidense instalado durante los afios 1965/66, que responde a normativas de la FRA
(Federal Galway Asociacién) y a recomendaciones de la AREMA (American Galway Engineering
and Maintenance of Way Association) (AAR en ese entonces).

La estacion Retiro (desde Km 0 al 3) y el Sector José C. Paz — Pilar poseen un sistema mecanico
de tecnologia inglesa, instalado en los origenes de la Linea hacia el 1900. Recientemente se han
convertido las sefiales mecanicas a eléctricas mediante el uso de formadoras de contactos, relés
ferroviarios de recomendaciones AREMA vy detectoras de punta de agujas, también disefiadas
baja normativa AREMA, manteniendo el enclavamiento mecéanico a palancas.

La estacion Cabred, presenta un sefialamiento electromecénico utilizando relés ferroviarios de
recomendaciones AREMA, maquinas de cambio electrohidraulicas, opticas LED vy circuitos de vias
de CC.

Las caracteristicas basicas del sistema GRS son:
Deteccion de tren: circuitos de via de CC en conexion bhirriel.

Accionamiento de cambios: maquina dual, eléctrica con motor de CC. de 24 Vcc, provista también
de palanca exterior (handthrow). Algunos cambios usados en emergencias tienen accionamiento
solo manual con cerrojo.

Sefiales principales: electro luminosas de Unico foco y tres aspectos, tipo Searchlight.
Sefiales de maniobra: electroluminosas de focos separados y dos aspectos.

Enclavamientos a relevadores de uso ferroviario clase Al ubicados en conjunto con cada puesto
de control.
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Comando de la operacion: mediante puestos de control locales, situados en cada zona de
concentracion de cambios (estacion).

Organizacion en campo: distribuida, con numerosos abrigos metalicos y construcciones civiles
(bungalows).

Las zonas de cambios son comandados por puestos de mando locales o cabinas. El
ordenamiento y autorizacion de la circulacion la efectia un puesto de control zonal ubicado en
Retiro. El despacho se realiza por medio de puestos locales en cada zona de concentraciéon de
cambios. La circulacion entre puestos (block) se controla por sefiales automaticas (BAL).

Headway (Separacion entre cabecera de trenes sucesivos): seis (6) minutos.

El actual sefialamiento de la estacion Retiro es enclavamiento mecanico activado mediante
palancas con transmision mediante barras centralizado en una cabina de sefales (Garita).
Recientemente se han convertido las sefiales mecanicas a eléctricas mediante el uso de
formadoras de contactos, relés ferroviarios de recomendaciones AREMA y detectoras de punta de
agujas, también disefiadas baja nhormativa AREMA, manteniendo el enclavamiento mecanico.

El sefialamiento de la estacion Pilar es un sistema mecanico de tecnologia inglesa instalado en los
origenes de la linea hacia el 1900. El enlace de entrada entre vias principales esta accionado por
una maquina dual eléctrica con motor de CC de 24 V con circuitos de via de CC en cada ADV. Las
seflales son mecéanicas de brazo. El enclavamiento es mecéanico, operado con “palancas
grandes”, centralizado en una cabina de sefales (garita principal).

En la estacion Derqui se ha instalado recientemente un sistema de sefialamiento con circuitos de
via de CC, cambios con maquinas electrohidraulicas, semaforos LED de dos aspectos y
enclavamiento “todo relé”, fabricado con normativas de mismo origen que los existentes. La
sefalizacion abarca totalmente las dos vias principales y parcialmente la via 32.
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5. LINEA ROCA
4.1 Red Suburbana

Plara
Contitistian

4.2 Descripcion General De LalLinea.

El servicio de trasporte urbano de pasajeros prestado tiene los siguientes ramales:

a. Entre las estaciones Plaza Constitucion — Temperley se tiene una longitud de 16,8 km, el
servicio es prestado mediante trenes con traccion por locomotora diésel y eléctricos a través de
una via cuadruple no banalizada.

b. Entre las estaciones Temperley — Haedo se tiene una longitud de 26,2 km, el servicio es
prestado mediante trenes con traccién por locomotora diésel a través de una via doble no
banalizada.

C. Entre las estaciones Temperley — Ezeiza se tiene una longitud de 15,6 km, el servicio es
prestado mediante trenes con traccion eléctrica a través de una via doble no banalizada.

d. Entre las estaciones Temperley — Alejandro Korn se tiene una longitud de 22,7 km, el
servicio es prestado mediante trenes con traccién eléctrica a través de una via doble no

banalizada.
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e. Entre las estaciones Ezeiza — Cafuelas se tiene una longitud de 31,7 km, el servicio es
prestado mediante trenes con traccién por locomotora diésel a través de una via doble no
banalizada.

f. Entre las estaciones Temperley — Bosques se tiene una longitud de 16,7 km, el servicio es
prestado mediante trenes con traccién por locomotora diésel y eléctricos (obra de catenaria en
ejecucion desde Claypole a Bosques) a través de una via doble no banalizada.

g. Entre las estaciones Avellaneda — La Plata se tiene una longitud de 48,8 km, el servicio se
halla interrumpido (noviembre 2015) hecho devenido de la obra de electrificacion.

h. Entre las estaciones Berazategui — Bosques se tiene una longitud de 6,5 km, el servicio es
prestado mediante trenes con traccion por locomotora diésel a través de una via doble no
banalizada.

I. Entre las estaciones Bosques — Villa Elisa se tiene una longitud de 14,5 km, el servicio es

prestado mediante trenes con traccién por locomotora diésel a través de una via doble no

banalizada.
Traza Kilbmetros Cantidad Cantidad de Cantidad de Cantidad de
Longitudinal de via de Pasos a Nivel Pasos a Pasos a Nivel
Pasos a con Barreras Nivel con sin Barreras
Nivel Automaticas Barreras
(solo
Manuales o .,
sefializacién)
199,5 Km 432,6 Km 149 64 (14 en 59 26

ejecucion)

Traza Longitudinal Kilémetros de via Traza Longitudinal Kilometros de via

con Seflalamiento con Sefialamiento con Sefialamiento con Sefialamiento

Automatico Automatico Manual / Mecanico Manual / Mecanico
55,1 Km 143,8 Km 144,4 288,8
27,6 % 33,2 % 72,4 % 66,8 %
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4.3 Sistemas y Equipamientos de Sefialamiento Existentes

La sefalizacion de la seccion urbana fue oportunamente implementada con dos tipos de sistemas
de sefialamiento; uno de tecnologia importada de Japdn y de los Estados Unidos de América y
otro, el originario sistema inglés, estos son:

a. Elsector Plaza Constitucion a Temperley, y de esta estacion hacia Ezeizay hacia Glew esta
sefalizado por un Sistema Automatico, con BAL entre estaciones del consorcio de empresas de
origen japonés NIPPON SIGNAL, KIOSAN y DAIDO, instalado durante los afios 1981-1985, que
responde a normativas y a recomendaciones del grupo consultor JARTS CONASUR.

b. Luego en el tramo entre Glew y Alejandro Korn, se reemplazé un enclavamiento mecanico
originario inglés y reformado para la circulacién de trenes eléctricos, por un sistemade
sefalamiento automatico BAL de la empresa SAFETRANS instalado durante los afios 2009-2013
gue responde a normativas y a recomendaciones de la AREMA. Incluye la automatizacion de la
totalidad de barreras de pasos a nivel.

c. Enlos ramales Ezeiza— Cafiuelas, Temperley — Haedo, Bosques — Villa Elisa, Berazategui.
Bosques, y Avellaneda — La Plata, se posee el sistema de sefialamiento mecanico originario
Ingles que data de principio de siglo XX. Se utiliza sistema de bloqueo mediante cable telegréafico.
En todos estos ramales existen sistema de barreras autométicas de distintas tecnologias.

d. Eneltramo Temperley — Claypole se posee el sistema de sefialamiento mecanico originario
Inglés que data de principio de siglo XX con reformas para la circulacion de trenes eléctricos
(cambio a sefiales luminosas, circuitos de vias, etc.). Actualmente ADIF posee una obra en
ejecucion para extender hacia Bosques la electrificacion del sector Claypole — Temperley.

Las caracteristicas basicas del sistema de origen japonés son:

i. Deteccionde tren: circuitos de via de Divisor — Multiplicador de frecuenciade CA 25 Hz en
conexion birriel.

ii. Accionamiento de cambios: maquina dual, eléctrica con motor de CA. de 110 Vcay
embrague de friccion.

ii. Sefales principales comandadas: electroluminosas de 2, 3 y 4 aspectos. De Lamparas de
doble filamentos.

iv. Sefales principales automaticas: electroluminosas de 4 aspectos. De Lamparas de doble
filamentos.
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v. Sefales de maniobra, indicadores de maniobra e indicadores de rutas: electroluminosas de
focos separados y alfanuméricos. De Lamparas de doble filamentos.
vi. Enclavamientos: “todo relé”, con relevadores de tipo ferroviarios clase N ubicados en
conjunto con cada puesto de control.
vii.  Sistema de proteccion de detencidén automatica de trenes (ATS), control puntual de
velocidad y trasposicion de sefiales a peligro.
vii. Comando de la operacion: mediante puestos de control locales, situados en cada zona de
concentracion de cambios (estacion).
ix. Organizacion en campo: distribuida, con numerosos abrigos metalicos y construcciones
civiles (Salas de Relé)
X. Operacioén y circulacion: el sector esta conformado en su mayoria por sectores de via doble
y uno de via cuadruple (17 km) de circulacion no banalizada. Las zonas de complejos de cambios
son comandados por puestos de mando locales o cabinas. El ordenamiento y autorizacion de la
circulacion la efecttia un puesto de control zonal ubicado en Constitucion. El despacho se realiza
por medio de puestos locales en cada zona de concentracion de cambios. La circulacion entre
puestos (block) se controla por sefiales automéaticas (BAL).

Xi. Intervalo minimo: seis (6) minutos y tres (3) minutos.

Las caracteristicas basicas del sistema SAFETRANS son:

xii.  Deteccion de tren: circuitos de via de CA 83,3 Hz en conexion birriel.

xiii.  Accionamiento de cambios: se utilizo la NIPPON SIGNAL.

xiv.  Sefiales principales comandadas: Se utilizaron carcazas simil NIPPON SIGNAL. Se
utilizaron lamparas de LED de GENERAL ELECTRIC.

xv.  Sefiales principales automaticas: se utilizé carcazas simil NIPPON SIGNAL. Se utilizaron
lamparas de LED de GENERAL ELECTRIC.

xvi. Sefales de maniobra, indicadores de maniobra e indicadores de rutas: electroluminosas de
focos separados y alfanuméricos. Se utilizaron carcazas simil NIPPON SIGNAL. Se utilizé
lamparas de LED de origen nacional.

xvii.  Enclavamientos: “todo relé€”, con relevadores de tipo ferroviarios clase N ubicados en
conjunto con cada puesto de control.

xviii.  Sistema de proteccion de detencién automética de trenes (ATS), control puntual de
velocidad y trasposicién de sefales a peligro. Sistema NIPPON SIGNAL de fabricacion nacional.
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xix. Headway (Intervalo minimo): seis (6) minutos.

Las caracteristicas basicas del sistema mecénico ingles son:

xx.  Enclavamientos mecéanicos comandados desde un marco de palancas de cabinas de
sefales. La cantidad de cabinas por estacion depende de la complejidad de cada cuadro de
estacion.

xxi. Sefales de brazo accionadas por palancas a distancia en una cabina de sefiales mediante
alambres metalicos.

xxii.  Enlaces de vias accionados mediantes palancas a distancia en una cabina de sefiales
mediten barras metélicas.

xxiii.  Sistema de bloqueo absoluto entre estaciones mediante Block Harper comunicado
mediante cable telegréfico tendido en postacion lateral a la via.

xxiv. Intervalo minimo: un tren entre estaciones. Aproximadamente 10 minutos. Depende de la
distancia entre estaciones.

Xxv. Existen sistemas de barreras autométicas en pasos a nivel en estos ramales. Se utiliza
tecnologia de enclavamiento electromecénica mediante circuitos de via de corriente continua,

corriente alterna, audio frecuencia y contadores de ejes.

6. LINEA TRENDELA COSTA

6.1 Red Suburbana
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6.2 Descripcion general de la Linea.

Esta linea presta servicios de pasajeros en un Unico ramal entre las estaciones Maipl y delta en
el Area_Metropolitana_de Buenos Aires en un tramo de 15,5 km electrificados por catenaria via
doble (trocha: 1,435 m) en todo su recorrido.

6.3 Sistemas y equipamientos de sefialamiento existentes

El ramal mencionado presenta un sistema de sefialamiento electromecanico en todo su recorrido
instalados durante la década de 1990.

Traza Kilbmetros de Cantidad de Pasos Cantidad de Pasos a Nivel con
Longitudinal via a Nivel Barreras Autométicas
15,5 Km 31 Km 34 34

Traza Longitudinal Kilémetros de via

con Sefalamiento con Sefialamiento

Automatico Automatico
15.5 Km 31 Km
100 % 100 %
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SECCION IV - PLANILLA DE COTIZACION: LP- 31-2019- PLAN DE ASEGURAMIENTO RAMS
Y EVALUACION DE RIESGOS PARA LA INSTALACION Y PUESTA EN MARCHA DEL
SISTEMAATS

Direccion correo electrONiCOo: ....ooveevereeeereeeeeeseeee e

LINEA FFCC. PLAN DE OFERTA (EN PESOS). Indicar alicuota
ASEGURAMIENTO RAMS Y de IVA (%
ITEM | EVALUACION DE RIESGOS PARA | UNIDAD | CANT SIN INCLUIR VA _
LA INSTALACION Y PUESTA EN aplicable
MARCHA DEL SISTEMA ATS
1 FFCC Belgrano Sur GL 1
2 FFCC Sarmiento GL 1
3 FFCC Mitre GL 1
4 FFCC San Martin GL 1
5 FFCC Tren de la Costa GL 1
6 FFCC Roca GL 1

PRECIO TOTAL (ITEM 1+2+3+4+45+6) EXPRESADO EN PESOS, EN NUMEROS. SIN INCLUR NA.

PRECIO TOTAL (ITEM 1+2+3+4+5+6) EXPRESADO EN PESOS, EN LETRAS. SIN INCLUR VA

e Encasode cualquiertipo de diferencia o error de célculo respecto ala Planilla de Cotizacion, prevalecera el
valor total indicado en letras.

...................................................................................... (Razén Social)

................................................................... (Firma/aclaracién apoderado)
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SECCION V - DECLARACION JURADA DE INTERESES - DECRETO 202/2017

Conforme lo dispuesto por el Decreto N° 202/17 y la Resolucion N° 11-E/17 de la Secretaria de Etica Publica,
Transparencia y Lucha Contra la Corrupcion del Ministerio de Justicia y Derechos Humanos, los oferentes deberan
presentaruna "Declaracion Jurada de Intereses"en la cual se manifieste si se encuentran o no alcanzados por alguno
de los supuestos de vinculacién contemplados en el referido decreto, respecto del Presidente y Vicepresidente de la
Nacion, Jefe de Gabinete de Ministros ydemas Ministros y autoridades de igual rango en el Poder Ejecutivo Nacional,
aunque estos no tuvieran competencia para decidir sobre la contratacién o acto de que se ftrata.

De igual manera, los oferentes deberan declarar si tienen o no vinculacién con las autoridades de ADIF SE con
competencia o capacidad para decidir sobre contrataciones (adjudicacién) y/o sobre el otorgamiento de licencias,

permisos, autorizacidn, habilitacion o derecho real sobre un bien de dominio del Estado llevado a cabo por ADIF SE.

En cualquiera de los casos, las declaraciones juradas de intereses siempre deberan estar firmadas por un
Representante Legal y/o Apoderado del interesado. Atal fin, se detallan a continuacién la némina de autoridades de

ADIF SE alcanzadas por la normativa:

Guillermo Luis Fiad 20-17888108-7 Director Titular | Presidente | Gerente Eecutivo

Juan Carlos Servini 20-04686656-9 Director Titular | Vicepresidente

Eugenio Armando Commenge 20-04552948-8 Director Titular

José Gagliano 20-14026473-4 Director Suplente

GermanBussi 20-18108597-6 Director Suplente

Ram én MariaLanUs 20-27308540-9 Director Suplente

Juan Matias Uslenghi 20-21921847-9 Gerente Planeamiento Estratégico

Roberto Vicente Traficante 20-13780631-3 Gerente Recursos Humanos y Relaciones Laborales
Guillermo Puentes 20-14927699-9 Gerente Ingenieria

Claudio Daniel Ibafiez 20-22651100-9 Gerente Construcciones

Alejandro Om ar Barrientos 20-18615894-7 Gerente Control de Proyectos

Eduardo Julio Golijow 20-14770132-3 Gerente Abastecimientoy Logistica

Daniel Alberto Antlinez 20-20861417-8 Gerente Asuntos Legales, Eticay Transparencia
SilvinaFernandez Cappi 27-18426337-3 Gerente Administraciény Finanzas

Alfredo Andrade 20-14872490-4 Gerente Calidad, Seguridad e Higiene y Medio Ambiente
FedericoLuis Gurban 20-21484136-4 Gerente Tecnologia, Innovacion y Procesos

Roberto Francisco De Simone 20-17285917-9 Gerente Auditorfa Interna y Gestion de Riesgos
Javier Mayorca 20-28799795-8 Gerente Comunicaciones y Relaciones Institucionales
Pablo Melchor Ferrer 20-13964389-6 Gerente Seguridad Patrimonial y Servicios Generales
Gustavo Daniel Bertani 20-23292228-2 Subgerente Compras

GlendaSolange Etcheto 27-29409326-0 Subgerente Contrataciones

Los alcances del Decreto 202/2017 se encuentran disponibles en: https://g00.gl/gDPi9H o pueden obtenerse en los

Ny W

Decreto 202 Resolucion 11-E
2017.pdf 2017.pdf

documentos adjuntos:
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DECLARACION JURADA DE INTERESES - DECRETO 202/2017

Tipo de declarante: Persona humana

Nombres
Apellidos
cum

Vinculos a declarar
i La persona fisica declarante tiene vinculacion con los funcionarios enunciados en los articulos 1 y 2 de

Decreto N* 20271772 Margue con una X donde corresponda

5| ] ND L]

En caso de existir vinculaciones con mas de un La opcidn elegida en cuanto a la no

funcionario se deberd repetir la informacion gque a | declaracion de vinculaciones implica la

continuacion se solicita por cada una de las declaracion expresa de |a inexistencia de los
vinculaciones a declarar. mismios, en los términos del Decreto N® 202/17.
Vinculo

iCon cudl de los siguentes funcionarios? Margue con una X donde corresponda

Presidente

‘Vicepresidente

Jefe de Gabinete de Ministros

Minstro

Autoridad con rango de M inistro en el Poder Ejecutivo Nacional

L) CIR g ) 0 g

Autoridad con rango inferior a Ministro con capacidad para decidir

En caso haber marcado las opoiones de: Ministro; Autoridod con rango de Ministro en el Poder Ejecutivo Nocional; o
Autoridod con rongo inferior o Ministro con copocidod pora decidir deberd completar los siguientes datos:

Nombres
Apellidos
cum

Cargo

Jurisdiccidn
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Tipo de vinculo
Margue conuna X donde corresponday brinde la informacion adicional reguerida para el tipo de winculo elegido

Sociedad o comunidad

Parentesco por consanguinidad

dentro del cuarto grado y segundo
de afinidad

Pleito pendiente

Ser deudor

Ser acreedor

Haber recibido beneficios de
importancia de parte del funcionario

Amistad publica que se manifieste por
granfamilandad y frecuencia en el
trato.

L1 O O O |

Informacion adicional

La no declaracion de vinculaciones implica la declaracion expresa de B inexistencia de los mismos, en los
términos del Decreto N 202717,

Firma AclaracicGn Fecha y lugar
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DECLARACION JURADA DE INTERESES - DECRETO 202/2017

Tipo de declarante: Persona juridica

Razdn Socia
CUIT/NIT

Vinculos a declarar
i Existen vinculaciones con los funcionarios enunciados en los articulos 1 y 2 del Decreto n® 202/177
Margue con una X donde corresponda

5| ] NO []

En caso de existir vinculaciones con mas de un La opcion elegida em cuanto a la no

funcionario se debera repetir la informacion que a | declaracién de vinculaciones implica la

continuacidn se solicita por cada una de |as declaracion expresa de |la inexistencia de los
vinculaciones a declarar. mismos, en los términos del Decreto N* 202/17.
Vinculo

Persona con el vinculo. Margue con una X donde corresponda y brinde |3 informacidn adicional requerida para el
tipo de vinculo elegido.

Persona juridica (si el vinculo a declarar es
directo de la persona juridica declarante]

Representante legal

Sociedad controlante

Sociedades controladas

Sociedades con interés directo en los resultados
econdmicos o fimancieros de la declarante

Director

Socio o accionista con participacian en la
formacidn de la voluntad social

Accionista o socio con mas del 5% del capita
social de las sociedades sujetas a oferta pdblica

AR A R ] ]

Imformacién adicional
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Ministerio de Transporte

TRENES ARGENTINOS
#J Presidencia de la Nacion

INFRAESTRUCTURA

Vinculo
¢ Con cual de los siguientes funcionarios? Marque con una X donde corresponda

Presidente

Vicepresidente

Jefe de Gabinete de Ministros

Ministro

Autoridad con rango de Ministro en el Poder Ejecutivo Macional

L) 0 I ) T

Autoridad con rango inferior a Ministro con capacidad para decidir

En caso haber marcadio las opoiones de: Ministro; Awtovidod con rango de Ministro en ef Poder Ejecutivo Nocional; o
Awtorided con rango inferior @ Ministro con copocidod para decidir deberd completar los siguientes datos:

Nomlbres
Apellidos
CuUm

Cargo

Jurisdiccion

Tipo de vinculo
Margue conuna X donde corresponda y brinde la informacion adicional requerida para el tipo de winculo elegido.

Sociedad o comunidad

Parentesco por consanguinidad dentro
del cuarto_grado y segundo_de afinidad

Pleito pendients

Ser deudor

Ser acreedor

Haber recibido beneficios de
mportancia de parte del funcionario

e O O]

Informacidn adicional

La no declaracion de winculaciones implica la declaracion expresa de k inexistencia de los mismos, en los
términos del Decreto N 202717.
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Ministerio de Transporte
Presidencia de la Nacion

INFRAESTRUCTURA

TRENES ARGENTINOS é

SECCION VI _- CODIGO DE CONDUCTA PARA TERCERAS PARTES DE TRENES
ARGENTINOS LNFRAESTRUCTURA

Declaracién Jurada de Terceras Partes

Por la presente declaramos conocer, entender y aceptar los términos y condiciones
establecidos en el Codigo de Conducta de Terceras Partes de Trenes Argentinos
Infraestructura (la "Empresa’) y nos comprometemos a cumplir con Sus principios vy
requerimientos. La presente declaracion se extiende a nuestros accionistas,
representantes, directores y empelados.

Adicionalmente, nos comprometemos a informar a la Empresa de cualquier cambio
relevante o incumplimiento que afecte los principios y requerimientos de este
Cddigo durante la relacion de negocios mantenida con la Empresa, aceptando las
consecuencias, si las hubiera, que puedan surgir como resultado de dicho cambio,
incluidas la suspensiéon y/o resolucion del contrato correspondiente.

Lugar, fecha Firma

Nombre de la Empresa Cargo

El Cddigo de Conducta para Terceras Partes se encuentra publicado en la web de ADIF:
www.argentina.gob.ar/transporte/trenes-argentinos-infraestructura  seccién Licitaciones 'y
Contrataciones.

L Trenes Argentinos Infraestructura es el nombre de fantasia bajo el cual opera Administracion de

Infraestructuras Ferroviarias Sociedad del Estado (ADIF S.E.)

PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE

PCP-LP- 31-2019- PLAN DE ASEGURAMIENTO RAMS Y EVALUACION DE RIESGOS PARA LA INSTALACION Y PUESTA EN MARCHA DEL
SISTEMA ATS

Pagina 46 de 46



Republica Argentina - Poder Ejecutivo Nacional
2019 - Afio de la Exportacion

Hoja Adicional de Firmas
Pliego Bases Condic. Part.

Numero: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE

CIUDAD DE BUENOS AIRES
Lunes 30 de Septiembre de 2019

Referencia: LP-31-19-PCP-RIESGOS - REV1

El documento fue importado por el sistema GEDO con un total de 46 pagina/s.

Digitally signed by GESTION DOCUMENTAL ELECTRONICA - GDE

DN: cn=GESTION DOCUMENTAL ELECTRONICA - GDE, c=AR, 0=SECRETARIA DE GOBIERNO DE MODERNIZACION,
0u=SECRETARIA DE MODERNIZACION ADMINISTRATIVA, serialNumber=CUIT 30715117564

Date: 2019.09.30 15:42:37 -03'00"

EDUARDO GOLIJOW

Gerente

Gerencia de Abastecimiento y Logistica

Administracion de Infraestructuras Ferroviarias Sociedad del Estado

Digitally signed by GESTION DOCUMENTAL ELECTRONICA -
GDE

DN: cn=GESTION DOCUMENTAL ELECTRONICA - GDE, c=AR,
0=SECRETARIA DE GOBIERNO DE MODERNIZACION,
0u=SECRETARIA DE MODERNIZACION ADMINISTRATIVA,
serialNumber=CUIT 30715117564

Date: 2019.09.30 15:42:38 -03'00"



	Pagina_45: Página 45 de 46
	Pagina_46: Página 46 de 46
	Pagina_43: Página 43 de 46
	Pagina_44: Página 44 de 46
	Pagina_41: Página 41 de 46
	Pagina_42: Página 42 de 46
	Pagina_40: Página 40 de 46
	Pagina_38: Página 38 de 46
	Pagina_39: Página 39 de 46
	Pagina_36: Página 36 de 46
	Pagina_37: Página 37 de 46
	Pagina_34: Página 34 de 46
	Pagina_35: Página 35 de 46
	Pagina_32: Página 32 de 46
	Pagina_33: Página 33 de 46
	Pagina_30: Página 30 de 46
	Pagina_31: Página 31 de 46
	Pagina_29: Página 29 de 46
	reparticion_0: Gerencia de Abastecimiento y Logística
Administración de Infraestructuras Ferroviarias Sociedad del Estado
	localidad: CIUDAD DE BUENOS AIRES
		2019-09-30T15:42:38-0300
	GESTION DOCUMENTAL ELECTRONICA - GDE


	Numero_4: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	cargo_0: Gerente
	Numero_3: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_6: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_5: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_8: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_7: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_9: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_2: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_1: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Pagina_1: Página 1 de 46
	Pagina_2: Página 2 de 46
	Pagina_3: Página 3 de 46
	Pagina_4: Página 4 de 46
	Pagina_5: Página 5 de 46
	Pagina_6: Página 6 de 46
	Pagina_7: Página 7 de 46
	Pagina_8: Página 8 de 46
	numero_documento: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
		2019-09-30T15:42:37-0300
	GESTION DOCUMENTAL ELECTRONICA - GDE


	Numero_18: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_19: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_16: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_17: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_14: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_15: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_12: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_13: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_10: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_11: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	fecha: Lunes 30 de Septiembre de 2019
	Numero_29: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_27: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_28: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Pagina_9: Página 9 de 46
	Numero_25: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_26: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_23: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_24: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_21: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_22: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_20: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Pagina_27: Página 27 de 46
	Pagina_28: Página 28 de 46
	Numero_40: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Pagina_25: Página 25 de 46
	Pagina_26: Página 26 de 46
	Pagina_23: Página 23 de 46
	Pagina_24: Página 24 de 46
	Pagina_21: Página 21 de 46
	Pagina_22: Página 22 de 46
	Pagina_20: Página 20 de 46
	Numero_38: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_39: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_36: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_37: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_34: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_35: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_32: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_33: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Pagina_18: Página 18 de 46
	Numero_30: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Pagina_19: Página 19 de 46
	Numero_31: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Pagina_16: Página 16 de 46
	Pagina_17: Página 17 de 46
	Pagina_14: Página 14 de 46
	Pagina_15: Página 15 de 46
	Pagina_12: Página 12 de 46
	Pagina_13: Página 13 de 46
	Pagina_10: Página 10 de 46
	Pagina_11: Página 11 de 46
	Numero_45: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_46: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	usuario_0: EDUARDO GOLIJOW
	Numero_43: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_44: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_41: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE
	Numero_42: PLIEG-2019-89056098-APN-GALO#ADIFSE


