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SECCION 1. CONDICIONES PARTICULARES

ARTicULO 1. OBJETO DE LA LICITACION

La Republica Argentina ha recibido de la Corporacién Andina de Fomento (CAF) un préstamo (en
adelante denominado “préstamo”) para financiar parcialmente los estudios de consultoria para
proyectos de pre-inversidon y se propone utilizar parte de éste para efectuar pagos elegibles en
virtud del presente contrato.

ADIF - Administracion de Infraestructuras Ferroviarias Sociedad del Estado llama a Licitacion
Pdblica Internacional para la contrataciéon y ejecucién del Servicio de Consultoria para la
RECOPILACION DE ANTECEDENTES DE FACTIBILIDAD, ANALISIS SOCIO-AMBIENTAL Y
ECONOMICO Y ELABORACION DE PROYECTO EJECUTIVO PARA LA CONSTRUCCION DE MEJORAS
EN LOS ACCESOS FERROVIARIOS A LOS PUERTOS AL SUR DEL AREA METROPOLITANA DE
ROSARIO, PCIA. DE SANTA FE.

El Oferente deberd cumplimentar los requisitos y condiciones establecidos en esta documentacion
licitatoria, adicionalmente la afirmacion expresa en caracter de declaracidon jurada del Oferente
indicando que tiene capacidad para la ejecucién de los trabajos, en particular en equipos y
personal.

La presente documentacion regird la contratacion de los Servicios de Consultoria.

En ningun caso, por si o por terceros, o por empresas vinculadas, un Oferente o sus integrantes
podran participar en mas de un consorcio Oferente u oficiar de Subcontratistas de otro Oferente.

Esta solicitud y la Contratacién se regirdn por los presentes TERMINOS DE REFERENCIA Y
CONDICIONES PARTICULARES en forma complementaria al PLIEGO DE BASES Y CONDICIONES
GENERALES PARA LICITACION, CONTRATACION Y EJECUCION DE SERVICIOS DE CONSULTORIA.

Los servicios de consultoria incluyen toda prestacidn de servicios profesionales, cientificos y
técnicos de nivel universitario para la realizacién de los estudios y trabajos objeto de esta
licitacion. En los términos de referencia adjuntos se proporcionan mas detalles sobre los servicios
requeridos.

ARTiCULO 2. TERMINOLOGIA

Director del Servicio: Profesional que lidera el Equipo del Consultor y que representa a
éste técnicamente y en todos los aspectos comprendidos en el
contrato.

Documentacion licitatoria: Conjunto constituido por el presente Pliego, los Términos de

Referencia, las Especificaciones Técnicas, los Planos, Planillas,
Memoria Descriptiva y toda otra documentacion que se indique
en los TR.

En el contexto de este Pliego, los términos Firma Consultora, Servicio de Ingenieria, Consultora y
Consultor se comprenden mutuamente en la medida que resulte admitida la contratacidn
indistinta de empresas, consorcios o personas fisicas para la realizacion del servicio y salvo que se
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especifique lo contrario. Todo otro término empleado que no esté definido en este articulo y
figure en la documentacion, tiene el significado dado por los usos y costumbres. Cuando el
contexto asi lo requiera, el singular incluye al plural y viceversa y el masculino incluye al femenino
y viceversa.

ARTIiCcULO 3. SISTEMA DE CONTRATACION

Rige para esta contratacion el sistema de LOCACION DE SERVICIOS, de acuerdo a lo estipulado en
el Articulo 82.1.2. del PCG.

Los Oferentes deberan indicar en sus propuestas los productos o entregables a presentar durante
el desarrollo de su contrato. Como minimo deberan presentar los informes mas los entregables
que se indican en la Seccién 3. Términos de referencia PARA LA CONTRATACION Y EJECUCION DE
“CONTRATACION DE SERVICIOS DE CONSULTORIA PARA LA RECOPILACION DE ANTECEDENTES
DE FACTIBILIDAD, ANALISIS SOCIO-AMBIENTAL Y ECONOMICO Y ELABORACION DE PROYECTO
EJECUTIVO PARA LA CONSTRUCCION DE MEJORAS EN LOS ACCESOS FERROVIARIOS A LOS
PUERTOS AL SUR DEL AREA METROPOLITANA DE ROSARIO, PCIA. DE SANTA FE”.

No se reconocerdn ajustes en el monto del contrato, salvo que las diferencias provengan de
ampliaciones o modificaciones debidamente aprobadas por ADIF en su justa incidencia y en
atencion a lo dispuesto en el Reglamento de Compras y Contrataciones de ADIF.

ARTiCcULO 4. PRESENTACION — EVALUACION DE LAS OFERTAS — ADJUDICACION

1. La presente licitacion es de etapa UNICA. Los Oferentes deberan presentar su propuesta en
SOBRE UNICO entregado en la fecha indicada para la recepcién y apertura.

2. Las propuestas se presentaran en hojas formato A4 de mds de 70 gramos, dejando un espacio
libre de 2 cm por 2 cm en el margen superior derecho de la hoja, foliadas y debidamente firmadas
y selladas en todas sus hojas por los representantes legal y técnico de los proponentes en
ORIGINAL y DUPLICADO mas una copia en soporte digital (CD). Los Planos podran ser presentados
en A3 en caso que no pueda realizarse su reproduccion en formato A4.

3. En el Sobre UNICO, el Oferente incluird toda la documentacién requerida en los Articulos N2 18
y 19 del PCG para el llamado. Los Oferentes deberan presentar su propuesta en UN (1) UNICO
SOBRE entregado en la fecha indicada para la recepcion y apertura. Las propuestas deberan ser
redactadas en idioma castellano y presentadas, foliadas, debidamente firmadas y selladas en
todas sus hojas por los representantes legal y técnico de los proponentes en "ORIGINAL" y
"DUPLICADQ" en un tamafio de hoja no mayor a A4. Cuando la documentacién que acompaiie sea
menor a A4, se solicita su escaneo en A4 y certificado por escribano o en un Anexo aparte. Los
Planos deberdn entregarse en tamafio de hoja en A3. En el Sobre Unico, el Oferente incluira toda
la documentacidn requerida en el PBC para el llamado, incluyendo, pero no limitado a la
DOCUMENTACION INHERENTE A LA OFERTA ECONOMICA que se indica en los incisos 26, 27 y 28
del citado art 190, como asi también la demas documentacion e informacion solicitada en el PCP.
El Oferente debera completar sin excepcion los formularios, planillas de cotizacién y declaraciones
juradas de acuerdo a los modelos indicados en la documentacion licitatoria.
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4. Este sobre estara cerrado y llevara como Unicas leyendas las siguientes:

Licitacion Publica Nacional e Internacional N2 LP| 20-ADIF-2017

“CONTRATACION DE SERVICIOS DE CONSULTORIA PARA LA RECOPILACION DE ANTECEDENTES
DE FACTIBILIDAD, ANALISIS SOCIO-AMBIENTAL Y ECONOMICO Y ELABORACION DE PROYECTO
EJECUTIVO PARA LA CONSTRUCCION DE MEJORAS EN LOS ACCESOS FERROVIARIOS A LOS
PUERTOS AL SUR DEL AREA METROPOLITANA DE ROSARIO, PCIA. DE SANTA FE”.

IDENTIFICACION DEL OFERENTE

SOBRE UNICO

5. El Oferente deberd presentar personal y equipamiento suficiente. El Oferente deberd presentar
una Propuesta Técnica y el Plan de Trabajo correspondiente, detallando el empleo de recursos
para cada tramo de la contratacién.

6. En la fecha y hora establecidas en el llamado, se procederd a la apertura del SOBRE UNICO.

7. Dentro de los TRES (3) dias habiles siguientes a la fecha de Apertura del SOBRE UNICO se
otorgard vista del SOBRE UNICO a los proponentes cuyas ofertas hayan sido abiertas, quienes
podran observar cualquiera de las restantes. Las observaciones se fundamentaran en forma clara
y precisa dentro del plazo indicado y deberdn ser presentadas por ante la Mesa de Entrada, Salida
y Archivo de ADIF en el horario de 10 a 16 horas.

8. Cumplido el plazo del parrafo anterior, ADIF se abocara al analisis de las ofertas con el objetivo
de determinar si las mismas cumplimentan los requisitos de la Licitacion, integran las
correspondientes garantias y demuestran estar en condiciones de cumplimentar con el objeto
del llamado en tiempo y forma, de manera de poder concluir que dichas ofertas resultan
Admisibles.

9. A los efectos de determinar la admisibilidad de las ofertas, si resultase pertinente, ADIF podra
considerar el grado de cumplimiento exhibido por cada Oferente en otras obligaciones contraidas
con esta Sociedad y/o con otros actores del sistema ferroviario.

10. ADIF procedera al estudio de las ofertas sobre la base de la documentacién presentada en el
Sobre Unico y descartara aquellas que no resulten admisibles. La Comisién ademas asignard un
puntaje a las ofertas que resulten admisibles. Este puntaje surgira de la aplicacién de los criterios
de calificacidn establecidos en la respectiva planilla que obra como Anexo 1 del presente
documento.

11. Con el resultado de la admisibilidad y el puntaje de las ofertas, la Comisiéon emitira la
correspondiente Acta de Calificacion.
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12. Dicha Acta serd notificada a todos los oferentes. Los Oferentes cuyas ofertas hayan sido
declaradas no admisibles dispondran de Cinco (5) dias habiles para retirar las mismas, al cabo de
los cuales ADIF podra proceder a su destruccion.

13. Con las ofertas econdmicas y el puntaje que corresponda considerar de los obtenidos en la
calificacidn, ADIF establecerd un orden de mérito de las ofertas por aplicacién férmula en el
Anexo 1.

14. Serda adjudicada aquella oferta que obtenga el mayor puntaje por aplicaciéon de la citada
formula.

15. Ademas, durante el proceso de evaluacién ADIF podrad requerir todas las aclaraciones,
ratificaciones, rectificaciones e informacidn complementaria que considere necesarias para
determinar la admisibilidad.

16. Los Oferentes deberan dar cumplimiento al pedido de aclaraciones, ratificaciones,
rectificaciones e informacidn complementaria requeridas dentro del plazo de TRES (3) dias
habiles de notificado por la Mesa de Entrada, Salidas y Archivo de ADIF en el horario de 10 a 16
horas y si no se cumpliera en término con dicho pedido, se tendra por retirada la propuesta con
pérdida de la garantia de mantenimiento de oferta a solo criterio de ADIF.

17. No se requerird o aceptara aclaracién o informacidn complementaria por parte de un
Oferente que implique una alteraciéon de la igualdad en la evaluacidn de las ofertas o que
represente una ventaja para quien formula la aclaracién o complementacién de la informacion
dado el tiempo transcurrido con posterioridad a la fecha de apertura, el conocimiento adquirido
de las demas ofertas o cualquier otra condicién.

18. El resultado de la evaluacidn de la Comisidn serd informado por Acta de Calificacidn y puesto
en consideracién de la autoridad para el dictado del Acto correspondiente. El Acta de Calificacidn
recomendard las Ofertas consideradas Admisibles y aquellas consideradas No Admisibles en
dicha etapa.

19. Los Oferentes cuyas ofertas hayan sido declaradas No Admisibles podran observar y/o
impugnar la declaracién de No Admisibilidad en los términos previstos en el PCG y la Secciéon 2 —
Datos del Llamado- del presente PCP en el plazo de CINCO (5) dias de notificada la declaracion.

20. Ademas, los Oferentes cuyas ofertas hayan sido declaradas No Admisibles dispondran de
CINCO (5) dias habiles para retirar las mismas, al cabo de los cuales ADIF podra proceder a su
destruccion.

21. El Acto por el cual recaiga la Adjudicacidn sera notificado a todos los Oferentes cuyas ofertas
hubieran resultado abiertas.

22. Dentro de los TRES (3) dias habiles siguientes a la notificacion de la calificacion o de la
Adjudicacidn, los Oferentes podran formular las observaciones y/o impugnaciones que estimen
pertinentes en los mismos lineamientos previstos.

23. Estas impugnaciones deberdan presentarse por escrito por la Mesa de Entrada, Salida y
Archivo de ADIF en el horario de 10 a 16 horas y deberan adjuntar una Garantia de Impugnacién
por un monto equivalente al indicado en la Seccidn 2 -Datos del Llamado- del PCP. La garantia de
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impugnacién podrd ser ejecutada al primer requerimiento de ADIF, de no proceder la
impugnacion.

24. ADIF respondera prontamente por escrito a cada Oferente que hubiere formulado
impugnaciones.

25. Dentro del plazo de CINCO (5) dias habiles contados a partir de la notificacion de la
Adjudicacién, el Adjudicatario de cada sector deberd acompaiiar la siguiente informacion vy
documentacion:

a. Nombre y apellido del firmante del Contrato, caracter de la representaciéon invocada y
copia del Documento Nacional de Identidad.

b. Copia autenticada por escribano publico de la documentacién que acredita la
personeria con facultades suficientes para celebrar el Contrato.

c. Certificado fiscal para contratar vigente segun lo establece la Resolucién General N2
135/1998 de la AFIP.

d. Copia autenticada por escribano publico de las pélizas vigentes en materia de riesgo
de trabajo (ART).

e. Copia autenticada por escribano publico de las pdlizas de seguro de vida obligatorio
de la ndmina de empleados completa a la fecha del acto de apertura de la Licitacion y
de los respectivos comprobantes de pago.

f. Copia de los Formularios N2 931-AFIP (Aportes y contribuciones sociales)
correspondientes a los tres meses previos a la fecha del acto de apertura de la
Licitacion.

g. Copia de los Formularios N2 731-AFIP correspondientes a los tres meses previos a la
fecha del acto de apertura de la Licitacion, o certificacion en tal sentido emitida por
contador publico, con firma legalizada por el Consejo Profesional de Ciencias
Econdmicas.

h. Original de la garantia de cumplimiento de Contrato constituida en alguna de las formas
previstas en el PCG, con los siguientes requisitos:

i Las garantias deben ser extendidas a favor de la ADMINISTRACION DE
INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS SOCIEDAD DEL ESTADO (ADIFSE) sita en
Av. Dr. José Ramos Mejia N2 1302, Piso 62, CUIT N2 30-71069599-3.

ii. El monto de la garantia de cumplimiento de Contrato serd del DIEZ POR
CIENTO (10%) del importe total del Contrato IVA incluido.
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iii. Firmas insertas de los representantes y/o responsables y/o apoderados de la
compafiia aseguradora y/o entidad bancaria autenticadas por escribano
publico, con la respectiva legalizacién en su caso.

iv. El asegurador o avalista deberd constituirse en fiador liso y llano y principal
pagador, con expresa renuncia a los beneficios de excusién y division,
identificando detalladamente los datos de la Licitacion Publica Internacional
y del Contrato y consignar corresponsalia, sucursal y/o constituir domicilio
especial en la Ciudad Auténoma de Buenos Aires segun sea el caso.

V. El asegurador o avalista debera constituir domicilio en la Ciudad Auténoma
de Buenos Aires.

Vi. El asegurador o avalista deberd someterse expresamente a la Fuero Justicia
Nacional en lo Contencioso Administrativo Federal con competencia en la
Ciudad Auténoma de Buenos Aires.

ARTICULO 5. MODALIDAD DE CONTRATACION, COTIZACION

El Oferente consignard un monto Unico en su Oferta Econdmica la cual debera desagregar por
bloque y por entrega de acuerdo a la Planilla de Cotizacidn de Oferta que se adjunta en el Anexo
VI, Propuesta Financiera — Formularios Estandar, inciso D.

ADIFSE tendra la potestad durante el transcurso de la ejecucién del estudio de prescindir de alguna
de las actividades y sus correspondientes entregables de acuerdo a la obtencién de resultados
previos. Por lo tanto, se le certificara al Consultor Unicamente aquellos montos que respondan a
actividades efectivamente realizadas en el marco de la presente contratacion.

Para establecer su cotizacidn, el Oferente debera tener en cuenta el alcance y los detalles de las
responsabilidades y funciones establecidas en esta documentacion. Asimismo, debera cotizar en
moneda de curso legal en la Republica Argentina (Pesos) sin el Impuesto al Valor Agregado (IVA).
De esta manera debera indicarse por separado la suma correspondiente al Impuesto al Valor
Agregado (IVA).

Se entiende que la cotizacion de la Oferta incluye todos los impuestos, contribuciones y tasas
nacionales, provinciales y municipales, gastos de importacidn, nacionalizacién, ensayos y demas
gastos asociados directos o indirectos que pudieren estar involucrados en la ejecucion de la
totalidad de las tareas objeto de la presente Licitacion. En caso de que corresponda abonar el
impuesto de sellos éste debera ser afrontado integramente por la firma Contratista.

Ademas, el monto total cotizado incluird todo lo necesario para que los Servicios respondan a su
objetivo, considerandose incluidas todas las tareas que sean necesarias prestar o proveer para
llevar a cabo ese objetivo. La presente Licitacion no prevé reconocimiento de gastos especificos
mas alla de los previstos en el monto cotizado de acuerdo a lo estipulado en el PCG Articulo 82.1.2.
En consecuencia, todos los gastos necesarios para cumplir con el alcance de la contratacidn,
independientemente de su origen y naturaleza, correrdn por cuenta del Consultor y se
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considerardn incluidos en el monto ofertado, sin que ADIF se encuentre obligada a reconocer
adicional alguno.

Tampoco se considerard como adicional, ni se aceptara variacidn alguna del costo de los Servicios
por supuestos trabajos imprevistos que sean necesarios para satisfacer el Contrato.

ARTiCULO 6. PRESENTACION Y PAGO DE FACTURAS Y CERTIFICADOS

El pago de cada factura se efectuara dentro de los Sesenta (60) dias corridos de la fecha de
presentacion, en forma completa, con la documentacién pertinente.

6.1. ANTICIPO FINANCIERO
La presente contratacion prevé el pago de Anticipos Financieros.

Para acceder al Anticipo Financiero, el Consultor debera solicitarlo dentro de los Quince (15) dias
posteriores a la Firma del Contrato, acompafando una fianza bancaria o pdliza de seguro de
caucién a satisfaccion del Comitente por el monto del anticipo solicitado y extendida a favor de
ADMINISTRACION DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS SOCIEDAD DEL ESTADO, debiendo
constituirse el fiador en liso, llano y principal pagador, con expresa renuncia a los beneficios de
exclusién y division.

El pago del Anticipo Financiero se tramitard con idéntico procedimiento al previsto para las
facturas de avance. El Comitente abonara el Anticipo Financiero dentro de los Quince (15) dias
posteriores de presentada a su satisfaccién la documentacidn necesaria para su otorgamiento.

6.2. PRESENTACION DE CERTIFICADOS DE AVANCE

Los pagos posteriores al Anticipo Financiero se realizardn segln los porcentajes que se presentan
a continuacidn, obtenidos en relacion a un esquema estimativo de consumo de recursos humanos,
considerandose implicito en cada pago que se realiza una devolucién proporcional del Anticipo
hasta alcanzar el monto total anticipado a valores basicos.

La proporcidn y oportunidad en que se efectuardn los pagos seran las siguientes:

e  1ler Pago: Anticipo Financiero

Un anticipo, para invertir en la ejecucion del contrato, del doce por ciento (12%) del monto total
del contrato, dentro de los quince (15) dias corridos contados a partir de la fecha de presentacién
de la factura correspondiente, previa presentacidon de una Garantia de Anticipo y por el monto
total del anticipo.

Los siguientes pagos se abonaran con los porcentajes y segin entregas correspondientes a:

e 2do Pago: Certificado N° 1 — Revision de Antecedentes, Anteproyecto e identificacion de
predios a expropiar

Se abonara el DIECISEIS por ciento (16%) del monto total del contrato segun factura a presentar
una vez dada la aprobacion final de la documentacion entregada en el bloque I.

e 3er Pago: Certificado N° 2 — Evaluacion técnica, socio-econémica y ambiental de la
propuesta
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Se abonard el TREINTAY DOS por ciento (32%) del monto total del contrato segun factura a presentar
una vez dada la aprobacion final de la documentacidn entregada en el bloque IlI.

e  4to. Pago: Certificado N° 3 - Proyecto Ejecutivo, trabajos a realizar en relacién a la
identificacion de los inmuebles afectados y Documentacion Licitatoria

Se abonard el CUARENTA por ciento (40%) del monto total del contrato segun factura a presentar
una vez dada la aprobacion final de la documentacidn entregada en el bloque Il

A fin de minimizar el impacto del costo financiero sobre las empresas debido a la extensidn del
tercer bloque, y su correspondiente incidencia en el presupuesto total del proyecto, se admitira
la certificacion del 40% del monto del bloque contra entrega de una versién preliminar del
proyecto ejecutivo y de la documentacién licitatoria u otro entregable a convenir entre las partes.

ARTiCULO 7. PLAZO DE EJECUCION Y ENTREGA DE LOS TRABAJOS

El Plazo de ejecucion de los trabajos es de CIENTO OCHENTA (180) dias corridos a partir de la
celebracion del Acta de Inicio de los Servicios.

En el plazo mencionado ut-supra, el Consultor debera finalizar la ejecuciéon de la totalidad de los
trabajos y entregado los informes indicados en el presente llamado.

Una vez aceptada la presentacion del Informe Final, luego de salvadas las observaciones
realizadas, ADIF procedera a la revisidon del trabajo realizado y notificara su aprobacion en el
transcurso de 30 (treinta) dias corridos. La ausencia de informacion respecto alguno de los
elementos requeridos en este Pliego requerird una segunda revision a fin de obtener la
informacién faltante, a realizar en este plazo de 30 dias.

El plazo total previsto de duracidon de los servicios de consultoria se medira en dias corridos
contados a partir de la fecha de notificacién al Consultor de la Resolucion del Sr. Presidente de
ADIF que convalida el contrato.

Los plazos de las entregas parciales se componen de la siguiente manera:

Bloque | — El consultor entregara la documentacidn correspondiente al bloque | en un plazo de
sesenta (60) dias corridos contados a partir de la firma del contrato. La ADIF se expedira dentro
de los treinta (30) dias habiles siguientes.

Bloque Il — El consultor debera entregar la documentacién correspondiente al area tematica del
blogue Il en un plazo maximo de noventa (90) dias corridos, a partir de la aprobacion del area
tematica anterior o entrega de las observaciones por parte de ADIF.

En caso de observaciones que no permitan la aprobacion del drea tematica, la Consultora tendra
diez (10) dias corridos para corregir la documentacion, contados a partir del recibo de las
observaciones.

Bloque Il — El consultor debera entregar la documentacion correspondiente al drea tematica del
bloque Ill en un plazo maximo de ciento veinte (120) dias corridos, contados a partir de la
aprobacion del drea tematica anterior o entrega de las observaciones.
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Los bloques Il y Ill deberdn realizarse de manera simultanea. Por lo tanto, para los fines del célculo
del plazo total del estudio se adopta el plazo del bloque de mayor duracién que es el lll.

Para asegurar el oportuno cumplimiento de estos plazos, los Consultores deberan contar con los
recursos materiales necesarios y asignar el personal profesional y técnico suficiente para realizar
todas las actividades requeridas.

El Plazo total para la ejecucion y revisién de observaciones de los trabajos se establece en ciento
ochenta (180) dias corridos.

Bloque I - Definicién traza curvas Pifiero / Alvarez 60 dias
Revisién ADIF 30 dias
Bloque Il — Evaluacidn técnica, ambiental y socio-econémica 90 dias
Revisién ADIF 30 dias
Bloque Il — Proyecto ejecutivo y Pliego licitacion 120 dias
Formulacién proyecto + pliego enlaces Alvear y Enlace Alvarez 90 dias
Formulacion proyecto + pliego enlace Pifiero 120 dias
Revisién ADIF 30 dias

El Consultor arbitrard todos los medios necesarios a fin de lograr el cumplimiento del Estudio y
Proyecto encomendado, en el plazo establecido.

ARTiCcULO 8. PERSONAL.

El Consultor esta obligado durante el contrato a disponer del personal necesario para el Servicio,
el cual comprende el Director del servicio, el Personal Clave y el Personal de Soporte, de acuerdo
a lo que requiere la documentacion licitatoria y a la propuesta del Consultor.

Con arreglo a lo establecido en estos TR, el personal designado podra tener dedicacién total o
parcial.

Se deberd presentar una ndmina de los profesionales y plantel técnico complementario abocado
a los trabajos objeto de este llamado.

El Consultor abonard a todo su personal salarios iguales o superiores a los establecidos por las
convenciones en vigencia aprobadas por la autoridad competente y dara cumplimiento a todas
las obligaciones legales y/o emergentes de esas convenciones en materia de cargas sociales.

El personal dependiente del Consultor no tendra vinculo alguno con el Comitente. El Consultor
serd responsable de encuadrar al personal dentro de la actividad correspondiente de conformidad
a la normativa aplicable en materia laboral, declarando que los empleados que contrate para la
ejecucion del mismo seran dependientes del Consultor y no tendran relacién de dependencia
alguna con ADIF.

El personal del Consultor deberd ser idéneo y suficiente para los trabajos a ejecutar, y ADIF podra
solicitar el reemplazo de cualquier empleado del Consultor que considere incompetente, o su
asignacion a otra tarea. El profesional reemplazante sera propuesto por la contratista y evaluard
por experiencia, estudios y antecedentes con iguales, semejantes o mayores aptitudes que el
profesional reemplazado, a solo juicio de la inspeccion ADIF SE.
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Asimismo ADIF podra solicitar la desvinculacién, a costa del Consultor, de todo empleado del
Consultor que faltare al orden, y la ampliacién del plantel de personal cuando éste resultare
insuficiente de acuerdo con el ritmo de avance de los trabajos.

Las empresas podran presentar profesionales extranjeros en la medida que cumplan con todos
los requisitos y condiciones impuestas en los presentes términos de referencia y el pliego de
condiciones generales. Los extranjeros deberan poseer titulo profesional habilitante en la
Argentina o de su pais de origen. En el caso que los profesionales de la ingenieria o agrimensura
tuvieran titulo extranjero sin la convalidacién correspondiente, para poder ejercer sus funciones
en el presente estudio deberan obtener la habilitacién de su titulo en el Consejo Profesional que
le corresponda, de acuerdo a lo que se indica en el Decreto Ley 6070/58 (Ley 14467).

Los profesionales deberan entregar, al menos, la constancia de inicio del trdmite de matriculacion
ante el Consejo Profesional correspondiente, cumplimentando con todos los requisitos que éste
requiera y no involucren a ADIFSE.

Los profesionales propuestos deberdan completar los tramites de matriculacién ante los consejos
profesionales respectivos antes de la firma del acta de inicio de las tareas. Esta condicion serd
valida aun para los profesionales extranjeros propuestos, los que a su vez deberdn presentar la
visa de radicacion y trabajo, como asi todas las inscripciones administrativas que correspondan
para poder trabajar.

De acuerdo al art. 10 del Decreto Ley 6070/58, se permite inscribir a matriculados con titulo
extranjero en forma temporaria y con supervisiéon profesional de matriculado en Argentina. El
permiso temporario debera estar aprobado antes de la firma del Acta de Inicio, que, de no
verificarse sera causal de solicitud de reemplazo por parte de ADIF SE, por otro profesional de
semejante experiencia en consultorias de la misma naturaleza.

La vigencia otorgada por el Colegio Profesional para desempefiar la encomienda profesional
debera ser por dos veces el plazo establecido para el desarrollo de las tareas emergentes de esta
Licitacion.

Todos los documentos extranjeros emitidos en idiomas fordneos deberan ser traducidos al
castellano por traductor publico nacional, en Argentina, con sus debidas certificaciones.

El Consejo Profesional estudiara el perfil del profesional propuesto en general y en relacién a la
tarea o funcién para lo que se lo némina y analizard la existencia dentro de la matricula de
profesional que cubran dicho perfil. Si verificare su existencia, podrd comunicar a la empresa,
firma o institucidon dicha situacién para que ésta proporcione de juicio que demuestren la
necesidad o conveniencia de la actuacién del profesional en cuestidn.

El Consejo Profesional por resolucién fundada, autorizard o denegara el registro temporario del
profesional extranjero especialista. En caso de autorizacidn, ésta lo sera para la funcion o tareay
por el tiempo especificamente previsto.
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Todos los profesionales, extranjeros o argentinos, a la firma del Acto de Inicio deberan presentar
la encomienda por la tarea profesional que va a desarrollar, emitida por el Consejo Profesional,
y todo otro documento que se desprenda de ella, asi como tener toda la documentacion exigible
para trabajar en la Republica Argentina.

Para todos los profesionales nacionales que fueran presentados en esta licitacidn, se debera
presentar los curriculum detallados de cada uno, sus matriculas profesionales de validez nacional
exigible, sus antecedentes generales mas relevantes y su experiencia en proyectos de similar
envergadura e importancia a la licitada, el compromiso expreso de matricularse si no lo est3,
certificado de no haber recibido sanciones por falta a la ética profesional a lo largo de su vida
colegiada, etc. Cuando de la experiencia se trata, cada proyecto u obra que se consigne deberd
detallarse al nivel de la participacion del profesional propuesto dentro del conjunto de la misma,
con certificacién de las mismas. ADIF SE no considerara antecedentes que no se presenten con
detalle de actuacion, a solo su juicio. Los costos del proceso de habilitacién del titulo correran por
parte del consultor y el titulo debera estar habilitado antes de la firma del contrato.

8.1. DIRECTOR DEL SERVICIO — REPRESENTANTE TECNICO

Tendra dedicacién Total durante el periodo de ejecucién del servicio.

El Consultor debera contar con un Profesional Calificado, de la especialidad requerida, y que se
desempefiara como Director del Servicio y que lo representara desde el punto de vista técnico en
todos los actos vinculados con el contrato. La presentacién de este profesional se hard con la
documentacion de la propuesta y debera contar con titulo habilitante y estar inscripto en el
Consejo Profesional correspondiente. El profesional tendra suficientes antecedentes como para
asegurar la normal marcha de los trabajos.

Al ser las consultorias y obras encargadas por ADIF SE de naturaleza ferroviaria con foco en la
infraestructura de via, asuntos técnicos tipicos y exclusivos de la carrera de ingenieria civil, el inico
titulo que se aceptara para este puesto sera el de INGENIERO CIVIL, con matriculacién de validez
nacional en el Consejo Profesional de Ingenieria Civil (CPIC) por ser ambito federal todas las vias
del pais. Sin perjuicio de ello, en el conocimiento que profesionales de otras ramas de la ingenieria
(salvo agronomia) han desarrollado tareas de infraestructura ferroviaria, asi como dilatadas y
reconocidas trayectorias como consultores en diseiio de vias férreas, se admitiran por parte de
ADIF SE los Curriculum Vitae de estos profesionales, siempre que puedan demostrar solvencia y
experiencia en casos similares, asi como reconocimiento profesional comprobado, a solo juicio de
la evaluacidn de ADIF SE, sin protesto por parte de la oferente, que deberd reemplazar al
postulante si no fuera aceptado. La aceptacién de titulos profesionales de ingeniero, distintos al
de ingeniero civil, sera considerada una excepcidn transitoria que no generara antecedentes para
el reconocimiento de incumbencias. Solo viene a reconocer una situacion irregular de hecho, que
se piensa deberd continuar hasta el retiro de los profesionales.

El rol del Director del Estudio sera liderar el equipo de trabajo del Consultor y llevara adelante
todas las comunicaciones con ADIF.
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La negligencia demostrada en la ejecucién de los trabajos, el incumplimiento de las resoluciones
pertinentes o la incomparecencia reiterada a las citaciones que se le formulen, podran dar lugar
al pedido de remocion.

El Director-representante técnico deberd ser un profesional habilitado que acredite experiencia
comprobable de al menos quince (15) afios.

8.2. PERSONAL CLAVE

Se debera presentar en caracter de declaracién jurada el personal que se afectara a la presente
Consultoria presentando sus respectivos Curriculum Vitae, Titulos Habilitantes, acreditando
debidamente su Matriculacién en su respectivo Colegio Profesional y su aceptacion del mismo.

El equipo de trabajo deberd incluir, como minimo:

e Representante técnico - director del servicio
e Ingeniero ferroviario

e Ingeniero hidraulico

e Ingeniero geotécnico

e Ingeniero en estructuras.

e Agrimensor

e Especialista legal-institucional

El ingeniero ferroviario solo podra ser ingeniero civil con la especialidad en Ingenieria Ferroviaria
realizada en una Universidad Nacional. Se admitird como valida la especialidad cuando se haya
cursado y aprobado la totalidad de las materias de la Carrera aunque tenga pendiente el trabajo
final o tesina. En casos justificados se podra salvar esta exigencia con demostrada, dilatada y
solvente trayectoria en proyectos similares, a solo juicio de ADIF SE. De no ser aceptado el
profesional propuesto deberd reemplazarse antes de la firma del Acta de Inicio. La condicién de
ingeniero civil sera exigible sin excepcidn para El ingeniero ferroviario, hidraulico, geotécnico y
especialista en estructuras. El agrimensor debera estar inscripto o presentar declaracién jurada
de presentarlo antes de la firma del Acta de Inicio en caso de ser adjudicada la oferta que lo
contiene, en el Colegio e Agrimensores de Jurisdiccion nacional.

8.3. EQUIPO DE ESPECIALISTAS

El Consultor debera disponer un equipo de especialistas con las calificaciones indicadas en el
presente Pliego y que asistira técnicamente en el ambito de su especialidad al Director del Estudio.
Los especialistas firmaran los informes técnicos de su ambito de conocimiento sin perjuicio de la
firma del Director del Estudio. Asimismo, los especialistas deberdn concurrir a las reuniones
técnicas cuando el Director de Inspeccidén lo considere necesario o cuando ADIF asi lo requiera.

Los Especialistas deberan tener absoluto conocimiento del desarrollo del servicio, si ADIF
comprobase que uno de ellos no se encuentra familiarizado con los aspectos técnicos necesarios
podra solicitar su remocion.

Como minimo el equipo debera estar compuesto por los siguientes especialistas:
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e Especialista socio-ambiental
e Especialista en evaluacién econémica

8.4. PERSONAL DE SOPORTE

El Consultor detallard en su propuesta el personal complementario que acompafiara al Personal
Clave en el desarrollo del Servicio, con indicacidon de las funciones, afectacion o dedicacion al
contrato, perfil y antecedentes de los profesionales; todo lo cual serd evaluado en el proceso de
calificacion de las ofertas.

ARTiCULO 9. DOCUMENTACION DE LA CONSULTORIA

La documentacidn que debera presentar la consultora se indica en la Seccién 3 -TERMINOS DE
REFERENCIA PARA LA CONTRATACION Y EJECUCION DE “LA RECOPILACION DE ANTECEDENTES
DE FACTIBILIDAD, ANALISIS SOCIO-AMBIENTAL Y ECONOMICO Y ELABORACION DE PROYECTO
EJECUTIVO PARA LA CONSTRUCCION DE MEJORAS EN LOS ACCESOS FERROVIARIOS A LOS
PUERTOS AL SUR DEL AREA METROPOLITANA DE ROSARIO, PCIA. DE SANTA FE”.

ARTicuLO 10. OFICINA, EQUIPAMIENTO Y MOVILIDAD.

Todos los elementos e instalaciones necesarios para el Servicio deberdn ser provistos por el
Consultor, y ser considerados en su Oferta.

El Consultor debera disponer la instalacién y elementos que resulten necesarios para la ejecucion
de los trabajos que cotice en tiempo y forma, con arreglo a lo indicado en la propuesta
metodoldgica y econdmica.

Sin perjuicio de ello, el Consultor debera proveer a su costo y cargo todas las instalaciones, equipos
y elementos que fueran necesarios para la correcta concrecidn de la tarea encomendada, aunque
los mismos no hayan sido descriptos en la propuesta.

Si ADIF constatara la falta de elementos apropiados para el adecuado desarrollo de las tareas del
Servicio, podra aplicar una multa equivalente a la prevista por incumplimiento en la instruccion.

ARTicULO 11. METODOLOGIA PARA LA RE-DETERMINACION DE PRECIOS.

1. El monto del contrato que se celebre estara sometido a la Metodologia de Re-determinacion
de Precios indicada en el REGIMEN DE RE-DETERMINACION DE PRECIOS DE CONTRATOS DE OBRA,
BIENES Y SERVICIOS DE ADIF, que se encuentra en la pagina www.adifse.com.ar/licitaciones,
debiendo sujetarse a los requisitos alli previstos incluyendo pero no limitado a la renuncia prevista
en el art. 11 del citado REGIMEN.

2. Cuando proceda la re-determinacion de precios, se considerara que a la obra, bien o servicio
ejecutado en un determinado mes calendario le corresponden los precios calculados al mes
calendario anterior.

3. Mensualmente y con cada certificado basico que se presente, el Consultor deberd presentar el
calculo de la re-determinacién de precios de la obra faltante de certificar.
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4. La Re-determinacion de Precios sélo procedera a la solicitud del Consultory cuando se verifique
que el valor absoluto de: ((FRI / FRi)-1)) x 100 supere el CINCO POR CIENTO (5%). Dénde: FRi:
Factor de re-determinacioén de la re-determinacion anterior y FRI: Factor de re-determinacién del
mes de la re-determinacién.

5. Los nuevos precios que se determinen sélo se aplicardn a las obras que se ejecuten de acuerdo
al Plan de Trabajos y Curva de Inversion definitivo aprobado.

6. Las tareas que no se hayan ejecutado o que no se ejecuten en el momento previsto en el Plan
de Trabajo aprobado sin causa justificada, se re-determinaran con los precios correspondientes a
la fecha en que debieron haberse cumplido sin perjuicio de las penalidades que pudieren
corresponder.

7. El Consultor deberd incrementar el monto de la Garantia de Ejecucidn de Contrato acompaiada
en un valor equivalente al DIEZ POR CIENTO (10%) del incremento del monto de contractual por
efecto de la Re-determinacion.

8. Las formulas y los precios de referencia para calcular la re-determinacion son los que se indican
en el Anexo IX. Metodologia para la re-determinacién de precios de este PCP.

ARTicULO 12. EFECTOS DE LA CONVOCATORIA.

El Oferente y/o Adjudicatario reconoce el derecho de ADIF de dejar sin efecto la presente
convocatoria en cualquier etapa del proceso, sin expresidon de causa, ya sea en forma total o
parcial, sin que ello de derecho a reclamo ni reembolso alguno de cualquier naturaleza contra
ADIF y/o el ESTADO NACIONAL.
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ARTiCULO 13. DOCUMENTACION A PRESENTAR A LA GERENCIA DE CALIDAD, MEDIO AMBIENTE, SALUD Y
SEGURIDAD

Gestion de la Calidad
Requisitos para la presentacion de la oferta

“Este plazo se divide en dreas tematicas — bloques - que incluye cada uno de los tiempos de
desarrollo de las tareas, de la documentacién a entregar”, se requiere que la consultora describa
en forma detallada la Metodologia para realizar los trabajos, y como asegurara la calidad de sus
entregables, incluyendo:

a) Como elaboraray revisara los entregables y con los recursos competentes necesarios para
gue cumplan los requisitos.
b) Cdédmo identificara los hitos de disefio en los cuales participara ADIF S.E.

Requisitos durante la ejecucion de las tareas

a) La consultora deberad asegurar que el personal sea consciente de su contribucion al
resultado eficaz de sus actividades, a través de un plan de capacitacion.

b) Plany procedimiento de calibracidn de instrumentos a utilizar.

c) Los laboratorios de ensayos deberan ser reconocidos y sus instrumentos calibrados, con
trazabilidad a patrones internacionales.

d) Implementar acciones correctivas sugeridas/aprobadas por ADIF S.E.

e) Mientras se estan ejecutando, los trabajos podran ser auditados por ADIF S.E., por lo que
la consultora tendrd disponibles en sitio las especificaciones de trabajo, los
procedimientos aprobados.

f) Las acciones correctivas seran aprobadas por ADIF S.E.

Evaluacidon de desempenio. A la finalizacidn del contrato, sera evaluado el desempeiio del servicio.
En contratos de largo plazo podran hacerse evaluaciones intermedias.

Lecciones Aprendidas. La contratista participara, cuando ADIF S.E. lo requiera, en la captura de las
Lecciones Aprendidas que surjan como consecuencia de la ejecucion del contrato.
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SECCION 2. DATOS DEL LLAMADO
Licitacion Publica Nacional e Internacional N° LPI 20-ADIF-2017

Servicios de Consultoria a Contratar:

SERVICIOS DE CONSULTORIA PARA LA RECOPILACION DE ANTECEDENTES DE FACTIBILIDAD, ANALISIS
SOCIO-AMBIENTAL Y ECONOMICO Y ELABORACION DE PROYECTO EJECUTIVO PARA LA CONSTRUCCION DE
MEJORAS EN LOS ACCESOS FERROVIARIOS A LOS PUERTOS AL SUR DEL AREA METROPOLITANA DE
ROSARIO, PCIA. DE SANTA FE”.

Presupuesto Oficial:

No indica

Plazo:

Plazo de ejecucion del servicio CIENTO OCHENTA (180) dias corridos

Tipo de licitacién

De etapa Unica

Retiro de Pliegos

Hasta CINCO (5) dias antes de la Fecha de Apertura.

Fecha de Apertura y Lugar de Apertura ART 17 PGC

Lugar de Apertura: Av. Dr. J. M. Ramos Mejia N2 1302 Piso 1°. Sala Auditorio, Ciudad Auténoma
de Buenos Aires.

Fecha de Apertura: La indicada en el aviso.

Incisos no aplicables del ART 19 ART 19 PGC

Todos los incisos resultan aplicables

Garantia de Mantenimiento de Oferta ART19.5 PGC

Monto de la Garantia de Oferta

PESOS Doscientos mil (5200.000)

Monto de Garantia de Cumplimiento del Contrato

DIEZ POR CIENTO (10%) del Monto Total del Contrato IVA incluido.

Monto de los Seguros que debe contratar el Consultor

Por Responsabilidad Civil extracontractual y contra terceros: Pesos Un Millén Quinientos Mil ($
1.500.000.-)
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Monto de la Garantia de Impugnacion ART 21 PGC

PESOS CINCUENTA MIL ($ 50.000). Se ejecutara de no prosperar la impugnacion.

Requisitos de Admisibilidad de las Ofertas

Para que pueda considerarse admisible una Oferta debera cumplirse también con los requisitos
previstos en el articulo 20 del PGC.

Asimismo, el Oferente debera contar con experiencia en la realizacidon de tareas similares a la
encomienda requerida.

El plantel de trabajo, debera integrar, minimamente:

e Representante técnico, director del servicio
e Ingeniero ferroviario

e Ingeniero hidraulico

e Ingeniero geotécnico

e Agrimensor

e Especialista legal-institucional

e Especialista socio-ambiental

e Especialista en evaluacién econdmica

e Personal de Soporte

Requisitos comunes para las garantias requeridas en la documentacion licitatoria

Las garantias deben ser extendidas a favor de la ADMINISTRACION DE INFRAESTRUCTURAS
FERROVIARIAS SOCIEDAD DEL ESTADO (ADIFSE) sita en Av. Dr. José Ramos Mejia N2 1302, Piso 62
, CUIT N2 30-710695993 debiendo el asegurador o avalista constituirse en fiador liso, llano y
principal pagador, con expresa renuncia a los beneficios de exclusién y division, identificar
detalladamente los datos de la Licitacion y, en su caso, el Contrato, consignar corresponsalia,
sucursal y/o constituir domicilio especial en la Ciudad Auténoma de Buenos Aires y someterse al
Fuero Nacional en lo Contencioso Administrativo Federal de la Ciudad de Buenos Aires. Asimismo,
la firma inserta de representantes y/o responsables y/o apoderados de la compafiia aseguradora
y/o entidad bancaria debera contar con su respectiva certificacion y legalizacién por Escribano
Publico, en caso de corresponder. Las garantias quedan sujetas a la revisién de ADIF quien podra
devolverlas a su solo juicio en caso de no considerarlas satisfactorias, sin derecho a reclamo y/o
reembolso alguno a favor del Oferente y/o Adjudicatario.

Domicilio de ADIF para recibir notificaciones.

El domicilio constituido por ADIF es Av. Dr. J. M. Ramos Mejia N2 1302 — Planta Baja - Ciudad
Autdnoma de Buenos Aires. Las presentaciones, notificaciones y demas comunicaciones que se
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cursen a ADIF deberan efectuarse de Lunes a Viernes de 10 a 16 horas por ante la Mesa de Entrada,
Salida y Archivo de ADIF (Planta Baja).

El Oferente debera denunciar con cardcter jurada y en forma escrita una direccién de correo
electrénico dentro del plazo de TRES (3) dias habiles de adquirido los Pliegos que rigen el llamado.
Asimismo, el Oferente presta conformidad sin condicionamiento alguno para que ADIF pueda
formalizar por ese medio todas las notificaciones que se realicen durante la tramitacidn de la
presente Licitacion Publica Internacional.
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SECCION 3. TERMINOS DE REFERENCIA
ARTICULO 1. ANTECEDENTES.

El Gobierno de la Republica Argentina ha iniciado un programa para mejorar el transporte
ferroviario de cargas en los corredores prioritarios de la red ferroviaria nacional. La ejecucion de
este programa, cuyo financiamiento ha sido aprobado por la CAF, incluye el andlisis de mejoras en
los accesos ferroviarios a los puertos en el Area Metropolitana de Rosario (AMR).

La renovacion del ramal troncal del Ferrocarril General Belgrano Cargas (C18, C12, C15, C3, C6, C
y F1) que se esta llevando a cabo, va a acarrear un aumento sustancial de la carga transportada,
que confluye en su gran mayoria en el Area Metropolitana de Rosario. Para poder procesar la
carga de manera eficiente y sin generar impactos negativos en el AMR se deberdn mejorar los
accesos ferroviarios a los puertos.

La red ferroviaria que alimenta los puertos del AMR norte de Rosario se encuentra congestionado
e inserto en un entorno urbano consolidado, generando numerosas interferencias con la vialidad
de estas localidades. ADIF ha iniciado paralelamente la licitacién para un estudio de mejoras en
los accesos a los puertos del norte de AMR, buscando proveer acceso ferroviario a terminales que
en la actualidad no lo tienen y optimizar las alternativas operativas en contextos altamente
congestionados. Los puertos al Sur del AMR también captan una gran cantidad de carga, en parte
proveniente de del ferrocarril Belgrano y en parte proveniente del area de influencia de los
ferrocarriles San Martin y General Mitre, al oeste y sur del AMR.

Asimismo, los puertos del sur del AMR exhiben problemas de conectividad: la rigidez de la red
impide interconexidn entre ramales obligando a los operadores a realizar movimientos con sobre
recorridos, con las consecuentes pérdidas de tiempo, eficiencia, e impactos en areas urbanas
densamente pobladas.

Luego de una serie de reuniones mantenidas entre los actores involucrados (Ministerio de
Transporte, Cargadores con Instalaciones en la zona, ADIF, BCyL, Provincia de Santa Fe), se convino
una serie de obras necesarias para los puertos en el sur del AMR. Los proyectos seleccionados son:

e Proyecto de curvas de enlace para la interconexion entre ramales GM 68 y GM 19 del
ferrocarril General Mitre sobre curvas de empalme nuevas a construir.
e Enlace Alvear entre los ramales GM 68 y GM 1B del ferrocarril General Mitre.

ARTICULO 2. ALCANCE DEL TRABAJO DE LA CONSULTORA

El objetivo de esta licitacion es la elaboracién de un proyecto constructivo que concrete
técnicamente las soluciones previamente estudiadas y abordadas entre los diferentes actores
(ADIF, Vialidad Nacional, Vialidad Provincial, provincia de Santa Fe, Municipios, etc.) para
posibilitar la licitacion en la etapa constructiva.

La zona de estudio abarca los siguientes proyectos:
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1. Lostramos de los ramales GM 68 y GM 19 necesarios para permitir los enlaces, teniendo
en cuenta que su cruce actual es a diferente nivel. Los enlaces tienen como objetivo
permitir que el ramal GM 68 proveniente del sudoeste del cruce pueda empalmar con el
ramal GM 19 en direccién al norte y que el ramal GM 19 proveniente del sur del cruce a
distinto nivel actual pueda empalmar directamente con el ramal GM 68 en direccién al
noreste.

2. El disefio del enlace Alvear incluye el tramo que comunica los ramales GM 68 y GM 1B,
bordeando por el norte con el camino pavimentado que conduce a la planta de Cargill en
Villa General Galvez.

En el Mapa 1 se grafican las obras.

Enlace
Pifiero

s,

s

Enlace Alvarez

Mapa 1. Mapa del entorno de las terminales al Sur del AMR

Respecto el enlace Alvear, se informa que el concesionario que opera el ramal GM 68 (FEPSA),
uno de los promotores de la propuesta del enlace, tiene avanzado un anteproyecto de la traza de
la propuesta para dicho enlace. La documentacion se adjunta como documentacidn
complementaria a la licitacidon. Para esta intervencion, la consultora debera complementar la
documentacién existente de modo que se alcance el proyecto ejecutivo y la documentacidn
licitatoria, a la par con las otras dos intervenciones mencionadas en el alcance.

Los trabajos que desarrollard la Consultora cubrirdn todos los aspectos relacionados con los
estudios institucionales/legales, de ingenieria, técnicos, econémicos, ambientales y el proyecto
ejecutivo, la documentacion licitatoria y los trabajos a realizar en relacién a la identificacion de los
inmuebles afectados que permitiran llamar a licitacion para ejecutar las obras correspondientes a
los enlaces. Se verificara la factibilidad técnica de la intervencién, sus impactos y se desarrollara
la documentacién que permita ejecutar las obras.
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El estudio se organiza en tres bloques:

e El primer bloque abarca la formulacién del anteproyecto que determinara la traza de los
enlaces y sus interferencias con rutas y servicios existentes y eventuales necesidades de
adquisicion/expropiacion de tierras a afectar al proyecto.

e El segundo bloque abarca el analisis ambiental, econdmico y técnico de todos los
componentes del proyecto.

e Eltercer bloque abarca la formulacién del proyecto ejecutivo de los enlaces, la redaccion
de los términos de referencia para licitar las obras proyectadas y trabajos a realizar en
relacién a la identificacién de los inmuebles afectados de los terrenos a expropiar.

BLOQUE | - REVISION DE ANTECEDENTES. REDACCION DE ANTEPROYECTO. IDENTIFICACION DE TERRENOS
A EXPROPIAR.

REVISION DE ANTECEDENTES E INFORMACION DE BASE

La consultora revisara todos los antecedentes que el contratante pondrd a disposicién del
consultor mas aquellos antecedentes, estudios, informes, planes y proyectos de las distintas
jurisdicciones involucradas que la consultora encuentre relevante para el estudio.

Asimismo, y a los fines de disefar la traza de los enlaces, el consultor debera revisar la informacion
contenida en el apartado referido a los indicadores de la demanda y el modelo operativo en el
sector.

Como antecedentes fisicos para determinar el anteproyecto geométrico de las trazas, se
consideraran los siguientes condicionantes:

e Los ramales a enlazar son el GM 68 y GM 19. Ambos ramales pertenecen a la red del
ferrocarril Bartolomé Mitre de trocha ancha (1676 mm).

e El disefio deberd resolver las diferencias de nivel entre los ramales GM 68 y GM 19,
respetando pendientes y con parametros geométricos admisibles y demads normativa de
disefio de traza ferroviaria en vigencia.

e Los enlaces a disefiar deberan permitir vincular los ramales GM 68 y GM 19 en dos
direcciones:

o Por un lado, el primer enlace (Pifiero) debe permitir que el ramal GM 68,
proveniente del oeste del cruce entre ambos, empalme con el ramal GM 19 en
direccién norte.
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o Por otro lado, el segundo enlace (Alvarez) debe permitir que el ramal GM 19,
proveniente del sur del cruce entre ambos, empalme con el ramal GM 68 en
direccion este.

e El trazado de los empalmes debera resolver la interferencia con todas las vialidades y
servicios en la zona e incluird el disefio de los pasos a nivel que sea necesario ejecutar de
ser necesarios para la realizacién de las obras. Ver ANEXO TECNICO V. SERVICIOS
AFECTADOS.

e Eldisefio de la traza debera ser compatible con las obras de circunvalacion propuestas
por Vialidad.

DEMANDA Y OPERACION

Para los fines del presente estudio el consultor deberd recopilar informaciéon basica sobre
demanda y el modelo operativo a partir de los datos que le sean suministrados por el operador,
ADIF, el Ministerio de Transporte o cualquier fuente avalada por los dos ultimos mencionados

El consultor deberd presentar un informe en el que se extraeran y explicitaran los principales
conceptos de la estimacion de la demanda y el modelo operativo en relacién con la operacién de
los ferrocarriles en la zona de estudio; es decir, en los ramales GM68 y GM19 del ferrocarril Mitre
de trocha ancha (1676 mm). Se presentardn las hipétesis de carga a transportar, la manera en que
esa carga va a ser transportada (trenes-km, locomotoras-km y vagones-km por tipos de
mercaderias principales) y el material rodante que insumira hacerlo por afio a lo largo del tiempo
del estudio.

RECOPILACION DE INFORMACION COMPLEMENTARIA, REUNIONES CON ACTORES CLAVE

El consultor debera recopilar informacidon respecto a planes de inversidon y proyecciones de
demanda en los ramales sujeto de la intervencion.

Asimismo, el consultor deberd visitar los organismos nacionales, provinciales y/o municipales
correspondientes para acceder a informacién de catastro, topografica, hidraulica de las tierras por
donde se plantean las obras.

ELABORACION ANTEPROYECTO — ESTUDIOS PREVIOS

El primer bloque tiene como alcance la formulacidn del anteproyecto que determinara la traza de
los enlaces y su vinculacién con los ramales ferroviarios existentes.

En este bloque debera confirmarse, aportando documentacidn respaldatoria, la compatibilizacidn
en relacién al diseifio geométrico, de las trazas y el disefio de la solucidn para las interferencias,
servicios y pasos a nivel: la ruta RP20S, caminos, servicios afectados existentes Ademas, debera
considerarse el andlisis de eventuales necesidades de adquisicion/expropiacion de tierras a
afectar al proyecto.
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Serd objeto de este proyecto determinar las actuaciones en la ruta y camino vial existente
(propuesta de solucion técnica vial modificatoria de la traza actual) a fin que el proyecto, aunque
de caracter ferroviario, incluya, ademas, todas las actuaciones viales y de servicios afectados.

El anteproyecto en un plazo acotado, debera permitir:

e Previa inspeccion en campo, confirmar o no la presencia de todos los servicios afectados
como gas, electricidad, agua, caminos vecinales, etc., que pudieran ubicarse en el area
afectada, y reflejarlos en un plano.

e Recabar informacién de campo, a partir de una campafia topografica, que permita
delinear las soluciones para la evacuacion de las aguas.

e Presentacion del prediseiio, que cumplird como minimo con los siguientes requisitos y
especificaciones

e El proyecto tomara como parametros de disefio 25 ton/eje y una velocidad de 40 km/h
en via corrida.

El anteproyecto tiene como fin confirmar la viabilidad de una propuesta de trazado en planta y
alzado, segln requerimientos técnicos de pendientes y rampas admisibles, curvas y aparatos de
via principales y secundarios, evacuacidn de las aguas, compatibilizacidn del trazado con los
puntos fijos en alzado existentes y proyectados (como el cruce a nivel con la RP 20S), la presencia
de servicios afectados, los terrenos ya expropiados o a expropiar para tal fin, la maniobrabilidad
de los trenes, etc., para poder desarrollar en la etapa del BLOQUE lll el desarrollo del proyecto
ejecutivo y las mensuras correspondientes.

EXPROPIACION — ANALISIS LEGAL/INSTITUCIONAL

El Consultor debera recabar informacién catastral que permita identificar las parcelas afectadas
dentro del area en la que esta prevista disefiar los enlaces, con el objetivo que, en la etapa del
BLOQUE IIl de desarrollo del proyecto ejecutivo pueda desarrollar los trabajos a realizar en
relacién a la identificacion de los inmuebles afectados necesarias para la fase de declaracion de
Utilidad Publica. Es decir, en esta etapa de anteproyecto sera objetivo representar en un plano la
situacidon de dominio de las parcelas a expropiar y la configuracién de las parcelas que quedara
como resultado de la ejecucidn de la obra, segun se indica en la descripcién de los trabajos a
realizar en relacidn a la identificacion de los inmuebles afectados.

La Consultora deberd identificar los actores publicos y privados de todas las jurisdicciones
(municipal, provincial y nacional) involucrados en la gestién del proyecto y de las instalaciones que
sirve.

Asimismo, analizara el marco institucional/legal de las jurisdicciones involucradas en la gestién de
expropiacion del proyecto y los instrumentos de gestién disponibles actualmente y/o de potencial
aplicacion para la adquisicion de las parcelas. Debera entregar un informe en el que se resumen
las condiciones principales a las que estara sujeto el proceso de expropiacidn: estimacién de
costos y tiempos, organismos involucrados, actores clave, etc.
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REQUERIMIENTOS PARA EL ANTEPROYECTO DE LAS TRAZAS Y ANALISIS DE PREDIOS A EXPROPIAR

En el primer bloque el consultor deberd entregar un informe en el que se incluye la siguiente
informacion:

e Un resumen en el que se extraen y explicitan las principales variables, hipdtesis e
indicadores respecto a la demanda y la operacion provenientes de estudios anteriores.

e El informe explicitara la metodologia con que se realiza la evaluacién de alternativas, la
justificacion de las variables a incluir en la evaluacién y la ponderaciéon de las variables.
Adicionalmente se incluirdn las variables sobre las que se realizard el analisis de
sensibilidad

e Descripcidn de las alternativas analizadas.

e También debera incluir las fuentes de proveniencia de los valores recopilados para las
variables a usar en la evaluacién.

e El informe debera incluir la evaluacién propia, desglosando el analisis de cada variable
individualmente.

e Plano en planta y alzado de las trazas y longitudinal de la ruta RP 20S (y otros caminos
vecinales con los que la traza del GM 68 se pudiera cruzar) y ramales GM19 y GM68 en las
inmediaciones del punto de interseccién.

e Perfiles transversales de las trazas (GM68 y GM 19), RP 20 S, a lado y lado del punto de
interseccion cada 25 m en una longitud de 100 m.

e Evaluacion de la solucion técnica del cruce con la ruta que permita validar el trazado
geomeétrico en el cruce por ese punto.

e Evaluacion de rampas y pendientes.

e Informe y plano con representacion de la situacidon de dominio de las parcelas afectadas
al proyecto en distintas variantes de ubicacidn de las trazas y criterios adoptados para la
eleccién de la ubicacion sugerida.

BLOQUE Il: ANALISIS AMBIENTAL, TECNICO Y SOCIO-ECONOMICO DE LA TRAZA

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

Al momento de la presentacién del bloque | se presentara conjuntamente el estudio socio-
ambiental a nivel de anteproyecto, contando con una metodologia de estudio basada en la
busqueda, recopilacion, evaluacién y procesamiento de la informacion antecedente. El desarrollo
de actividades comprendera la delimitacién del area operativa, el diagndstico del area de
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influencia, la evaluacion ambiental del proyecto con la identificacion de los diferentes impactos y
su ubicacion en el espacio y el tiempo, asi como la identificacién de la medidas de mitigacion.

También, se incluird con caracter preliminar la descripcion de las medidas de mitigacion, las
especificaciones técnicas ambientales, el Programa de monitoreo, los indicadores y la frecuencia
de las observaciones asi como el Plan de Comunicacién Social.

Contendra como minimo, pero no limitado a, la siguiente estructura:

a. Metodologia de estudio: incluyendo inventario de planes, programas y/o proyectos en el
area, trabajo de campo y observacidn y analisis de antecedentes.

b. Procesamiento de la informacion: elaboracién de matrices de informacién, segun las
siguientes variables: componentes ambientales, variables consideradas segun el caso y
fuente de informacién. Ventajas y desventajas de las fuentes consideradas y dreas de
vacancia.

c. Descripcidn del proyecto: incluyendo las caracteristicas de la obra proyectada con las
acciones a evaluar socio-ambientalmente (obras de infraestructura, inferencia con el
medio fisico y bidtico, analisis de usos del suelo, necesidad y alcances para el
dimensionamiento de la posible fase de expropiacion).

d. Andlisis de las dreas de proyecto: dreas operativas, de influencia indirecta e indirecta.
e. Marco Legal, Administrativo y Politico.

f. Lineade base ambiental: caracterizacién del medio receptor, fisico natural y socio cultural,
a partir de la recopilacién de informacidn a fines de reflejar cual es el estado actual de los
factores ambientales susceptibles de ser impactados por la ejecucidn del proyecto. La
presentacion de la Linea de Base Ambiental seguird el esquema escalar de las dreas de
influencia.

g. Analisis de alternativas: en funcidn de su localizacién espacial y los procesos ambientales,
sociales y territoriales de transformacién y/o alteracién generados. Se evaluardn de
manera comparativa las distintas alternativas a través de una matriz disefiada ad-hoc,
integrada por la interrelacidon y ponderacién de las acciones de proyecto y los factores
ambientales considerados como mas significativos para efectuar la posterior seleccion.

h. Matrices de Identificacion y Evaluacion Ambiental: se expondran los criterios
metodoldgicos para la evaluacidn de las alternativas, elaborando en primera instancia una
serie de Cuadros de ldentificacion de Impactos (Cll) donde se efectuard la descripcion
sintética de las caracteristicas de los principales componentes y acciones de cada
alternativa del anteproyecto. Asimismo se procederd a elaborar una matriz de
identificacion y descripcién de impactos potenciales, describiendo los criterios de
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desarrollo de la evaluacién. Los impactos deberdn considerar en todos los casos las
siguientes variables:

a. Afectacion a la calidad del aire y nivel de ruido.
b. Afectacidn del suelo natural: topografia y nivel, direccién de escurrimiento, calidad.

c. Afectacién a los recursos hidricos superficiales y subterraneos: modificacion de
direccion de flujo. Andlisis de antecedentes de vulnerabilidad hidrica (inundaciones
como minimo).

d. Afectacion al paisaje.

e. Afectacidn a la actividad econdmica.

f. Afectacion y molestias al transito vehicular y peatonal.

g. Modificacién de la trama urbana y uso del suelo.

h. Expropiaciones y afectacion a la propiedad.

i. Afectacidn a infraestructurasy a servicios publicos.

j-  Afectacidn al equipamiento comunitario y al patrimonio cultural.
k. Generacidn de empleo.

I.  Seguridad.

i. Andlisis de Matrices de Evaluacidn: implicard el desarrollo de un andlisis sobre las
particularidades de los impactos, atendiendo a describirlos en base a la metodologia
propuesta para su desarrollo. Dicho analisis debera reflejar las caracteristicas del impacto
en base a los parametros evaluadores que proponga el equipo consultor, describiendo su
caracter, intensidad, extensidn, duracion, frecuencia y probabilidad de ocurrencia.

j.  Plan de Gestidon Socio-Ambiental: se presentara una propuesta metodoldgica de gestién
socio-ambiental en base al andlisis de alternativas, estableciendo los objetivos,
estrategias, criterios y procedimientos necesarios para asegurar la sustentabilidad del
futuro Proyecto. Asimismo debera:

a. Incorporar la consideracion ambiental como elemento de decisidon permanente.

b. Asegurar el cumplimiento de las normas vigentes en materia ambiental, territorial, de
seguridad, higiene y salud ocupacional.
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c. Garantizar que la construccion del proyecto se desarrolle considerando el ambiente
natural y antrépico de su drea de influencia, asegurando el usufructo de las obras e
instalaciones y posibilitando el cumplimiento de los objetivos propuestos.

d. Materializar, monitorear y controlar la ejecucidon de las acciones de prevencion y
mitigacién identificadas y toda otra que surja como necesaria, durante las distintas
etapas de su desarrollo. Se establecerda un Plan de Vigilancia ambiental con los
pardmetros que resulten vulnerables de afectacién en la Evaluacion Ambiental,
planteando localizaciones de monitoreo y frecuencia de los mismos.

e. Asegurar una relacién fluida entre los responsables de la construccién de las obras y
las autoridades competentes, en los diferentes niveles jurisdiccionales.

f. Materializar adecuados mecanismos de informaciéon a la comunidad asi como la
participacién organizada de la misma en aspectos de interés para el proyecto.

El Estudio de Impacto Ambiental a nivel de anteproyecto estara sujeto a revision y aceptacion de
la ADIF. Una vez aprobado, se procederd al andlisis de detalle de factibilidad del proyecto
mediante la realizacién del Estudio de Impacto Ambiental (EslA) de la traza de detalle del proyecto.
El mismo debera ser presentado conjuntamente al andlisis ambiental o Bloque I, para su revisidn
y aprobacién por parte de la ADIF y presentacion a las Autoridades de Aplicaciéon en tiempo y
forma.

Objetivos

1. Elaborar el EslA de la fase de proyecto, incluyendo un analisis de los aspectos fisico-
bidticos y los socioeconémicos generales.

2. Evaluar los posibles impactos positivos y negativos que la construccion del Proyecto
podria tener, y formular el Plan de Gestién Ambiental y Social incluyendo las medidas de
prevencion, mitigacion y compensacion de los impactos negativos y de potenciacién de
los positivos.

3. Realizar las consultas necesarias con las autoridades Municipales, los funcionarios de las
agencias gubernamentales involucradas y los actores de la sociedad civil, durante la
elaboracion y formulacion del EslA y del PGAYyS.

El indice tematico del EslA deberd contar, por lo menos, con los contenidos minimos
establecidos en la Resolucion N2 501/1995 de la Secretaria de Recursos Naturalesy Ambiente
Humano y en el Anexo Ill del Decreto n2101/03 de la Provincia de Santa Fe.

El ESIA del proyecto deberd ser un documento auto suficiente, que contenga toda la informacion
considerada relevante para el estudio, incluyendo un analisis preciso de la situacién actual y su
relacién con el proyecto, tal que permita al lector sacar sus conclusiones sobre la factibilidad
ambiental del proyecto. Debera darse énfasis a los aspectos analiticos, evitando que el documento
sea meramente descriptivo incluyendo informacién proveniente de estudios secundarios solo
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cuando no sea necesario hacer estudios primarios de campo o cuando los estudios secundarios
alcancen para los fines previstos las hojas del EslA deberdn estar foliadas y firmadas por los
Responsables Técnicos y Legales del Estudio.

La estructura del EslA debera incluir obligatoriamente, y como minimo, los siguientes aspectos:

a) Resumen ejecutivo del ESIA realizado, presentando los argumentos y metodologias utilizadas
por el equipo de consultores que consideran el proyecto viable desde el punto de vista
ambiental. Andlisis conclusivo sobre la factibilidad ambiental de proyecto. El ESIA debe indicar
los nombres de los autores del mismo.

b) Descripcion del proyecto. Con base en los disefios técnicos, identificar las actividades de
construccion y/o mejoramiento que podrian producir alteraciones al medio ambiente fisico,
biolégico y socioecondmico del area de influencia del proyecto. Se debera prestar particular
atencion a la identificacién y localizacién, en mapas en escala adecuada, de: (i) los probables
sitios de extraccion de materiales de préstamo; (ii) posibles lugares de disposicion de los
materiales excedentes y los desechos de construccion; (iii) propuesta de lugar para
obradores y campamentos; (iv) eventuales caminos de acceso necesarios para la ejecuciéon de
la obra; y (v) propuesta de sitios de acopio de materiales.

c) Descripciony analisis del marco legal e institucional (nacional, provincial y municipal) que tenga
relacién directa con la implantacién del proyecto. Deberd incluir la Ley nacional N° 25.675, Ley
General del Ambiente, sancionada el 6/11/02 y promulgada parcialmente por Decreto 2413
del 27/11/02 y efectuar las recomendaciones que surjan de la misma, para la Gestién
Ambiental del proyecto. Se dard énfasis a los aspectos analiticos, evitando la mera trascripcidn
de largos textos juridicos. La legislacion se incorporard como anexo en el EslA.

d) Un diagndstico que incluya las dimensiones fisica, bioldgica, institucional, econédmica, social y
cultural del area de influencia del Proyecto. El diagndstico general del drea de afectacion
ambiental y social directa e indirecta se completard con una descripcién detallada de los
inmuebles, la poblacion y las actividades econdmicas que se veran afectadas en forma directa.

e) Linea de Base Socio-ambiental o Diagndstico Socio-ambiental del area de influencia del
proyecto, mediante la realizacién de relevamientos de campo Yy utilizacion de informacién
actualizada. El diagndstico deberd caracterizar la situacién ambiental vy social actual de las
areas afectadas y de influencia del proyecto, considerando los aspectos socioecondémicos y
culturales. El diagndstico general del area de afectacion se completard con una descripcion
detallada de los inmuebles, la poblacidn y las actividades econdmicas que se veran afectadas
de forma directa. El diagndéstico debera ser presentado en distintos niveles de detalle para: las
areas de influencia (Al), de impacto directo (AID) y de impacto indirecto (All), e incluir mapas
en escala adecuada de cada uno de los temas considerados relevantes para la evaluacion de
los impactos ambientales del proyecto. El contenido minimo, no limitado a, sera de:

1. Medio Fisico — datos referentes a:
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a. Clima: Climograma del ultimo ciclo hidrolégico e histérico de periodo de recurrencia
no mayores a 25 anos. Datos de viento y antecedentes de eventos de baja
probabilidad. Referencias sobre anomalias de calidad de aire.

b. Geologia local, descripcion geomorfoldgica y de las geoformas relacionadas que
tengan inferencia en el proyecto.

c. Suelos: Andlisis descriptivo de usos del suelo a escala ajustada a las diferentes
especificidades de los sectores del proyecto. Andlisis de vulnerabilidad ante la
modificacién de la topografia. Descripcidn de horizontes. De contar con antecedentes,
descripcién de calidad y caracteristicas fisico-quimicas.

d. Recursos hidricos superficiales y subterraneos del drea de influencia directa de
proyecto y datos regionales. Antecedentes de eventos de baja probabilidad
estableciendo el periodo de recurrencia mds adecuado a la realidad local: Crecidas,
evolucion de llanuras de inundacién, anegamientos. Datos de flujo y calidad de las
aguas. Analisis de antecedentes de crecidas del Rio Carcaraiid y Parand, su relacion
con la intensidad de precipitaciones, evolucion de las llanuras de inundacion y nivel
freatico con un periodo de recurrencia de 25 afios.

Esos datos se deberdn obtener para el area de influencia directa y para el drea de intervencion de
obras, exceptuando geologia y recursos hidricos los cuales deberan tener ademas su descripcién
regional de contexto.

2. Medio Bidtico

Caracterizacion de la fauna y de la flora en las areas de influencia indirecta, directa y de la obra,
destacandose particularmente areas protegidas, o de gran sensibilidad ambiental.

3. Medio Socioeconémico

Se debera efectuar el andlisis de informacidn utilizando la cartografia a nivel de radio censal,
proveniente del Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INDEC) actualizada.

a) Caracterizacién Poblacional: Densidad poblacional, grupos etarios, nivel de pobreza, nivel
educativo, tipo de vivienda, tenencia de la propiedad. Tipo de ocupacion, nivel de empleo
y desempleo en el drea de influencia del Proyecto, identificacion de politicas y/o planes
de desarrollo vigentes o programados, que presumiblemente puedan influir en el
Proyecto.

b) Usos y Ocupacion del Suelo: Describir los principales usos, actividad econdmica
predominante, etc. Mapa de zonificacidn municipal en el que se indique la ubicacién del
Proyecto.
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¢) Reconocimiento de las caracteristicas distintivas de la estructura productiva prevaleciente
en el area de influencia directa e indirecta de implantacién del Proyecto. Inmuebles en el
sitio de localizacidn (tipo y caracteristicas).

d) Infraestructura Urbanay de Servicios: Considerar todos los servicios con los que cuenta el
area de influencia del Proyecto. Analisis de provisidon de energia eléctrica, gas, agua de
red, desaglies cloacales y pluviales. Principales vias de acceso, redes de transportes.
Identificacion de zonas recreativas, areas verdes, servicios educativos, de salud,
comerciales, etc.

e) Patrimonio Cultural: Identificacion y relevamiento de los elementos naturales y culturales
gue comprenden: patrimonio histdrico, arqueoldgico, paleontoldgico, religioso, los cuales
podran verse afectados por el proyecto. Elaborar una linea de base arqueoldgica y
palenontolégica y evaluar -a partir del relevamiento de Actores Sociales Potencialmente
Afectados.

f) Organizaciones de la sociedad civil (tipos de organizaciones, nimero de miembros,
capacidad de gestidén, legitimidad y receptividad de las mismas en la comunidad,
experiencias, recursos humanos). Desarrollar, en el caso de que se determine la
necesidad, un Plan de Reasentamiento Involuntario (PRI).

4. Relevamiento de Pasivos Ambientales en la traza:

Relevamiento de aquellos puntos que presenten afectacidn localizada del suelo al que intercepta
el drea de intervencion de la obra. En caso de hallarse dichos puntos se debera recabar la siguiente
informacion:

a) Delimitacion del area de la afectacion.

b) Caracterizacidn de perfil de impacto de, como minimo, el volumen de suelo de la
intervencién de obra, ajustandose a la tipologia de intervencion segun la seccién
de cada tramo.

c) Descripcion litolégica y organoléptica. Justificacion para realizar muestreo en la
fase de ejecucion, estableciendo densidad y localizacién de muestras asi como
parametros a analizar.

f) Identificacién y andlisis de los impactos socio ambientales del proyecto.

Identificacion, descripcidn y valoracién de los posibles impactos directos e indirectos del proyecto
tanto durante la fase constructiva, asi como de operacidon y mantenimiento (abandono). En este
apartado se incluird el analisis del caracter, intensidad, extensidén, duracién, reversibilidad y
probabilidad de ocurrencia de los impactos.
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La descripcién de los impactos debera realizarse en forma esquematica en base al estudio de
impacto socio-ambiental a nivel de anteproyecto, con apoyatura grafica, indicando la localizacion
de los impactos de mayor relevancia, su extension, superficies afectadas, y otras caracteristicas.

Se hard especial énfasis al analisis de impactos debidos a:
1) Cambios de patrones de uso y ocupacién de suelo.
2) Interferencia con el sistema de drenaje natural existente.
3) Generacién de efectos barrera de la traza ferroviaria.
4) Dispersion de corredores migratorios faunisticos.
5) Conflictividad social.
g) Realizacién de consultas publicas.

Durante toda la fase de preparacién del ESIA los consultores colaboraran con ADIF y los Gobiernos
Provinciales y/o Municipales en la preparacidn y realizaciéon de consultas con las comunidades
afectadas por el proyecto.

Los consultores implementaran una propuesta de metodologia de desarrollo de los programas de
audiencia publica, indicando la documentacidon con que contara dicha propuesta, la que debera
ser aceptada por ADIF, elaborada segun lineamientos basicos que se detallan a continuacion. En
todos los casos los consultores deberan ponerse en contacto con las autoridades de aplicacion
provincial y municipal para la planificacion de las consultas publicas.

Las consultas publicas constituyen el principal instrumento para establecer un proceso de
intercambio de informacidn, ideas y expectativas entre los responsables del proyecto y los grupos
de interés de la sociedad civil. El proceso de estas consultas serd establecido a través de los
gobiernos provinciales y/o municipales, y mediante las mismas se informara a la poblacion y
organizaciones publicas, privadas y no gubernamentales, que se encuentren en el area donde se
localiza el proyecto, sobre los planes preliminares de obras que se pretende realizar, incorporando
al disefio del proyecto el resultado obtenido en el proceso de consulta.

Para cada proyecto se efectuaran por lo menos dos (2) tipos de consultas publicas. El nimero de
consultas a ser realizado bajo cada uno de los tipos debe ser compatible con las caracteristicas del
proyecto y de su drea de influencia.

El primer tipo de consulta tendra un caracter general, dirigido a toda poblacién y organizaciones
de la sociedad civil del area de influencia del proyecto y que se caracteriza entre otros por:

e Ser coordinada por ADIF y los Gobiernos Provinciales y/o Municipales.
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e Tener como objetivo presentar el concepto del proyecto y recoger informacién sobre las
expectativas y aspiraciones de la poblacion y organizaciones de la region sobre el mismo.

e Ser convocada por medios de difusién local y regional y también por invitacién directa en
los casos en que se juzgue conveniente.

e Ser realizada en el drea del proyecto, en lugar y hora que permitan la asistencia de los
involucrados; en caso de que las distancias no lo permitan, se realizard mas de un evento,
los cuales tendrdn lugar en puntos estratégicos de la traza.

e Ser realizada después de la entrega por parte del Consultor, del Informe Preliminar del
ESIA del proyecto.

e Presentar el proyecto con esquemas, figuras e ilustraciones.

e Establecer, lo que se espera de la participacion de las personas e instituciones y los
mecanismos previstos para esa participacion.

e Registrar el evento y anexar los registros al ESIA.

e Establecer los mecanismos a través de los cuales la poblacidn y las organizaciones civiles
podran participar a lo largo del desarrollo del ESIA.

Las consultas publicas no son vinculantes. La ADIF decidira si se realizan nuevas consultas y
modificaciones. En caso afirmativo se acordara con el consultor los alcances, plazos y montos a
reconocer.

La segunda clase se refiere a consultas dirigidas a publicos o auditorios predeterminados y
sesiones de discusion de temas especificos, tales como: el proceso de aprobacién provincial del
ESIA del proyecto; impacto a las comunidades indigenas, la preservacién del patrimonio histérico,
cultural y arqueoldgico; el ordenamiento del uso y ocupacién del suelo, entre otros. Estas
consultas seran realizadas junto a los organismos y entidades involucradas en el manejo de los
temas especializados y tendrdan como objetivo principal la obtencién de datos e informacién, la
discusién y negociacion de medidas que serdn propuestas en el PMSA y el establecimiento de los
acuerdos y convenios requeridos para la implementacion de las medidas propuestas.

Los resultados preliminares del ESIA, se pondrdn a disposicion del publico con un mes de
anticipacion a la presentacidn para aprobacién de las autoridades ambientales competentes. El
evento debe ser precedido de amplia publicidad en la prensa local y regional.

h) Analisis Prospectivos.
El andlisis prospectivo comprende la evaluacidn y comparacion de la situacién ambiental y socio

econdmica futura del area de influencia de la traza sin proyecto con aquella resultante de la
implantaciéon del proyecto y de las medidas de mitigacion y compensacidén propuestas; v,
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consecuentemente, la verificacion de la viabilidad ambiental del proyecto de mejoramiento
propuesto para la traza. En la elaboraciéon de estos andlisis se consideran todos los planes y
programas previstos para el area.

i) Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares — Costos Ambientales.

Los resultados del EslA, las medidas de mitigacidon y el PMSA deberan ser incorporados al Pliego
de Especificaciones Técnicas Particulares y sus costos, a través de los items correspondientes,
formar parte del presupuesto de las obras e integrar los Documentos de Licitacion de las mismas,
como asi también las recomendaciones y condiciones de autorizacidon a que debe sujetarse su
ejecucion conforme a las Resoluciones y Dictamenes que emitan las autoridades ambientales
provinciales dentro del procedimiento Administrativo de la Evaluacidon de Impacto Ambiental
correspondiente.

PLAN DE MANEJO SOCIO-AMBIENTAL

Para su ajuste y disefo, el PMSA se desarrollard contemporaneamente al analisis ambiental del
proyecto, identificado los riesgos ambientales desde el andlisis de impactos que cada una de ellas
ofrece. El PMSA establecera las directrices, criterios, metodologias y normas de procedimiento
para prevenir, mitigar o compensar, dentro de los limites tolerables, los eventuales impactos
ambientales negativos que puedan producirse durante la ejecucidén y operacién de las obras. De
igual modo, a fin de potenciar aquellos impactos positivos.

Los Objetivos Ambientales generales del PMSA son:

Observar los limites tolerables en materia de contaminacion del suelo, agua o aire.
e Implementar practicas adecuadas en tareas que puedan afectar la vegetacién natural.

e Implementar practicas adecuadas tendientes a prevenir la erosidon de los suelos, la
sedimentacion en los cursos de agua y conductos pluviales.

e Implementar practicas apropiadas para la eliminacién de desechos o materiales.
e Utilizar las tecnologias mas apropiadas bajo criterios de calidad ambiental.

e Encasode hallazgos arqueoldgicos y/o paleontoldgicos cumplimentar los procedimientos
apropiados para su manejo.

e Gestionar todos los residuos generados de cualquier naturaleza y en cualquier estado de
agregacion de acuerdo a la normativa vigente en la materia.

En linea con los planes definidos y aprobados a nivel de anteproyecto, el PMSA contendra los
Planes o Ejes detallados a continuacion, los cuales desarrollaran cada uno de sus subprogramas,
respetando un formato
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a) Plan de Prevencion y mitigacion:

Se ajustaran las correspondientes medidas y procedimientos de manejo ambiental para prevenir
y/o mitigar dicho riesgo, de acuerdo con las actividades de gestidon ambiental, determinando su
control efectivo.

El PMSA incluird por tanto los contenidos generales y especificos correspondientes a todos los
impactos de la obra y deberd detectar y corregir las situaciones no previstas en el EslA.

Las medidas y acciones que conformaran el PMSA deberan plantearse a través de tareas,
responsables y recursos especificos, integrando a éstas un conjunto de Programas destinados a
optimizar los objetivos de las obras, atenuar sus efectos negativos, potenciar los positivos y evitar
conflictos. Ante cualquier modificacién que se realice al proyecto, o a la metodologia propuesta
para su ejecucion, el Contratista deberd ajustar el PMSA, que también debera ser aprobado por la
Inspeccidn y autoridad competente. Ante dilaciones o imprevistos que puedan surgir desde la
presentacion del EslA hasta el inicio de las obras, actualizando la linea de base ambiental de
manera que se identifiquen las eventuales modificaciones en los impactos generados por las obras
asi como la responsabilidad de mitigarlos.

b) Plan de Monitoreo:

Deberd establecer los estandares y parametros requeridos para el control de la contaminacién del
suelo, agua y aire por las actividades de construccion del proyecto en su integralidad, asi como la
frecuencia de monitoreo ajustada al tipo de actividad. Definira con detalle las normas ambientales
vigentes y aplicables al proyecto asi como los mecanismos para garantizar su cumplimiento.

El cronograma detallado de implementacién de las medidas de mitigacién y de monitoreo,
debidamente compatibilizado con el cronograma de ejecucién del proyecto estard presentado en
el PMSA. La estimacion de los costos de inversion y de los gastos corrientes del PMSA sera incluida
en el costo total del proyecto.

Todas las medidas contempladas en el PMSA se incorporaran a los pliegos de licitacion de las obras
respectivas.

c) Plan de Manejo de Pasivos Ambientales:

En caso proceda, se establecerd un programa de control y seguimiento para el manejo de los
mismos en base a la Ley Nacional 24.051 y las disposiciones generales provinciales en materia.

d) Plan de Contingencias:

El mismo debera presentar un disefio ajustado para atender emergencias que incluyen (pero no
estard limitado a) derrame de productos quimicos, combustibles, lubricantes, incendios,
inundaciones, deslizamientos, hundimientos, descarrilamientos, etc.

Asimismo debera contemplar dicho Plan de Contingencias de Seguridad e Higiene, los
procedimientos para el caso de accidentes de trabajo de cualquier indole que se puedan generar
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por las actividades efectuadas durante la ejecucion del tiempo de obra. Dicho Plan contemplara
las siguientes medidas:

1) Responsables directos para la ejecucion del Plan de Contingencias
2) Servicio de Emergencia para denunciar accidentes

3) Centros médicos disponibles en la zona de ejecucidon de tareas para atencion de
emergencia/urgencia

4) Servicios de emergencias de fuerzas de seguridad/organismos oficiales (Policia,
Bomberos, Defensa Civil, Municipios) directas de la zona de influencia

Las medidas preventivas seran como minimo:
1) Contra riesgo de derrame de productos quimicos, combustibles y lubricantes:

a) Disponer de un recinto de contencidn, considerando la instalacion de barreras y
trampas de combustibles, respetando la normativa vigente.

b) Las tareas de mantenimiento de maquinaria y equipos debera ser realizada sobre
superficies previamente impermeabilizadas.

c) Cumplir con las disposiciones segin normativa vigente en lo referido al transporte,
recepcion y depdsito de estos materiales.

d) Disponer de un plan de emergencia ante eventuales derrames.
e) Capacitacién y entrenamiento del personal incluido en las obras.
2) Contra riesgo de incendio:

a) Disponer de medios de extincidn de incendios en cantidad suficiente, debidamente
conservados y ubicados en sitios especificos tanto del obrador, campamento vy los
frentes de obra, como de las instalaciones auxiliares, depdsitos, talleres, depdsitos de
combustibles y lubricantes, areas de depdsito de materiales de obra, parque de
magquinarias y vehiculos, entre otros.

b) Los equipamientos especiales para soldadura, equipamientos para la realizacion de
soldadura aluminotérmica, las formaciones especiales como: Trenes de obra,
bateadoras, perfiladoras, deberan contar con equipos de extincion de incendio acorde
a sus caracteristicas.

c) Los cilindros de gases comprimidos deberan estar aislados de materiales inflamables
y posibles focos de ignicion.
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d) Efectuar un almacenamiento y manipulacion adecuada de los cilindros de gases
comprimidos.

e) Implementar sefializacién en los frentes de obra respecto de los roles de incendio.
f) Tener a disposicién y conocimiento de todo el personal el Plan de Emergencias.
3) Contra inundaciones:
a) Efectuar la desobstruccidn de alcantarillas.
b) Disponibilidad de equipos para emergencias

c) Prestar especial atencién de todo equipo o instrumental eléctrico durante la
ocurrencia de lluvias.

d) Hacer foco en las zonas de via de mayor riesgo de anegamiento, especialmente en
sectores de cruce de arroyos transversales a la via.

e) Se deberdn disefiar e implementar instalaciones que minimicen los impactos
generados por inundaciones, entre ellos: nivelaciones que favorezcan el drenaje y
escorrentia superficial, redes de drenaje, asegurar topograficamente las zonas de
acopio, etc.

a) Plan de Capacitaciones: Se considera una actividad fundamental en todas las etapas del
proyecto, incluida la fase de admisidn de personal, la induccidn ambiental y de seguridad e
higiene. Se disefiara en forma acorde con los lineamientos y tomando en consideracién la
iniciacion de la obra, proporcionando los temas de capacitacién y entrenamiento sobre
procedimientos técnicos y normas que deben utilizarse para el cumplimiento del PMSA.

b) Plan de relaciones institucionales, permisos y seguimiento: Se preveran todos los permisos
ambientales y los permisos de utilizacién, aprovechamiento o afectacidon de los recursos
correspondientes, facultandose para contactar a las autoridades ambientales para obtener los
permisos y/o autorizaciones requeridos para la ejecucién del proyecto.

Los permisos que se deben contemplar incluyen sin estar limitados a:

a. Declaracion de Impacto Ambiental de la obra.

b. Certificado de calidad ambiental o declaracidon de impacto ambiental de las canteras
(Marco Juridico Ambiental para la Actividad Minera).

c. Permisos de captacién de agua.

d. Localizacion de obradores y campamentos (cuando se prevea su emplazamiento en areas
cercanas a zonas urbanizadas).
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m.

Permiso de disposicidn de residuos sélidos domiciliarios / urbanos.
Permiso de vertido de efluentes liquidos.

Inscripcion como generador de residuos peligrosos (segin requerimientos de Legislacidon
Nacional y Provincial).

Habilitacion de tanques de combustibles en caso sea necesario, por la Secretaria de
Energia de la Nacién.

Permisos de transporte: incluyendo el transporte de materiales peligrosos (combustibles,
explosivos) y de residuos peligrosos (aceites usados entre otros).

Continuacion de la construccién después de hallazgos relacionados con el Patrimonio
cultural, incluidos yacimientos arqueoldgicos y paleontoldgicos.

Permisos para cierre temporal de Pasos a Nivel para reparacidén o reconstruccion.
Permiso para la explotacion de yacimientos.

Permiso para poda, raleo y escamonda.

Asimismo se contempla la gestion de la Pdliza de Seguro de Caucién de Daifo Ambiental de
Incidencia Colectiva segun la normativa vigente y los requerimientos tanto Provincial como
Nacional.

Las Normas y requerimientos aplicables en materia de Seguridad, quedan expuestos en el Anexo
IX de los presentes.

EXPROPIACION Y REASENTAMIENTO Y/O RELOCALIZACION INVOLUNTARIOS

Ambito de Aplicacién y objetivos

Los consultores deberan elaborar un Plan de Reasentamiento Involuntario (PdR), en el caso que
se determine que alguna actividad del proyecto genere el reasentamiento involuntario de
poblacién, por las siguientes causas:

a. la privacién involuntaria de tierras, que da por resultado

el desplazamiento o pérdida de la vivienda
la pérdida de los activos o del acceso a los activos, o

la pérdida de las fuentes de ingresos o de los medios de subsistencia ya sea que los
afectados deban trasladarse o no a otro lugar, o
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b. la restriccién involuntaria del acceso a zonas calificadas por la ley como parques o zonas
protegidas, con los consiguientes efectos adversos para la subsistencia de las personas
desplazadas.

La elaboraciéon de un Plan de Reasentamiento (PdR) se hard de acuerdo los lineamientos y
objetivos que se describen en Anexo correspondiente, y estara sujeto en todos sus componentes
a la aprobacién de ADIF.

ANALISIS SOCIO-ECONOMICO

GENERALIDADES

El proyecto debera contar con un andlisis socioeconémico indicando sus beneficios sociales y
econdmicos, los cuales deberan estar evaluados con relacidn a sus costos, tanto para el caso en
que se realice el proyecto como para la situacidn sin proyecto.

El periodo de analisis del proyecto sera de veinte (20) afios, posteriores al tiempo de
implementacion del proyecto.

La informacion utilizada en la evaluacion deberd ser presentada de tal forma que sea posible
reconstruir los resultados obtenidos.

Se debera consignar, en todos los casos, la fecha de recoleccidn y elaboracién de los datos que se
utilicen, asi como los autores de los informes.

Todas las hojas de los informes deberan estar foliadas y firmadas por el Director del Proyecto.
METODOLOGIA A APLICAR

La metodologia a utilizar es la de costo-beneficio, pudiéndose complementar con otro tipo de
metodologias como por ejemplo las de costo-eficiencia.

SUBDIVISION DEL TRAMO EN ESTUDIO
La evaluacion socioecondmica deberd hacerse sin subdivision del tramo en estudio.
TIPOS DE BENEFICIOS

Los ahorros para la sociedad, que constituyen los beneficios del proyecto y que deberan ser
cuantificados y valorizados, son principalmente de cinco tipos: (i) ahorros en los costos de
operacion y mantenimiento; (ii) disminucién en los niveles de congestidn; (iii) aumento de los
niveles de seguridad, (iv) disminucién de los impactos ambientales negativos, (v) revalorizacion
de terrenos y (vi) otros beneficios eventuales.

BENEFICIOS DEL PROYECTO
AHORROS EN COSTOS DE OPERACION Y MANTENIMIENTO

Los ahorros en los costos tanto en la operacién como en el mantenimiento de la infraestructura
deberan calcularse de la comparacién de la situacién con y sin proyecto, teniendo en
consideracion las diferencias que surgen de una operacién en una zona urbana densificada contra
una zona rural y posibles derivaciones a otros modos de transporte de no realizarse las obras.
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AHORROS POR CONGESTION

En la medida en que el proyecto busca aliviar los conflictos que se puedan generar producto del
aumento de la carga que circularia atravesando zonas urbanas densamente pobladas, es que se
deberan identificar, cuantificar y valorizar aquellos beneficios que surjan de una mejor fluidez del
transito tomando en consideracion los distintos modos de transporte que conviven en la ciudad.

AHORROS POR DISMINUCION DE ACCIDENTES

Se deberan determinar y evaluar los ahorros en dafios como resultado del proyecto: (i) a la
propiedad correspondiente a los vehiculos involucrados en el accidente; (ii) a la propiedad aparte
de los correspondientes a los vehiculos involucrados, incluyendo pérdidas a las cargas; v (iii) a las
personas.

AHORROS AMBIENTALES

Se debera estimar la disminucidn de los impactos ambientales negativos comparando la situacién
siny con proyecto.

REVALORIZACION DE PROPIEDADES

Se debera identificar a su vez cémo se revalorizaran las propiedades ante la modificacién de la
utilizacién de la traza existente por aquella definida en el proyecto. El incremental de valor
existente entre la situacidn con y sin proyecto debera computarse por lo tanto como un beneficio.

OTROS BENEFICIOS

El listado de beneficios mencionados previamente no es exhaustivo. Si del desarrollo de los
estudios surge la identificacidn de otros beneficios relevantes a los mencionados, sean estos
directos o indirectos (externalidades) los mismos deberan relevarse, cuantificarse y valorizarse
tanto a precios de mercado como a precios econdmicos, comparando la situacién sin y con
proyecto.

COSTOS DE IMPLANTACION DEL PROYECTO

Los costos de construccién seran expresados tanto a precios de mercado como a precios
econdmicos. Los costos incluirdn las provisiones para imprevistos. Para los propdsitos de
determinar los retornos econdmicos del proyecto, los costos financieros deberan ajustarse para
que reflejen el costo real de recursos para la sociedad. Los ajustes se podran aproximar
excluyendo toda clase de impuestos: de importacidn, otros impuestos nacionales, derechos
locales y gravamenes. Se podran también ajustar los precios financieros aplicando coeficientes de
conversion, siempre que dichos coeficientes sean los mas actualizados, se expliquen y se
justifiquen.

El costo de inversidn incluird también los costos de las medidas eventuales necesarias para la
mitigacion de los impactos ambientales directos e indirectos.

Finalmente, corresponde imputar el valor residual de la infraestructura, luego de finalizado el
horizonte de analisis.

COSTOS DE MANTENIMIENTO
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Se deberdn considerar diferentes niveles de mantenimiento a fin de seleccionar el 6ptimo, o sea
el gue maximice el valor actual neto del proyecto. Los costos de mantenimiento seran expresados
tanto a precios de mercado como a precios econémicos utilizando la metodologia de conversién
indicado en el parrafo anterior. Se debera presentar los costos de mantenimiento desglosandolos
en sus principales componentes.

COSTOS DE OPERACION

Los costos de operacidon deberan incluir los correspondientes a combustible, lubricantes,
mantenimiento y reparacion de la flota y toda infraestructura del ramal, depreciacién (costo de la
pérdida de valor real de uso del equipo ferroviario e infraestructura, no-depreciacion financiera),
licencias, gastos generales administrativos y salarios. Los precios que deberan utilizarse en las
estimaciones del costo financiero seran los del mercado. Los precios que se utilizaran para estimar
los costos econdmicos seran los de mercado menos los impuestos directos, y sin considerar
subsidios. Para mayor precisién, se podran emplear factores de conversidn, siempre que se
explique su derivacion. En todos los casos los costos totales de operacién de los equipos serdn
determinados tanto a precios de mercado como a precios econdmicos desglosandolos en sus
varios componentes.

OTROS COSTOS

Deberdn consignarse todo otro costo socioecondmico que pueda surgir tanto en la ejecucion del
proyecto como en su operacion y que no se encuentre incorporado en lo previamente descripto.
Esto incluye la existencia de externalidades negativas que no hayan sido incorporadas y
valorizadas como parte de las medidas de mitigacion del proyecto.

EVALUACION ECONOMICA E INDICADORES DE RENTABILIDAD

Para el tramo analizado se deberdn presentar cuadros resumen indicando, afio por afo, los flujos
en cada categoria, de beneficio y de costo y el computo de la tasa interna de retorno econémica
(TIRE) y el valor actual neto (VAN), descontado a la tasa del 12% por aiio.

ANALISIS DE SENSIBILIDAD

Deberd presentarse un andlisis de sensibilidad que tome en cuenta posibles variaciones en los
valores estimados de las categorias mas importantes de costos y de beneficios y en la tasa de
descuento, mostrando en cada caso el impacto en la TIRE y en el VAN. Entre los cuadros de
resumen de los resultados del andlisis econdmico, se incluira un cuadro indicando la TIRE (y una
TIRE modificado: con los beneficios realizados reinvertidos a una tasa de 12%) y el VAN para cada
tramo del proyecto, y para cambios en los beneficios de —10, -20 y —25% y en los costos de +10,
+20 y +25% y para la combinacidn de beneficios y costos de —10%, +10%; -20%, +20%; y -25%,
+25%.

DISTRIBUCION DE BENEFICIOS

Se deberdn identificar los beneficiarios del proyecto y calcular la distribucion de los beneficios
entre ellos. Entre los beneficiarios debera considerarse: el gobierno, productores, operadores,
consumidores, habitantes del drea de influencia y pasajeros. También se deberd estimar los
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distintos grupos de ingresos que se verian alcanzados por los beneficios del proyecto y en qué
proporcioén.

REQUERIMIENTOS PARA LA EVALUACION SOCIAL, ECONOMICA Y AMBIENTAL DE LA PROPUESTA

En el segundo bloque tematico del estudio, el consultor incluird toda la informacién que forma
parte de la evaluacion integral del proyecto. Esto incluye el andlisis de la dimensidn técnica, socio-
econdmica y ambiental. Cada una de estas dimensiones conlleva informes parciales sobre
aspectos puntuales.

a. Yacimientos

Deberd prepararse una Planimetria General de Yacimientos y un informe para cada yacimiento, el
gue contendra los siguientes datos:

e Ubicacion: se consignara provincia y departamento.
e Propietario: Nombre y direccidn del propietario, datos del dominio y catastrales.
e Acceso al yacimiento: Detalle del camino de acceso mas directo.

o Desbosque, destronque y limpieza del terreno: Se consignaran las operaciones
necesarias y su computo.

e Toma de muestras: Se consignard el nimero de muestra con su correspondiente
designacién.

e Caracteristicas del material: Se indicard la homogeneidad del yacimiento, la clase de
material predominante, el estado del agregado, su grado de alteracién, etc.

o Destape: Se detallard la naturaleza y espesor del destape previsto y su posible utilizacion
en alguna de las etapas constructivas o en su recoleccidn y perfilado en el yacimiento una
vez utilizado.

e Nivel de napas fredticas y filtraciones de laderas.

e (Clasificacion del material.

e Rendimiento del yacimiento.

e Cubicacién.

e Plano detallado de cada yacimiento.

e Planillas de ensayo de las mezclas y estabilizaciones estudiadas.
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e Distancia media de transporte.

e Informe sobre el material, sus valores cualitativos adoptados para el disefio y su aplicacion
prevista.

e Informe sobre las condiciones previstas para su explotacién y rendimiento estimado de
los equipos. Estos datos servirdn de base para el estudio de los analisis de precios unitarios
correspondientes.

No se admitird en ningln caso, yacimientos en jurisdiccion de Parques Nacionales o Provinciales.
b. Aguas subterrdneas, superficiales, y para obra

Se confeccionard un informe en el que constardn todos los estudios realizados y los datos
adicionales obtenidos, tanto de los pobladores de la zona, responsables de conservacidon como de
cualquier Ente o Reparticion. Este informe formara parte de la Memoria Descriptiva.

El informe debera contener informacion sobre:
e Aguas subterraneas:

o Andlisis antecedente de la hidrogeologia local y regional en relacién a la
descripcién geomorfoldgica, delimitando zonas de recarga de acuiferos y zonas
inundables.

o Andlisis de vulnerabilidad de acuiferos.

o Direccién de flujo de las aguas subterrdneas.

e Aguas superficiales:

o Andlisis antecedente de la evolucidn fluvial, con una descripcién de las variaciones
de altura de rio en base a las mediciones de campo y la documentacién
bibliografica que se haya recabado dentro de un tiempo de retorno o recurrencia
no superior a 15 afos.

o Relacién rio-acuifero.

¢. Memoria de los ensayos y perforaciones enumerados en los items

DIMENSION AMBIENTAL

Los documentos a preparar en relacién con los aspectos ambientales sera un informe que
contenga lo requerido en el apartado referidos al estudio de impacto ambiental, con el siguiente
ordenamiento:

Introduccién.
e Resumen ejecutivo del estudio.
e Organizacién del informe.
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e Metodologia del estudio.

e Proceso de aprobacién.

e Marco legal e institucional.

e Permisos, seguros y registros.

e Autores del estudio.

e Personas entrevistadas, entidades consultadas y documentacién bdsica (segun volumen,

se presentard parte en anexo).

Descripcidn del proyecto

e Antecedentes.

e Caracteristicas de la obra proyectada (descripcidn sintética).
Area de influencia del proyecto.

e Determinacion del drea operativa.

e Determinacidn del area de influencia directa.

e Determinacion del area de influencia indirecta.
Diagndstico del area de influencia.

e Medio fisico.

o
O
O
O
O
O

O
O

Condiciones atmosféricas.

Clima.

Calidad del aire.

Nivel de ruido.

Antecedentes histdricos de eventos de baja probabilidad (de inundaciones,
sequias).

Geologia y geomorfologia.

Aguas superficiales y subterraneas (cantidad y calidad).

Suelos: descripcidn, usos y aprovechamiento.

e Medio bidtico.

O
O

Flora.
Fauna.
= |dentificacion y descripcidn de ecosistemas.
= Areas Naturales Protegidas (de corresponder)

e Medio antrdpico

O

O O O O O O O O

(0]

Situacion econdmica (evolucidn histdrica y tendencias).

Situacion sociocultural (evolucidn histérica y tendencias).

Nivel de vida y organizacion social.

Comunidades indigenas.

Sitios histéricos y de interés social.

Patrimonio arqueoldgico.

Paisaje.

Uso del suelo.

Rural (agricultura, ganaderia, bosques, piscicultura, mineria, areas protegidas,
etc.).

Urbano (residencial, comercial, industrial, recreacional, etc.).
Propiedad de la tierra (afectacién y compensacion a los propietarios).
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Infraestructura.
Transporte.
Saneamiento.
Energia.
Turismo.
Poliductos, redes eléctricas, de comunicacién, de riego, y de saneamiento.
o Interacciones entre lo abidtico, lo bidtico y lo antrdpico.
Capitulo 5 — Impacto ambiental del proyecto.
o ldentificacién de los diferentes impactos.
o Evaluacién.
Medidas de mitigacién.
o ldentificacidn.
o Descripcion.
o Responsables de la aplicacidn.
Plan de manejo ambiental.
o Proyecto ejecutivo de implementacién de las medidas de mitigacién.
o Especificaciones técnicas.
o Presupuesto de las medidas de mitigacion, computos y analisis de precios.
o Programa de monitoreo. Indicadores y frecuencia de las observaciones.
o Plan de manejo de pasivos ambientales
Informe del impacto ambiental (Documento sintético para audiencia publica, conteniendo
un resumen de los estudios de impacto ambiental con las principales conclusiones y
recomendaciones, en lenguaje accesible para el publico en general).

O O O O O O

DIMENSION SOCIO-ECONOMICA

Se debera presentar un documento que permita cumplir con los requerimiento establecidos por
la Resolucién SPE N° 125/12. Esto significa que a la realizacion de la evaluacion socioecondmica
solicitada en el referido a al andlisis socio-econdmico, se le debe incorporar una serie de apartados
adicionales que han sido estudiados previamente en el Bloque | y en la evaluacidn socio-ambiental
del Bloque ILI.

Se deberdn cubrir como minimo los siguientes items
e Informacién del Proyecto.
Debera contener:
a.

oo o

S @ o

Denominacién del Proyecto.

Objetivo y metas del Proyecto.

Contextualizacion y Justificacion detallada de la intervencion.

Marco de referencia del Proyecto (matriz de marco légico o similar, con indicadores
cuantificados).

Analisis institucional y de riesgos

Localizacion y Alcance Geografico del Proyecto

Beneficios y Beneficiarios

Descripcidn técnica del Proyecto y de las alternativas consideradas y motivo de su

descarte.
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e Evaluacion Socio-econémica.
a. Enfoque metodoldgico de la evaluacién econédmica a efectuar. Hipdtesis adoptadas.
b. Transporte. Demanda y operacion en base a los resultados provenientes de estudios
previos, tasas de crecimiento sobre la base de estudios demograficos y macroecondmicos.
c. Evolucion del estado de la via ferroviaria y demads sistemas a lo largo del periodo de
analisis.
d. Costo de operacion de los servicios ferroviarios.
e. Costos de construccién y mantenimiento de la traza.
f. Identificacidn, cuantificacién y valorizacién de los beneficios.
g. Determinacidn de indices de rentabilidad. Analisis de sensibilidad.
e Resumen Ejecutivo del Estudio — En volumen aparte.

BLOQUE Il - PROYECTO EJECUTIVO Y DOCUMENTACION LICITATORIA

DESCRIPCION

La presente especificacién se refiere a las tareas necesarias para la elaboracidon del Proyecto
Ejecutivo cumpliendo las Normas, Reglamentos y Especificaciones Técnicas que rigen en este
contrato y para este tipo de tareas.

Previamente al inicio de los trabajos, el CONTRATISTA efectuara los estudios complementarios
(materiales, geotécnicos, topograficos, etc.) para completar la Documentacion del anteproyecto
y poder elaborar el Proyecto Ejecutivo con la precisidn requerida para este tipo de obras.

CUERPO PROFESIONAL A CARGO DEL PROYECTO EJECUTIVO

Toda la documentacidn deberd estar firmada por el Director del servicio y el especialista
correspondiente a cargo del disefio. Los profesionales actuantes deberan ser como minimo los
gue se describen a continuacion:

a) Director del proyecto

El Consultor debera contar con un Profesional Calificado, de la especialidad requerida, y que se
desempeiiara como Director del Servicio y que lo representara desde el punto de vista técnico en
todos los actos vinculados con el contrato. La presentacién de este profesional se hard con la
documentacion de la propuesta y debera contar con titulo habilitante y estar inscripto en el
Consejo Profesional correspondiente. El profesional tendrd suficientes antecedentes como para
asegurar la normal marcha de los trabajos.

El rol Director del Estudio sera liderar el equipo de trabajo del Consultor y llevara adelante todas
las comunicaciones con ADIF.

La negligencia demostrada en la ejecucién de los trabajos, el incumplimiento de las resoluciones
pertinentes o la incomparecencia reiterada a las citaciones que se le formulen, podran dar lugar
al pedido de remocion.

El Director Debera ser un profesional habilitado que acredite experiencia comprobable de al
menos quince (15).

47 PLIEG-2017-08956849-APN-GAL O#ADIFSE

pagina 47 de 140



TRENES ARGENTINOS

INFRAESTRUCTURA

FINANCIANDO EL DESARROLLO = AMERICA LATINA

Ministerio de Transporte
»J Presidencia de la Nacion

Adicionalmente el equipo debera estar compuesto por personal clave entre los que sobresalen:
b) Especialista Agrimensor

Estard a cargo del relevamiento. Debera ser Agrimensor o Ingeniero Agrimensor, y estar inscripto
en el Consejo Profesional correspondiente de jurisdiccion nacional, debiendo presentar el
certificado de encomienda.

c) Especialista en Ingenieria Ferroviaria.

Estara a cargo del proyecto plani-altimétrico (geométrico). Debera tener titulo de Ingeniero Civil,
acreditar Titulo de Especialista en Ingenieria Ferroviaria y estar inscripto en el Consejo Profesional
correspondiente de jurisdiccion nacional, debiendo presentar el certificado de encomienda y
acreditar experiencia en disefio de via.

d) Ingeniero Hidraulico

Estard a cargo del proyecto hidraulico. Debera ser Ingeniero Civil o Hidraulico, y estar inscripto en
el Consejo Profesional correspondiente de jurisdiccidn nacional, debiendo presentar el certificado
de encomienda.

e) Ingeniero Geotécnico.

Estara a cargo del estudio de suelos. Deberd ser Ingeniero Civil o Geotécnico, y estar inscripto en
el Consejo Profesional correspondiente de jurisdiccidn nacional, debiendo presentar el certificado
de encomienda.

f) Especialista legal-institucional

Estard a cargo de las cuestiones legales e institucionales del estudio. Debera ser abogado y poseer
experiencia en estudios en los que se requirioé adquirir predios para la realizacién del proyecto.

En todos los casos los especialistas deberan tener experiencia comprobable de al menos cinco (5)
afios en proyectos similares.

ALCANCE TRABAJOS
La documentacidn a entregar contendra los siguientes apartados:

e Formulacién proyecto ejecutivo

e Trabajos a realizar en relacion a la identificacidn de los inmuebles afectados de terrenos
a expropiar

o Redaccion términos de referencia para licitacion de las obras proyectadas

DESCRIPCION ALCANCE REDACCION PROYECTO EJECUTIVO

El consultor debera elaborar el Proyecto Ejecutivo y de detalle de todas las obras que comprenden
el presente Contrato.

Para ello tomara debera proyectar la plani-altimetria definitiva, pasos a nivel, AdV y todo otro
requerimiento técnico que haga a la correcta definicion de las obras a ejecutar.
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El proyecto tomara como parametros de disefio 25 ton/eje y una velocidad de disefio de 40 km/h
en via corrida, debiendo prever velocidad de precaucién en caso de disefio de sefializacion pasiva
en PaN.

Se considerara completo este aparatado cuando se completen los siguientes documentos:

e Prefactibilidad de Enlace Pifiero
e Redaccién de los proyectos ejecutivos que se fraccionaran completando para cada uno de
los enlaces (ALVAREZ , PINERO y ALVEAR) las siguientes partes:
o Memoria.
o Documentos anexos a la memoria.
o Planos.
o Presupuesto con medicidn.

Cada Proyecto Ejecutivo debera estar aprobado explicitamente por el contratante, colocandose la
leyenda “Apto para Construccion” en los planos aprobados.

A continuacidn se detallan aspectos relativos a cada uno de los tipos de documentos.
PREFACTIBILIDAD EMPALME PINERO

El empalme norte se denominard empalme Pifiero y el sur se denominara empalme Alvarez.

Una primera alternativa a considerar es que los empalmes se ubiquen en cuadrantes opuestos,
evaluando el cumplimiento integral del disefio propuesto con la normativa SETOP 7/81, en el caso
de cruzar rutas o caminos existentes.
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El proyecto, aunque ferroviario, podra contemplar propuestas viales a fin de compatibilizar el
disefio integral en el cumplimiento de toda la normativa vigente. En ese caso, se requerira la
aprobacion del organismo vial que corresponda de la solucién planteada.

El proyecto del empalme Pifiero, en el cuadrante superior izquierdo, presenta como singularidad
un desnivel entre el ramal GM68 y GM 19, con la necesidad de establecer un cruce con la ruta
RP20S a partir de un pequeno angulo de disefio entre el nuevo empalme y el ramal GM 19.
Ademas, de visitas realizadas en campo, se han detectado presencia de servicios afectados
paralelos a la ruta y cunetas a ambos lados de la misma que harian necesario su cruce.

En la etapa de prefactibilidad sera necesario contemplar los condicionantes mencionados y
también analizar el dominio de los terrenos a cruzar y verificar la factibilidad técnica y de
expropiacidn y/o adquisicién con los actores propietarios.

Dicho andlisis de prefactibilidad contara con un informe que contemple todos los condicionantes
mencionados, asi como otros aspectos nuevos que permitan confirmar o no un disefio de
empalme en el cuadrante superior izquierdo entre los ramales ferroviarios existentes.

Este analisis debera contemplar confirmacién de factibilidad de los siguientes aspectos:

e Si el enlace permitird solucionar el drenaje y su convivencia con el entorno existente a
partir del disefio de cunetas o pequefias alcantarillas.

e Si las diferencias de nivel permitiran un desarrollo del trazado de la curva del enlace
adecuado para la circulacidon de trenes de carga y pardmetros de explotaciéon con 25
ton/eje y 40 km/h.

e Silos servicios afectados a salvar o modificar implicaran en el momento de la obra tiempos
inferiores a 2-3 meses.

o Silos PaN disefiados cumplirdn normativa vigente y garantizaran una convivencia de
seguridad operativa tanto para el ferrocarril como para el camino/ruta existente.

Bajo estos parametros es que se prevé se pueda confirmar el trazado del enlace Pifiero.

PROYECTOS EJECUTIVOS DE LOS TRES EMPALMES
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Respecto el enlace Alvarez y el enlace Alvear, al ser estos enlaces anteriormente pre-estudiados y
no presentar afectaciones importantes, se dispone se pueda complementar la documentacién
existente y conformar un proyecto ejecutivo.

La conformidad de la factibilidad del enlace Pifiero permitird avanzar en la documentacién de
proyecto ejecutivo.

MEMORIA

La memoria, para cada uno de los tres enlaces, debera constar, como minimo de los siguientes
apartados:
e Descripcidn de las obras.
e Resumen de los resultados de los estudios topograficos.
e Resumen de la campafia de ensayos geotécnicos.
e Resumen de los estudios hidraulicos/hidrolégicos.
Resumen de los Servicios afectados.
Resumen de las memorias de cdlculo para el disefio muros, alcantarillas, cafos, etc.
Resumen de la solucién de los pasos a nivel conforme a normativa.
e Resumen del disefio geométrico en contexto de trazado global entre los desvios y las vias
existentes.
e indice de documentos que integran el proyecto.

Documentos anexos a la memoria
Se deber3 realizar:

e Anexo geotécnico con estudios de suelos detallados en ANEXO TECNICO |. ESTUDIO DE
SUELOS EN PROYECTO DE VIiA CORRIDA con el fin que ADIF pueda coparticipar en el disefio
del paquete estructural de la via durante la etapa de redaccién de proyecto.

e Anexo hidraulico/hidrolégico con sus correspondientes estudios a partir de los cuales obtener
el dimensionamiento del sistema de drenaje (cunetas, drenes y demas elementos necesarios
para asegurar su funcionamiento) detallado en ANEXO TECNICO II. ESTUDIOS HIDROLOGICOS
Y PROYECTO DE DRENAIJE.

e Anexo topografico de toda las areas objeto de esta licitacién. Ademads dicho anexo contendra
relevamiento de hitos existentes y su incorporacién en los planos. Las coordenadas estaran
geo-referenciadas, a partir de la red Geodésica del IGN utilizdndose los vértices geodésicos
de la red con el fin de en un futuro, poder disponer de un registro comun de toda de datos.
Ver detalles en ANEXO TECNICO lIl. ESTUDIOS TOPOGRAFICOS.

e Anexo geométrico con descripcion vy justificaciéon de Proyecto geométrico de la via utilizando
software de proyecto especifico para la obtencidn de perfiles transversales a partir de un
relevamiento previo y disponiendo de una seccién tipo. Ver detalles en ANEXO TECNICO IV.
ESTUDIOS DE TRAZADO.

e Anexo de servicios afectados en el cual se definira la ubicacion de todos los elementos que
pueden ser afectados durante la obra: gasoductos, lineas de media y alta tension, telefonia,
entre otros. Se presentara documentacion con fotografias, planta indicadora de la ubicacién

51 PLIEG-2017-08956849-APN-GAL O#ADIFSE

pagina 51 de 140



w TRENES ARGENTINOS

INFRAESTRUCTURA

FINANCIANDO EL DESARROLLO = AMERICA LATINA

Ministerio de Transporte
»J Presidencia de la Nacion

de las fotos, gdlibos de obras de arte existentes y descripcién del estado actual. Cuando como
consecuencia de las obras que se proyecten resulten afectados servicios, el Consultor debera
realizar el correspondiente proyecto de traslado, modificacién, o proteccién en un todo de
acuerdo con las normas que sean de aplicacién, debiendo contar el mismo con la aprobacién
o visacién técnica del Propietario o Concesionario del servicio. Ver detalle ANEXO TECNICO
V. SERVICIOS AFECTADOS.

e Anexo de calidad con redaccién de plan de control de calidad a realizar durante la ejecucion
de la obra, indicando materiales a ensayar, ensayos, frecuencias y normas bajo las que
realizar los ensayos. ANEXO TECNICO VI

e  Anexo fotogréfico de todo lo relevante existente en el area de cada proyecto.

e Anexo de superestructura de via: ADIF definira las caracteristicas de los materiales que
conformardn la superestructura de via. El Consultor representara la seccidn tipo, tanto en la
via corrida como en los puntos singulares como PaN, etc.

e Anexo PaN que incluya el proyecto integral del PaN asi como de la sefializacién Horizontal y
Vertical correspondiente. Dicho anexo contendra el proyecto y desarrollo de la seializacion,
segln tipo que corresponda por norma. Todo bajo la norma SETOP 7/81. ANEXO TECNICO
VI. PASOS A NIVEL.

e Anexo AdV que incluya el proyecto integral de cada AdV encuadrado en planta y alzado de
cada enlace. ANEXO TECNICO VII. AdV

El Consultor debera desarrollar los anexos con las indicaciones de este Pliego, no eximiéndole de
ampliar los estudios para lograr el disefio de estos alcances.

Respecto la normativa a aplicar, ver detalles ANEXO TECNICO VIII. NORMATIVA

PLANOS DEL PROYECTO EJECUTIVO
CONSIDERACIONES GENERALES
Los planos del proyecto se fraccionaran segun:

1. PROYECTO ENLACE ALVAREZ
2. PROYECTO ENLACE PINERO
3. PROYECTO ENLACE ALVEAR

Todos los planos respetaran la nomenclatura definida por ADIF, asi como los datos requeridos
segun el rétulo del plano tipo.

Los planos especificos a entregar seran:

e Planos de situacidn

e Plano de conjunto

e Trazado y replanteo

e Plantay perfil longitudinal

e Seccidn tipo

e Perfiles transversales

e Planos en planta de drenajes
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e Planos en planta de servicios afectados

e Planos de AdV

e Planos PaN

e Planos instalaciones ferroviarias (sefializacién activa y pasiva PaN, etc.)
e Planos obras complementarias (cerramientos, etc.).

En el ANEXO TECNICO IX. PLANOS se detalla la informacién que se precisa de cada uno de ellos.

MEDICIONES, PRESUPUESTO Y ANALISIS DE PRECIOS DE LAS INTERVENCIONES

Se desarrollardn items con unidades de medida lo suficientemente individualizados para
desarrollar las mediciones. Se presentard un cuadro de mediciones con las unidades de medida y
justificacion y apretura de las mediciones.

Se incluird también un analisis de precios.

Finalmente se presentara un presupuesto con los items, el resumen de las mediciones de cada
iftem y su precio unitario justificado en los documentos anteriormente citados, para conformar un
presupuesto final.

A los efectos de facilitar su revision, los analisis de Precios a presentar deberan respetar un orden,
una metodologia de cdlculo uniforme y una estructura discriminada de sus componentes capaces
de demostrar, mediante el detalle de los distintos rubros fundamentales que conforman los items,
la justificacién de los precios unitarios que se obtengan de los mismos.

Se puntualiza a continuacion un resumen de ordenamiento y pautas a la que el Consultor debera
cefiirse en el cdlculo de los precios unitarios:

e Calculo de jornales. ADIF verificara los costos horarios a aplicar.

o ADIF determinard los porcentajes a aplicar sobre los costos netos de cada item, en concepto
de incidencias por: Gastos Generales e Indirectos, Beneficios, e Impuestos al Valor Agregado,
etc.

o ADIF verificara los valores que se propongan para la obtencién de los insumos diarios y horarios
de los equipos en general; Adquisicién, Amortizacidn e Intereses, Reparaciones y Repuestos, y
Combustibles y Lubricantes.

e Determinacion de los costos puestos en obra de todos los materiales comerciales
fundamentales, mediante la discriminacidn de sus costos de origen (indicando procedencia),
transporte a obra (consignando distancia), descarga y acopio, y pérdidas.

e Determinacidn de los costos puestos en obra de todos los materiales locales fundamentales,
mediante el andlisis de su extraccién y cada procesamiento (indicando origen) y la
discriminacién del transporte a obra (consignando distancia), descarga y acopio, y pérdidas.

e Andlisis auxiliares o complementarios con la determinacién de los costos netos, cuya aplicaciéon
sea necesaria para uno o varios items de obra.

e Andlisis especificos de cada item con el resultado de precios unitarios finales, consignando la
adopcién de los valores unitarios redondeados en base a la importancia econémica que
representa su importe.
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e Preparacion del Presupuesto de las “Obras a Ejecutar”, donde se detallara para cada item:
numeracion, designacidn clara y especifica, unidad, cantidad segun Cémputos Métricos, valor
del precio unitario adoptado e importe.

ADIF dard al Consultor la tasa de cambio a utilizar con relacién al Délar Estadounidense la que se
deberd identificar claramente. A su vez, la informacidn principal de los analisis de precios deberd
estar volcada en una planilla que proveera la ADIF de acuerdo a lo requerido por la Resolucién SPE
N°40/13.

TRABAJOS A REALIZAR EN RELACION A LA IDENTIFICACION DE LOS INMUEBLES AFECTADOS
ALCANCE DE LOS TRABAJOS

Sobre la traza seleccionada se ejecutaran planos de relevamiento en el sector ferroviario de las
fracciones de terrenos de las propiedades afectadas. Se deberan relevar todas las mejoras
existentes (edificios, plantaciones, portales, embarcaderos de animales, etc.) dentro de la zona de
traza, confeccionando los planos y planillas correspondientes, con identificacion de los
propietarios de las mismas, estableciendo la férmula de notificacién mediante la cual se informara
gue, a partir de determinada fecha de corte, las mejoras posteriores no seran contempladas en
los procedimientos valuatorios.

Se confeccionard una Planimetria General de Afectacion Catastral y Dominial de Propiedades
Afectadas en film poliéster de densidad 80 micrones, indicandose para cada bien:

e Nomenclatura segun catastro y titulo.
e Nombre y apellido de los propietarios e inscripcidn de dominio
e Recopilacion de planos de mensura antecedentes
e Esquema de las mejoras existentes y relevamiento de las construcciones de los inmuebles
afectados.
RESPONSABILIDAD TECNICA

La Consultora sera responsable y ejercera el contralor de su personal y de los trabajos a ejecutar,
debiéndose encontrar a cargo de las tareas un profesional agrimensor matriculado.

La obtencién de los permisos, aprobaciones y/o licencias necesarias para la ejecucion de los
trabajos que sean exigidas por autoridades gubernamentales nacionales o locales, entidades
empresarias o particulares, serdn a cargo exclusivo de la Consultora.

DOCUMENTACION A ENTREGAR

La Consultora deberd entregar la documentacién que se detalla:

e QOriginal en film poliéster de densidad 80 micrones y diez (10) copias de cada uno de los
planos de mejoras de edificacion, debiendo constar en ellos: planilla de locales con
caracteristicas y estado, plantaciones y cualquier otra mejora que hubiere.
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e Estudio de dominio de cada bien afectado y/o copia de Matricula, Testimonios registrales,
escrituras, etc., que hayan servido como antecedentes para determinar la actual
titularidad de cada bien.

e Original en film poliéster de densidad 80 micrones y cinco (5) copias de la Planimetria
General de Propiedades Afectadas.

e Dos (2) copias del informe final y copia de toda la documentacion en soporte digital (CD).

REDACCION TERMINOS DE REFERENCIA PARA LICITACION DE LAS OBRAS PROYECTADAS

La Documentacién de Licitacion se elaborara conforme a los lineamientos que determine ADIF.
La misma estard integrada por el proyecto, con todas sus partes (memoria, anexos, planos y
presupuesto), los trabajos a realizar en relacidn a la identificacion de los inmuebles afectados vy
un Pliego de prescripciones técnicas.

El Pliego serd ordenado en Secciones segln el indice General del Pliego de Bases y Condiciones
Generales y Particulares para la Licitacidn de las Obras.

Teniendo en cuenta las Especificaciones Técnicas, incluidas en el Pliego de Especificaciones
Técnicas Generales de ADIF, deberan redactarse las Especificaciones Técnicas Particulares que
sean necesarias. En las mismas, se estableceran el tipo, caracteristicas y condiciones minimas de
calidad que seran exigidas para los materiales a ser incorporados a la obra, pero sin indicar el
origen de los mismos, asi como los estandares minimos, rangos de tolerancia en los ensayos de
control de calidad que se efectuardn y demas exigencias requeridas para la certificacion de los
trabajos efectuados por el Contratista.

PRESENTACION DE LA DOCUMENTACION QUE INTEGRA EL PROYECTO EJECUTIVO
A.- LISTA DE LA DOCUMENTACION Y PLAN DE ENTREGA

El Consultor debera entregar al contratante dentro de los 10 dias habiles contados a partir de la
fecha de inicio del proyecto ejecutivo, una lista de los planos y planillas, memorias de célculo,
memorias descriptivas, manuales, programa de ensayos, informacién geografica y todos los
documentos de orden técnico que habrad de presentar. El contratante podra modificar en
cualguier momento esa lista en cantidad y en calidad a los efectos de asegurar el cumplimiento
de los requisitos estipulados para el contenido de la documentacidn, enunciados en lo que sigue,
y para reunir toda la informacién a su criterio necesaria.

El plazo maximo total para la elaboracion del Proyecto Ejecutivo sera de 120 dias corridos. Durante
este plazo el Consultor deberd presentar los aspectos del proyecto que presenten un avance
completo y terminado.

B.- TAMANO DE LOS ELABORADOS

Los elaborados se presentaran en Formatos IRAM segun el siguiente detalle:
e Planos en tamafio A3
e Memorias de calculo, lista de hierros, lista de materiales, informes, etc., en A4.
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C.- DATOS A INCLUIR EN EL ROTULO

El rétulo deberd incluir como minimo los siguientes campos:
e TRENES ARGENTINOS Infraestructura.
e Nombre del Proyecto
e Nombre de la Empresa Consultora
e Nombre del documento
e (Codigo (Alfanumérico), numeracion (correlativa para cada codigo) y revisidon (niUmeros a
partir de la revisién 0).
e Escalas
e Fecha
o Nombre y firmar del representante Técnico y niumero matricula profesional

Asimismo incluird los campos necesarios para indicar fecha, descripcién e iniciales de ejecutor,
revisor y aprobador de cada una de las revisiones.

En el caso de que el elaborado sea un plano, el rétulo se ubicara en el angulo inferior derecho del
documento. Si el elaborado es un documento en Formato A4, llevara una primera hoja en la que
solamente se incluya el rétulo.

El cddigo sera una cadena alfanumérica que sera acordada previamente con ADIF SE e identificara
como minimo: tipo de documento, parte de obra y especialidad

D.- CARACTER DE EMISION DE LOS ELABORADOS

El Consultor emitira los elaborados con alguno de los siguientes objetivos:

a) Para Informacion: Su emisidn tiene por objeto informar a la Supervision de ADIF los
avances y decisiones adoptadas sobre un parcial o total del proyecto.

b) Para Comentarios: Su emision tiene por objeto solicitar a la Supervision de ADIF
comentarios y/o definiciones sobre alglin aspecto parcial o total del proyecto.

c) Para Aprobacion: Su emisidn tiene por objeto someter el elaborado a la aprobacion por
parte de ADIF.

d) Para Construccion: Una vez que el elaborado ha sido aprobado por ADIF ésta certifica
colocando un sello de APROBADO PARA CONSTRUCCION.

E.- REVISION DE ELABORADOS

Los elaborados que se presentan para informacidon o comentarios previos a la primera emisién de
aprobacion para construccion, deberdn presentar letras en cada revisién, por ejemplo Rev. A, Rev.
B, etc.

Los elaborados que ese emitan por primera vez requiriendo la aprobacidén para construccion
deberan iniciar el proceso de revision con el Numero Cero, es decir: Rev. 0. Si ese debe seguir
realizando revisiones en el mismo elaborado, se debera continuar con Rev. 1, Rev. 2, etc.

En cada emisién de un elaborado, en el tridngulo incluido en el rétulo del documento se debe
indicar la cantidad de cambios que ha sufrido el elaborado en Ia revision que se emite. En el
elaborado se debera marcar con un tridngulo los cambios efectuados, a su vez en cada triangulo
se sefalara el numero de modificacion, que sera en forma creciente comenzando desde el N°1.
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Una nube envolverd cada sector modificado. El dltimo ndmero del triangulo debera coincidir con
el nimero del tridngulo existente en la cardtula del elaborado. Se borrardn los tridangulos
correspondientes a revisiones anteriores. De esta manera se podrd realizar una rapida revisiéon de
los cambios efectuados en los elaborados.

F.- PROCEDIMIENTOS DE PRESENTACION

El contratante serd quien dé la aprobacidn tanto al Proyecto Ejecutivo preparado por el Consultor
como a las modificaciones que pudieran surgir durante el desarrollo de las tareas.

Para el disefio geométrico el Consultor deberd presentar entregas parciales del proyecto
ejecutivo.

El Consultor se guiara por los siguientes procedimientos en relacién con la entrega, revision y
aprobacion de la documentacion:

El Consultor suministrara al contratante tres copias impresas de cada plano para su aprobacion.
Si fuera necesario revisar un plano luego de haber sido presentado, el Consultor volvera a
presentar al contratante tres copias impresas de cada plano para su aprobacion. Se entregaran
asimismo tres copias de cada memoria de cdlculo y de cada memoria descriptiva.

Los planos serdn realizados con programa apto para trazado ferroviario (el programa deberd
permitir incluir topografia de campo, obtener perfil longitudinal y transversal a partir de seccién
determinada) y cada entrega deberd ser acompanada por el respectivo soporte digital en sus
formatos de origen.

La aprobacidn que acuerde la Supervisién a los documentos presentados por el CONTRATISTA no
relevara a éste de sus obligaciones con respecto de las Condiciones y Especificaciones del
Contrato, ni lo exculpard de una eventual falta de veracidad de los documentos ni tampoco lo
eximird de sus garantias contractuales.

Todas las dimensiones escritas o acotadas en los planos se consideraran correctas aunque las
dimensiones a escala que se efectlen arrojen otros valores. Todo plano de implantacién y toda
planta de conjunto deberdn incluir cotas de referencia y de relaciéon adecuadas, con respecto del
sistema de coordenadas de las obras establecido por la Supervision.

Todos los planos deberan dibujarse de acuerdo con las indicaciones del Manual de Normas de
Dibujo Técnico IRAM.

Todas las inscripciones serdan enteramente en castellano. Todas las unidades y dimensiones se
expresaran en el Sistema Métrico Legal Argentino (Ley 19511). Los planos deberdn ser trazados
en escalas apropiadas, claramente sefaladas.

Todos los planos llevaran notas o referencias que sefialen adecuadamente su relacién con otros
planos relativos a un mismo rubro, item o subconjunto.

G.- METODOLOGIA DE APROBACION

a) Documentacion emitida por el Consultor: Los elaborados efectuados deberan ser
entregados al contratante. Toda la documentacién debera tener fecha y N° de Revision
sin excepcion.
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b) Contratante: El contratante tendra a su cargo el estudio, evaluacién y aprobacion de la
documentacidon emitida por el Consultor, el cual debera mantenerla correctamente
archivada y organizada.

c) Informe Final: El informe final, de cada entrega, serd la conjuncidn de las evaluaciones que
correspondan por la documentacién que conforma la entrega.

d) Aprobacion de la documentacion: La aprobacién de la documentacion serad resorte
exclusivo del contratante. Cada elaborado llevard el sello de “APROBADO PARA
CONSTRUCCION”. La documentacién aprobada sera presentada ante ADIF para su opinion
y archivo.

La documentacién presentada deberd estar firmada por el profesional responsable,
conjuntamente con el representante técnico (en ambos casos con sello y N° de matricula).

H.- FORMA DE CALIFICACION
Los documentos deberan ser entregados de acuerdo al plan aprobado.

Los documentos recibidos, serdn revisados por el contratante en un plazo no superior a 45 dias
corridos y calificados de la siguiente forma:

e Aprobado- Apto para construccion:

El documento puede utilizarse para la ejecucion de la obra y debera ser respetado absolutamente
para la ejecucidon de los trabajos. Las modificaciones posteriores, que pudieran surgir por
necesidades de obra deberan ser volcados en nuevas revisiones si el cambio lo justifica, caso
contrario se volcaran las diferencias en los planos conformes a obra.

e Aprobado con observaciones:

El documento tiene observaciones que el Consultor debe corregir. A partir de la calificacion el
Consultor tiene un plazo de 10 dias habiles para presentar la nueva revisién de los planos. La nueva
revision debe corregir exclusivamente los sectores observados del plano. En el caso que el
Consultor modifique la nueva revision en sectores distintos a los observados, debera indicarlo en
forma explicita.

Esta calificacidn habilita el inicio de tareas en el sector, en aquellos sectores no afectados por las
observaciones, mientras se elabora y entrega la nueva revision.

El documento debera ser presentado sucesivamente hasta obtener la calificacion de Aprobado-
Apto para construccion.

o Devuelto para correcciones:

El documento tiene observaciones que implicar correcciones de importancia o la reelaboracion
del mismo.

Esta calificacion impide la utilizacién del plano en la obra, bajo ningin concepto.
e Circulacién y distribucién de la documentacion

El Contratante devolvera al Consultor un plano sellado y firmado con la calificacién obtenida.
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De los documentos aprobados o aprobados con observaciones, el Consultor entregara una copia
para ser enviada a ADIF y la cantidad de copias que considere necesarias para su utilizacién en la
obra. Estas copias seran selladas por la Supervisién, no permitiéndose la utilizacidon en obra de
documentos sin sello.

ARTicuLO 3. CONDICIONES DE ENTREGA

Cada entrega consistira de Cuatro (4) juegos completos en papel y cuatro (4) copias digitales en
CD del contenido requerido.

ARTICULO 4. ACTIVIDADES PREVISTAS EN EL DESARROLLO DEL CONTRATO.

Las tareas a cargo del Consultor enunciadas en la descripcion del alcance, en la documentacién
contractual de Obra y en la propuesta metodoldgica, se derivaran en un conjunto de actividades
susceptibles de ser programadas en el tiempo vy evaluadas, y que el Consultor describira en su
metodologia y plan de trabajos.
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SECCION 4. ANEXOS

ANEXO I. Metodologia para la Evaluacion de las Ofertas.
. ANEXO Il. Modelo de Contrato

. ANEXO lll. Ley de Compre Nacional.

. ANEXO IV. Disposiciones adicionales a considerar

. ANEXO V. Propuesta técnica - Formularios estandar

. ANEXO VI. Propuesta econémica - Formularios estandar

. ANEXO VII. Lineamientos y objetivos para el Plan de Reasentamiento (PdR)

° ANEXO VIIl. Normas de seguridad para Contratistas

. ANEXO IX. Metodologia para la re-determinacion de precios

ANEXOS TECNICOS

. ANEXO TECNICO I.- ESTUDIO DE SUELOS EN PROYECTO DE ViA CORRIDA
. ANEXO TECNICO II.- ESTUDIOS HIDROLOGICOS Y PROYECTO DE DRENAJE.
. ANEXO TECNICO III.- ESTUDIOS TOPOGRAFICOS.

. ANEXO TECNICO IV.- ESTUDIOS DE TRAZADO.

. ANEXO TECNICO V.- SERVICIOS AFECTADOS.

. ANEXO TECNICO VI.- PASOS A NIVEL.

. ANEXO TECNICO VII.- AdV

. ANEXO TECNICO VIIl.- NORMATIVA

U ANEXO TECNICO IX.- PLANOS
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ANEXO |. METODOLOGIA PARA LA EVALUACION DE LAS OFERTAS
1. Formula General del Puntaje de la Calificacion

Analizada la documentacidn presentada en el SOBRE y determinadas las ofertas consideradas
“ADMISIBLES” se les asignard a cada una de ellas un puntaje calculado segun los criterios que a
continuacién se establecen. Este puntaje resultard como maximo de CIEN (100) puntos y resultara
de la siguiente formula:

PF=P1+P2+P3+P4.
Los sumandos que integran esta fdrmula y sus respectivos valores maximos posibles y minimos
requeridos se detallan a continuacion:
P1. Calificacion de la documentacion Inherente a la Capacidad Econémica — Financiera.

Maximo posible: 20 (VEINTE) puntos.
Minimo requerido: 14 (CATORCE) puntos.
P2. Calificacion de la documentacion Inherente a la Capacidad Técnica.
Maximo posible: 20 (VEINTE) puntos.
Minimo requerido: 14 (CATORCE) puntos.
P3. Calificacion del Equipo a afectar al Servicio.
Maximo posible: 45 (CUARENTAY CINCO) puntos.
Minimo requerido: 32 (TREINTA Y DOS) puntos.

P4. Calificacion de la Propuesta Técnica y del Servicio. Propuesta Técnica, Programa y
Equipamiento.
Maximo posible: 15 (QUINCE) puntos.
Minimo requerido: 10 (DIEzZ) puntos.
Para que una oferta resulte “ADMISIBLE” deberd cumplimentar simultaneamente, ademas de las
indicadas en los TR, las siguientes condiciones:
1. Haber superado el minimo respectivo en cada uno de los aspectos a calificar (P1; P2; P3y
P4)
2. Obtener un Puntaje Final (PF) minimo de 70 (Setenta) Puntos
El Puntaje Final (PF) calculado segun la suma indicada serd informado en el Acta de Calificacion.
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Anexo |. Criterios para la calificacion en cada uno de los rubros

P1. Calificacidn de la documentacion Inherente a la Capacidad Econdmica - Financiera
Planilla de Calificacion

P1. Calificacion de la documentacion Inherente a la Capacidad Econédmica — Financiera

P1 |Puntaje maximo asignable - Puntos 20
Puntaje

Puntaje minimo requerido - Puntos 14

Relacion Activo Total sobre Pasivo Total Maximo: 5 Asignado
Pla Mayor que 1,20 5

Entre 1,10y 1,20 interpolacion lineal

Menor que 1,10 0

Relacién Activo Corriente sobre Pasivo Corriente Maximo: 5 Asignado
P1b Mayor que 1,20 5

Entre 1,10y 1,20 interpolacion lineal

Menor que 1,10 0

Patrimonio Neto Maximo: 5 Asignado
b1 Mayor que $1.000.000.- 5

Entre $ 600.000.- y $ 1.000.000.- interpolacién lineal

Menor que $ 600.000.- 0

Activos Liquidos: Activos Corrientes — Pasivos Corrientes Maximo: 5 Asignado
b1 Mayor que $ 1.000.000- 5

Entre $ 600.000.- y $ 1.000.000.- interpolacion lineal

Menor que $ 600.000.- 0

P1 = Pla + P1b + P1c + P1d 0

Criterios a Aplicar

Los indices seran calculados de conformidad al ultimo ejercicio contable cerrado y aprobado.

Seran Consideradas “NO ADMISIBLES” aquellas ofertas cuyo Oferente Individual o Cualquier
Integrante de la UTE obtenga puntaje CERO (0) en cualquiera de los rubros P1a, P1b, P1c o P1d.

En el caso de UTE los puntajes rubros P1la y P1b se calcularan recurriendo al promedio ponderado
por la participacion de los indices de cada uno de los integrantes

En el caso de UTE los puntajes rubros P1cy P1d se calcularan recurriendo a la suma simple de los
indicadores de cada uno de los integrantes.

Célculo a aplicar para determinar la Interpolacién Lineal

PUNTAJE OBTENIDO = [ (valor presente-valor minimo) / (valor maximo —valor minimo) ] x
(puntaje maximo — puntaje minimo)
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P2. Calificacion de la documentacion Inherente a la Capacidad Técnica.
Planilla de Calificacién

P2. Calificacion de la documentacion Inherente a la Capacidad Técnica

P2 |Puntaje maximo asignable - Puntos 20
Puntaje

Puntaje minimo requerido - Puntos 14

Antigiiedad en el Mercado Maximo: 5 Asignado
P2 Mayor de Veinte Afios 5

Entre Dos y Veinte Afios interpolacién lineal

Menor de Dos afios 0

Antecedentes Generales en los ultimos 15 afios Maximo: 5 Asignado
P2b|1 puntos porantecedente hasta el maximo de 5 5

Ningun antecedente acreditado 0

Mayor Facturacién en los ultimos 10 afios Maximo: 5 Asignado

Mayor a $10.000.000.- 5
P2 Entre $2.000.000 y $10.000.000 interpolacién lineal

Menor a $2.000.000.- 0

Antecedentes Especificos en los ultimos 20 afios Maximo: 5 Asignado
P2d |1 puntos porantecedente hasta el mdximo de 5 5

Ninguin antecedente acreditado 0

P2 = P2a + P2b + P2c + P2d

Criterios a Aplicar

Los antecedentes seran considerados en la medida que cumplimenten los requisitos establecidos
en el Articulo 19 PCG.

Cuando el Oferente tenga como objeto exclusivo la venta de Servicios de Consultoria la mayor
facturacion (P2c) podra ser acreditada con las ventas que surjan de los estados contables, sin
presentar el detalle exigido por el Articulo 19.14.3 PCG.

Seran considerados Antecedentes Generales los contratos de consultoria de estudios mayores a
pesos DOs MILLONES (S 2.000.000).

Seran considerados Antecedentes Especificos los contratos de consultoria de estudios similares
mayores a pesos UN MILLON ($ 1.000.000).

Los montos a considerar en los antecedentes para llevarlos a valores comparables podran
actualizarse con tipo de cambio vendedor pesos / délares USA del Banco de la Nacién Argentina.
Se admitira la presentacion de un proyecto como antecedente general y especifico.

En el caso de UTE, el puntaje del rubro P2a se calculara recurriendo al promedio ponderado de la
puntuacion de cada uno de los integrantes.

En el caso de UTE, los puntajes rubros P2b y P2c se calcularan recurriendo a la suma simple de las
facturaciones o antecedentes, segln el caso, aportados por cada uno de los integrantes.
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En el caso de UTE, la suma de las participaciones porcentuales en la conformacién del consorcio
de los miembros que no acrediten Antecedentes Especificos (P2c) no podra ser superior al
CINCUENTA POR CIENTO (50%).

Seran Consideradas “No AbMIsIBLES” aquellas ofertas que obtengan puntaje CERO (0) en cualquiera
de los rubros P2a, P2b, P2c o P2d.

P3. Calificacion del Equipo a afectar al Servicio.

Planilla de Calificaciéon

P3. Calificacion del Equipo a afectar al Servicio
P3 |Puntaje maximo asignable - Puntos 45 3
Puntaje minimo requerido - Puntos 32 Puntaje
Director del Servicio Maximo: 9 Asignado
P3al. Antigiiedad en la profesion Maximo 3
Mayor que Quince Afios 3
Entre Cinco y Quince Afios interpolacion lineal
Menor de Cinco afios 0
P3a2. Experiencia como Director de estudios de Magnitud Maximo 3
P32 Mayor que Quince Afios 3
Entre Cinco y Quince Afios interpolacion lineal
Menor de Cinco afios 0
P3a3. Experiencia en estudios especificos relativos al solicitado Méximo 3
Mayor que Quince Afios 3
Entre Cinco y Quince Afios interpolacion lineal
Menor de Cinco afios 0
P3a=P3al +P3a2 +P3a3
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Profesionales clave Maximo: 20
P3b1. Especialista en ingenieria ferroviaria Méximo 4 Asignado
P3b1a. Experiencia en la funcién de Especialista en ingenieria ferroviaria Maximo 2
Mayor a Diez Afos 2
Entre Tres y Diez Afios interpolacion lineal
Menor que Tres Afos 0
P3b1b. Cantidad de proyectos en los que estuvo involucrado en calidad de la especialidad para la Méximo 2
que esta propuesto
Mayor a Doce 2
Entre Tres y Doce interpolacién lineal
Menor que Tres 0
P3b2. Especialista en hidraulica Méximo 4 Asignado
P3b2a. Experiencia en la funcién de Especialista en hidraulica Maximo 2
Mayor a Diez Afios 2
Entre Tres y Diez Afios interpolacion lineal
Menor que Tres Afios 0
P3b2b. Cantidad de proyectos en los que estuvo involucrado en calidad de la especialidad para la Méximo 2
que esta propuesto
Mayor a Doce 2
Entre Tres y Doce interpolacion lineal
Menor que Tres 0
P3b3. Especialista geotécnico Maéximo 4 Asignado
P3b3a. Experiencia en la funcién de especialista geotécnico Maximo 2
Mayor a Diez Afios 2
Entre Tres y Diez Afios interpolacion lineal
Menor que Tres Afos 0
P3b P3b3b. Cantidad de proyectos en los que estuvo involucrado en calidad de la especialidad para la Méximo 2
que esta propuesto
Mayor a Doce 2
Entre Tres y Doce interpolacién lineal
Menor que Tres 0
P3b4. Especialista en agrimensura Maéximo 4 Asignado
P3b4a. Experiencia en la funcion de especialista en agrimensura Maximo 2
Mayor a Diez Aios 2
Entre Tres y Diez Afios interpolacion lineal
Menor que Tres Afos 0
P3b4b. Cantidad de proyectos en los que estuvo involucrado en calidad de la especialidad para la Méximo 2
que esta propuesto
Mayor a Doce 2
Entre Tres y Doce interpolacion lineal
Menor que Tres 0
P3b5. Especialista legal-institucional Maximo 4 Asignado
P3b5a. Experiencia en la funcidn de especialista legal-institucional Maximo 2
Mayor a Diez Aios 2
Entre Tres y Diez Afios interpolacion lineal
Menor que Tres Afos 0
P3b5b. Cantidad de proyectos en los que estuvo involucrado en calidad de la especialidad para la Méximo 2
que esta propuesto
Mayor a Doce 2
Entre Tres y Doce interpolacién lineal
Menor que Tres 0
P3b =P3bl + P3b2 + P3b3 + P3b4 + P3b5
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Experiencia de especialistas Maximo: 6 Asignado
P3cl. Experiencia en la funciéon de especialista ambiental Maximo 3
Mayor a Diez Aios 3
Entre Tres y Diez Afios interpolacion lineal
p3c Menor que Tres Afos 0
P3c2. Experiencia en la funcion de especialista en evaluacién socio-econémica Maximo 3
Mayor a Diez Afios 3
Entre Tres y Diez Afios interpolacion lineal
Menor que Tres Afos 0
P3c=P3cl +P3c2
Personal de apoyo Maximo: 4 Asignado
P3d1. Especialista en dibujo con AutoCAD y SIG Maximo 2
Mayor a Diez Afios 2
Entre Tres y Diez Afios interpolacion lineal
Menor que Tres Afios 0
P3d P3d2. Apoyo administrativo de oficina Mdéximo 2
Mayor a Diez Aios 2
Entre Tres y Diez Afios interpolacion lineal
Menor que Tres Afos 0
P3d =P3d1 + P3d2
Maximo: 6 Asignado
P3el. La Estructura y Organizacidn es adecuada y el Personal Soporte comprometido por su 6
calidad o cantidad representa una mejora cualitativa del Servicio.
P3e P3e2. La Estructura y Organizacién es adecuada y el Personal Soporte comprometido es suficiente 3
para el requerimiento del Servicio.
P3e3. La Estructura y Organizacién no es adecuada o el Personal Soporte comprometido no se o
ajusta a los requerimientos minimos del Servicio.
P3e
P3 =P3a+P3b+P3c+P3d+P3e

Criterios a Aplicar
La puntuacién CEro (0) en cualquiera de los aspectos en los cuales se evalua el rubro determinara
la no admisibilidad de la oferta

P4. Calificacion de la Propuesta Técnica y del Servicio. Propuesta Técnica, Programa y
Equipamiento

Planilla de Calificacion
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P4. Calificacion de la Propuesta Técnica y del Servicio. Propuesta Técnica, Programa y Equipamiento

P4 JPuntaje maximo asignable - Puntos 15 .
o ) Puntaje
Puntaje minimo requerido - Puntos 10
Propuesta Técnica (Art. 19.18 PGC) Maximo: 5| Asignado
Completa, satisfactoria y con aportes metodolégicos concretos para la mejora 5
del resultado esperado
P4a
Completa y Satisfactoria 3,4
Aceptable 1,7
No presenta o es inadecuada para el Servicio 0
Programa de Tareas (Art. 19.18 PGC) Maximo: 5| Asignado
Completo, con adecuado grado de detalle, de rapida visualizaciény s
seguimiento, con secuencias yafectaciones congruentes con el servicio
P4b
Completo y Satisfactorio 3,4
Aceptable 1,7
No presenta o es insuficiente o incongruente 0
Equipamiento (Art. 19.18 PGC) Maximo: 5| Asignado
Completo yde ultima generacidn. 5
P4c]Completo y Satisfactorio. 3,4
Suficiente para el Servicio 1,7
Insuficiente o No Presenta. 0
P4 = P4a + P4b + P4c

Criterios a Aplicar

La puntuacion CEro (0) en cualquiera de los aspectos en los cuales se evalla el rubro, determinara
la no admisibilidad de la oferta

3. ORDEN DE MERITO PARA LA ADJUDICACION

Abierto el Sobre el Orden de Mérito para determinar el Adjudicatario se determinara de mayor a
menor por la aplicacién de la siguiente férmula:

MO; — MOB
PT; =0,70 X PF; + 0,30 X I_W x 100
Dénde:

PT; = El puntaje total mediante el cual se determina el Orden de Mérito para la
Adjudicacién

PF; = Es el puntaje final de evaluacién para la Oferta i establecido en la calificacién del
Sobre N° 1.

MO; = Esel monto total cotizado en la Oferta i en pesos por los servicios.
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MOB = Es el monto de referencia base en pesos, que es igual al menor valor cotizado por

las ofertas entre las cuales se define el orden de mérito o el monto del
Presupuesto Oficial de resultar este ultimo menor al anterior
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ANEXO Il. MoDELO DE CONTRATO.

CONTRATO DE CONSULTORIA

Entre la ADMINISTRACION DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS SOCIEDAD DEL ESTADO

(“ADIF”), representada en este acto POr .cveccrecienieneneeceeenns en su caracter de

representada en este acto por el Sefior ............. , D.N.I. ......ceeeueeeee., €N SU caracter de .............
(Representante Legal / Apoderado), cuya personeria demuestra con la documentacién que para
constancia se agrega al presente, en adelante, “el CONSULTOR"”, denominadas en conjunto y en
lo sucesivo “las PARTES”, acuerdan suscribir el presente Contrato de Consultoria, con sujecién a

las siguientes Clausulas:
CLAUSULA PRIMERA: OBJETO

El presente Contrato de Consultoria tiene por objeto el “RECOPILACION DE ANTECEDENTES DE
FACTIBILIDAD, ANALISIS SOCIO-AMBIENTAL Y ECONOMICO Y ELABORACION DE PROYECTO
EJECUTIVO PARA LA CONSTRUCCION DE MEJORAS EN LOS ACCESOS FERROVIARIOS A LOS
PUERTOS AL SUR DEL AREA METROPOLITANA DE ROSARIO, PCIA. DE SANTA FE” conforme a la

documentacidn licitatoria de la Licitacion Publica Internacional N9 ........cccoevvviveecvecnnennee.

CLAUSULA SEGUNDA: MONTO

ADIF encomienda al CONSULTOR los servicios para el “ESTUDIO DE FACTIBILIDAD Y PROYECTO
EJECUTIVO PARA LA CIRCUNVALACION FERROVIARIA DE LA CIUDAD DE SANTA FE - PCIA. DE SANTA
FE”, por un total de PESOS .......c.cveevrevererererererererererreenens [(SI— ) IVA incluido.

CLAUSULA TERCERA: SISTEMA DE CONTRATACION

De acuerdo con lo establecido en el Articulo 82 del PGC, el sistema de contratacion del Contrato

de Consultoria se realiza a través de la modalidad de Locacion de Servicios.

CLAUSULA CUARTA: PLAZOS DE EJECUCION DEL CONTRATO DE CONSULTORIA

Conforme lo establecido en el Articulo 422 del PGC, ADIF dara la Orden de inicio de los trabajos de

conformidad con los plazos previstos en el Articulo 129 y concordantes de los TR y Datos del
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Llamado. Durante ese plazo el CONSULTOR podra —previa autorizacién de ADIF- efectuar algunos

trabajos preliminares.

CLAUSULA QUINTA: NORMATIVA APLICABLE.

De conformidad con lo establecido en el Articulo 32 del PGC, todo cuando no esté previsto en el
presente Contrato sera resuelto de acuerdo a las disposiciones previstas en la Ley 22.460 vy el
Cddigo Civil, en cuanto fuere aplicable. No sera de aplicacion el Régimen de Contrataciones de la
Administracidon Nacional. Asimismo, sera de aplicacién en lo que corresponda la Ley 25.561, sus

normas reglamentarias y complementarias.
Sin perjuicio de ello, seran aplicables los criterios establecidos en el Articulo 32 del PGC.
CLAUSULA SEXTA: CONFORMIDAD CON LA LICITACION

De conformidad con lo previsto en el Articulo 142 del PGC El CONSULTOR presta total conformidad

con la documentacion licitacion.
CLAUSULA SEPTIMA: CONFIDENCIALIDAD

Durante la vigencia del Contrato de Consultoria y dentro de los dos afios siguientes a su término, el
CONSULTOR no podra revelar ninguna informacién confidencial o de propiedad del Contratante
relacionada con los Servicios, este Contrato de Consultoria o las actividades u operaciones del

Contratante sin el consentimiento previo por escrito de este ultimo.
CLAUSULA OCTAVA: GARANTIA DE EJECUCION DEL CONTRATO

Conforme lo establecido en el Articulo 372 del PGC, el CONSULTOR afianza simultdneamente con
la firma del presente Contrato de Consultoria mediante ................cccecueueuuneeenns, por el DIEZ POR
CIENTO (10%) del importe total del contrato, quedando estipulado que la misma respondera por el
fiel cumplimiento de las obligaciones emergentes y serd devuelta al CONTRATISTA de conformidad a

lo previsto en el Articulo 662 del PGC.

CLAUSULA NOVENA: SEGUROS — INDEMINIDAD.
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El CONSULTOR deberd por su cuenta y cargo contratar y mantener en vigencia los seguros

establecidos en el Articulo 692 del PGC, de acuerdo a las modalidades alli establecidas.

El CONSULTOR contratara a su cuenta y cargo el personal necesario para la ejecuciéon del presente
Contrato de Consultoria, declarando que los empleados que contrate para la ejecucion del mismo

seran dependientes del CONSULTOR y no tendrdn relacion de dependencia alguna con la ADIF.

El CONSULTOR se obliga a mantener indemne a ADIF de cualquier reclamo de terceros en relacion

con la ejecucion del presente Contrato de Consultoria.

Sin perjuicio de lo dispuesto en el presente Contrato, sera de aplicacién el Articulo 522 del PGC en

cuanto a la responsabilidad el CONSULTOR.
CLAUSULA DECIMA: INFORMES PERIODICOS

El CONSULTOR informara sobre el desarrollo del Plan de Trabajo de conformidad con el Articulo

422y concordantes del PGCy los Articulos 52, 72 y concordantes de los TR.

La falta de cumplimiento de estas obligaciones dara lugar a la aplicacidn de las multas establecidas

en el PGC.
CLAUSULA DECIMA PRIMERA: PRESENTACION — PAGO DE FACTURAS Y CERTIFICADOS.

La Certificacion de los Servicios y el Régimen de Pagos se efectuara de conformidad a lo previsto

en los Articulos 572 y 582 del PGC y Articulo 152 de los TR.
CLAUSULA DECIMA SEGUNDA: SOLUCION DE CONTROVERSIAS

Toda controversia que surja de este Contrato de Consultoria se resolvera de acuerdo al Articulo

52 del PGC.

A todos los efectos vinculados con el CONTRATO, las PARTES constituyen los domicilios que se
indica a continuacion: (I) el COMITENTE en Av. Dr. J. M. Ramos Mejia N2 1302, Piso 62 de la Ciudad
Auténoma de Buenos Aires; y (ll) el CONSULTOR en ......cceeenenneee. de la Ciudad Autéonoma de

Buenos Aires.

La constitucién del domicilio efectuada precedentemente importard que todas las

comunicaciones que se realicen en los domicilios indicados sean plenamente validas y que las
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PARTES se tengan por notificadas de las mismas aunque efectivamente no se encontraren en el
lugar. Para surtir efectos, el cambio de domicilio constituido debera ser comunicado de modo

fehaciente por la parte de que se trate con TREINTA (30) dias de anticipacién.
CLAUSULA DECIMA TERCERA: CESION DEL CONTRATO DE CONSULTORIA.

Firmado el contrato, el CONSULTOR no podra transferirlo ni cederlo, en todo o en parte, a otra

persona o entidad, ni asociarse para su cumplimiento, sin autorizacidn y aprobacién de ADIF.

CLAUSULA DECIMA CUARTA: RESCISION DEL CONTRATO

Se podra rescindir el presente Contrato de Consultoria de acuerdo a lo establecido en el Articulo

632 del PGC.
CLAUSULA DECIMA QUINTA: IMPUESTO DE SELLOS

El precio del presente CONTRATO incluye todos los impuestos, tasas y contribuciones nacionales,
provinciales y municipales que correspondieran por la ejecucién del objeto del mismo, las cuales

correran por cuenta y cargo del CONSULTOR.
CLAUSULA DECIMA SEXTA: APLICACION SUBSIDIARIA

Sin perjuicio de lo establecido en el presente Contrato de Consultoria, sera de aplicacion, en todo
en cuanto no estuviese expresamente regulado en el presente, el Pliego de Bases y Condiciones
Generales para la Licitacion, Contratacion y Ejecucién de Servicios de Consultoria de ADIF, los
Términos de Referencia y Condiciones Particulares, los Datos del Llamado y Anexos que rigieron

el llamado a Licitacion Publica Internacional NQ..........coccvveivevveeceeieiie et .

En prueba de conformidad, se firman DOS (2) ejemplares de un mismo tenor y a un solo efecto,

en la CIUDAD AUTONOMA DE BUENOS AIRES, a los ...... dias del mes de. ................... de.........
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ANEXO lll. LEY DE COMPRE NACIONAL.

Ley 25.551. Régimen de compras del Estado Nacional y concesionarios de Servicios
Publicos. Alcances.

Sancionada: Noviembre 28 de 2001. Promulgada de Hecho: Diciembre 27 de 2001. El Senado y
Céamara de Diputados de la Nacion Argentina reunidos en Congreso, etc. sancionan con fuerza de
Ley:

REGIMEN DE COMPRAS DEL ESTADO NACIONAL Y CONCESIONARIOS DE SERVICIOS
PUBLICOS

"Compre Trabajo Argentino"

ARTICULO 1° — La administracién publica nacional, sus dependencias, reparticiones y entidades
autarquicas y descentralizadas, las empresas del Estado y las sociedades privadas prestadoras,
licenciatarias, concesionarias y permisionarias de Obras y de servicios publicos, en la contratacion
de provisiones y Obras y servicios publicos y los respectivos sub-contratantes directos otorgaran
preferencia a la adquisicién o locacion de bienes de origen nacional, en los términos de lo dispuesto
por esta ley.

ARTICULO 2° — Se entiende que un bien es de origen nacional, cuando ha sido producido o
extraido en la Nacion Argentina, siempre que el costo de las materias primas, insumos o materiales
importados nacionalizados no supere el cuarenta por ciento (40%) de su valor bruto de produccién.

ARTICULO 3° — Se otorgara la preferencia establecida en el articulo 1° a las ofertas de bienes
de origen nacional cuando en las mismas para idénticas o similares prestaciones, en condiciones
de pago contado, su precio sea igual o inferior al de los bienes ofrecidos que no sean de origen
nacional, incrementados en un siete por ciento (7%), cuando dichas ofertas sean realizadas para
sociedades calificadas como pymes, y del cinco por ciento (5%) para las realizadas por otras
empresas.

Cuando se trate de adquisiciones de insumos, materiales, materias primas o bienes de capital que
se utilicen en la produccién de bienes o en la prestacién de servicios, que se vendan o presten en
mercados desregulados en competencia con empresas no obligadas por el presente régimen, se
otorgard la preferencia establecida en el articulo 1° a los bienes de origen nacional, cuando en
ofertas similares, para idénticas prestaciones, en condiciones de pago contado sin gastos o cargas
financieras, su precio sea igual o inferior al de los bienes ofrecidos que no sean de origen nacional.

La preferencia establecida en el segundo péarrafo de este articulo se aplicara a los bienes que se
incorporen a las Obras, se utilicen para su construccién o para la prestacion de tales servicios
publicos.

En todos los casos, a los efectos de la comparacién, el precio de los bienes de origen no nacional
debera contener, entre otros, los derechos de importacion vigentes y todos los impuestos y gastos
que le demande su nacionalizacién a un importador particular no privilegiado, de acuerdo a como
lo fije la reglamentacién correspondiente.

ARTICULO 4° — Cuando se adquieran bienes que no sean de origen nacional en competencia
con bienes de origen nacional, los primeros deberan haber sido nacionalizados o garantizar el
oferente su nacionalizacion. Se entregaran en el mismo lugar que corresponda a los bienes de
origen nacional y su pago se hard en moneda local, en las mismas condiciones que correspondan
a los bienes de origen nacional y deberan cumplir todas las normas exigidas del mercado nacional.
La Secretaria de Industria y Comercio entregara dentro de las 96 horas de solicitado, un certificado
donde se verifique el valor de los bienes no nacionales a adquirir.
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ARTICULO 5° — Los sujetos contratantes deberan anunciar sus concursos de precios o

licitaciones en el Boletin Oficial de la forma en que lo determine la reglamentacién, sin perjuicio de
cumplir otras normas vigentes en la materia, de modo de facilitar a todos los posibles oferentes el
acceso oportuno a la informaciéon que permita su participacién en las mismas. Los pliegos de
condiciones generales, particulares y técnicas de la requisitoria no podran tener un valor para su
adquisicién superior al cinco por mil (5%o) del valor del presupuesto de dicha adquisicion.

ARTICULO 6° — Los proyectos para cuya materializacion sea necesario realizar cualquiera de las
contrataciones a que se alude en la presente ley, se elaboraran adoptando las alternativas
técnicamente viables que permitan respetar la preferencia establecida a favor de los bienes de
origen nacional. Se considera alternativa viable aquella que cumpla la funcién deseada en un nivel
tecnolégico adecuado y en condiciones satisfactorias en cuanto a su prestacion.

ARTICULO 7° — Las operaciones financiadas por agencias gubernamentales de otros paises y
organismos internacionales, que estén condicionadas a la reduccion del margen de proteccién o
de preferencia para la industria nacional, por debajo de lo que establece el correspondiente
derecho de importacion o el presente régimen, se orientaran al cumplimiento de los siguientes
requisitos:

a) El proyecto debera fraccionarse con la finalidad de aplicar el préstamo gestionado para cubrir
exclusivamente la adquisicion de aquella parte de bienes que no se producen en el pais;

b) En ningln caso se aplicaran las condiciones del acuerdo de financiacion a las compras no
cubiertas por el monto de la misma.

En el caso de haber contradiccion entre las previsiones expuestas en los incisos a) y b) y las que
surgieren de los convenios de financiacion, prevaleceran estas Ultimas.

Cuando la oferta de bienes de origen no nacional se acomparie por algin tipo de plan de pagos o
financiamiento, los oferentes de bienes de origen nacional podran recurrir al BICE a fin de obtener
el financiamiento necesario para equiparar las condiciones financieras ofrecidas.

ARTICULO 8° — Quienes aleguen un derecho subjetivo, un interés legitimo, o un interés difuso o
un derecho colectivo, podran recurrir contra los actos que reputen violatorios de lo establecido en
la presente ley, dentro de los cinco (5) dias habiles contados desde que tomaron o hubiesen podido
tomar conocimiento del acto presuntamente lesivo.

Cuando el agravio del recurrente consista en la restriccion a su participacion en las tratativas
precontractuales o de seleccién del proveedor o Contratista debera reiterar o realizar una oferta en
firme de venta o locacion para la contratacion de que se trate, juntamente con el recurso, aportando
la correspondiente garantia de oferta.

El recurso se presentard ante el mismo Comitente que formuld la requisitoria de contratacién, el
gue podra hacer lugar a lo peticionado o, en su defecto, debera remitirlo juntamente con todas las
actuaciones correspondientes dentro de los cinco (5) dias habiles contados desde su interposicion,
cualquiera fuere su jerarquia dentro de la administracion publica o su naturaleza juridica a la
Secretaria de Industria, Comercio y Mineria que seréa el 6rgano competente para su sustanciacion
y resolucion y que debera expedirse dentro de los treinta (30) dias corridos, contados desde su
recepcion.

La resolucion del Secretario de Industria, Comercio y Mineria establecera el rechazo del recurso
interpuesto 0, en su caso, la anulacién del procedimiento o de la contratacién de que se trate y
agotara la via administrativa.

ARTICULO 9° — El recurso previsto en el articulo anterior tendra efectos suspensivos respecto de
la contratacion de que se trate, hasta su resolucion por la Secretaria de Industria, Comercio y
Mineria, Unicamente en los siguientes casos:
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a) Cuando el recurrente constituya una garantia adicional a favor del Comitente que formulé la
requisitoria de contratacion del tres por ciento (3%) del valor de su oferta, en aval bancario o seguro
de caucion, que perdera en caso de decision firme y definitiva que desestime su reclamo;

b) Cuando se acredite la existencia de una declaracion administrativa por la que se haya dispuesto
la apertura de la investigacion antidumping previstas en el Codigo Aduanero, o por la Comisién
Nacional de Defensa de la Competencia, respecto a los bienes que hubieren estado en tramite de
adjudicacién y/o contratacién o haber sido favorecidos por la decisién impugnada.

Cuando la Secretaria de Industria y Comercio Exterior hiciere lugar al recurso, quedara sin efecto
el tramite, procedimiento o acto recurrido, se devolvera al recurrente la garantia adicional y se
remitiran las actuaciones al Comitente que elevé las actuaciones al citado organismo.

Cuando no se hiciere lugar al recurso, se remitirdn las actuaciones al Comitente que formulé la
requisitoria de contratacion para que continle con el trdmite en curso, sin perjuicio de la
responsabilidad del recurrente por los dafios y perjuicios que le fueren imputables.

ARTICULO 10. — Cuando se compruebe que en un Contrato celebrado por sociedades privadas
prestadoras, licenciatarias, concesionarios o permisionarias de Obras y de servicios publicos o sus
subcontratantes directos obligados por la presente ley, hayan violado sus disposiciones, el
ministerio en cuya jurisdiccién actle la persona contratante debera disponer que ningin otro
Contrato, concesion, permiso o licencia, le sea adjudicado por parte de la administracién publica
nacional, sus dependencias, reparticiones y entidades autarquicas y descentralizadas y las
empresas del Estado por un lapso de tres (3) a diez (10) afios segun la gravedad del caso. El acto
administrativo que aplique dicha sancion ser4 comunicado a los registros nacionales y provinciales
correspondientes.

ARTICULO 11. — La Sindicatura General de la Nacion y los entes reguladores seran los
encargados del control del cumplimiento de la presente y propondran las sanciones previstas
precedentemente.

ARTICULO 12. — La preferencia del 7% establecida en el articulo 3° de la presente ley sera
aplicable a las contrataciones que realicen los organismos de seguridad en la medida que no se
trate de materiales, insumos o bienes de capital estratégicos cuya adquisicién deba permanecer
en secreto, a juicio del Poder Ejecutivo nacional.

ARTICULO 13. — El texto de la presente ley debera formar parte integrante de los pliegos de
condiciones o de los instrumentos de las respectivas compras o contrataciones alcanzadas por sus
disposiciones, a los que debera adjuntarse copia del mismo.

ARTICULO 14. — Se consideraran incursos en el articulo 249 del Codigo Penal, si no concurriere
otro delito reprimido con una pena mayor, los funcionarios publicos y los administradores y
empleados, cualquiera sea su jerarquia y funcion, de las entidades mencionadas en el articulo 1°
sujetas a la presente ley o a las leyes similares que dicten las provincias, en cuanto omitieren o
hicieren omitir, rehusaren cumplir, no cumplieran debidamente las normas declaradas obligatorias
por la presente ley, su reglamentacion o las normas concordantes dictadas en el ambito provincial.

ARTICULO 15. — El que por informes falsos o reticentes, declaraciones incorrectas,
documentacion fraguada, maquinaciones de toda clase o cualquier otra forma de engafio,
obtuviere indebidamente o hiciere obtener a otro, o de cualquier modo, aun sin animo de lucro,
facilitare a alguien la obtencion indebida de los beneficios establecidos en la presente ley o en las
normas concordantes que dicten las provincias y/o el Gobierno Auténomo de la Ciudad de Buenos
Aires incurrird en la sancién establecida en el articulo 172 del Cédigo Penal.
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ARTICULO 16. — EI Poder Ejecutivo invitara a los gobiernos de las provincias y al Gobierno
Auténomo de la Ciudad de Buenos Aires, a efectos de que adopten las medidas legales apropiadas
en sus jurisdicciones, regimenes similares al contenido en esta ley.

ARTICULO 17. — Las disposiciones precedentes se aplicaran a las licitaciones y contrataciones
cuya tramitacion se inicie con posterioridad a la vigencia de la presente ley y, en la medida que
sea factible, en aquellas en que por no haber todavia situaciones firmes fuera posible aplicar total
o parcialmente aspectos contemplados en el nuevo régimen.

ARTICULO 18. — Dése por vencida la suspension de la aplicacion y vigencia del decreto ley
5340/63 y ley 18.875, prevista en el articulo 23 de la ley 23.697, que no se opongan a la presente
ley, y de aplicacion a las relaciones juridicas en vigencia con las sociedades privadas prestadoras,
licenciatarias, concesionarias y permisionarias de Obras y de servicios publicos, y los respectivos
subcontratantes directos.

ARTICULO 19. — Quedan derogadas todas las disposiciones que se opongan a la presente.

ARTICULO 20. — Las denominaciones "Compre Argentino, Compre Nacional y Contrate Nacional"
se han de tener como equivalentes en las normas que asi lo mencionen y se asimilaran a la
presente.

ARTICULO 21. — Seran aplicables al presente las leyes 24.493, de mano de Obra nacional y
25.300, de pymes, y sus decretos reglamentarios.

ARTICULO 22. — El Poder Ejecutivo nacional reglamentara la presente ley dentro del término de
sesenta (60) dias de su promulgacion.

ARTICULO 23. — Comuniquese al Poder Ejecutivo.

DADA EN LA SALA DE SESIONES DEL CONGRESO ARGENTINO, EN BUENOS AIRES, A LOS
VEINTIOCHO DIAS DEL MES DE NOVIEMBRE DEL ANO DOS MIL UNO.

— REGISTRADA BAJO EL N° 25.551 —
RAFAEL PASCUAL. — MARIO A. LOSADA. — Guillermo Aramburu. — Juan C. Oyarzun.
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ANEXO IV. DISPOSICIONES ADICIONALES A CONSIDERAR

El Consultor deberd considerar que lo indicado up-supra es una orientacion de los trabajos para
cumplimentar los requerimientos especificados en los documentos que a continuacién se indican,
como objetivo prioritario, para permitir en una etapa futura la licitacidn para realizar el proyecto
ejecutivo y la construccion de la obra que aqui se defina.

A) RESOLUCION N° 125/12 DE LA SECRETARIA DE POLITICA ECONOMICA Y PLANIFICACION DEL
DESARROLLO Y ANEXO, GUIA PARA LA PRESENTACION DE PROYECTOS DE INVERSION (se
adjunta este documento).

B) RESOLUCION N° 40/13 DE LA SECRETARIA DE POLITICA ECONOMICA Y PLANIFICACION DEL
DESARROLLO, MANUAL COMPLEMENTARIO PARA LA EVALUACION DE IMPACTO DE OBRAS
PUBLICAS.

C) DISPOSICION N°1/12 DE LA DIRECCION NACIONAL DE INVERSION PUBLICA DE LA SECRETARIA
DE POLITICA ECONOMICA Y PLANIFICACION DEL DESARROLLO DEL MINISTERIO DE ECONOMIA
Y FINANZAS PUBLICAS Y SU ANEXO | "REQUERIMIENTOS MiNIMOS PARA LA PRESENTACION DE
PROYECTOS A FINANCIAR A TRAVES DE ORGANISMOS INTERNACIONALES DE CREDITO Y/O
PRESTAMOS MULTILATERALES O BILATERALES PARA OPINION DE LA DIRECCION NACIONAL DE
INVERSION PUBLICA”.
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Anexo A

Secretaria de Politica Econdmica y Planificacion del Desarrollo
PLAN DE INVERSIONES PUBLICAS

Resolucién 125/2012

Guia para la presentacion de Proyectos de Inversidn. Objetivos.
Bs. As., 20/12/2012

VISTO el Expediente N2 S01:0455975/2012 del MINISTERIO DE ECONOMIAY FINANZAS PUBLICAS,
la Ley N2 24.354, el Decreto N2 720 de fecha 22 de mayo de 1995 y la Resolucidon N2 175 de fecha
15 de octubre de 2004 de la ex SECRETARIA DE POLITICA ECONOMICA del entonces MINISTERIO
DE ECONOMIA'Y PRODUCCION, y CONSIDERANDO:

Que por el Articulo 1° de la Ley N2 24.354 se crea el Sistema Nacional de Inversiones Publicas
(SNIP) cuyos objetivos son la iniciacién y actualizacién permanente de un inventario de proyectos
de inversién publica nacional y la formulacidn anual y gestion del plan nacional de inversiones
publicas.

Que por el Articulo 1° del Decreto N2 720 de fecha 22 de mayo de 1995 se establece que la ex
SECRETARIA DE PROGRAMACION ECONOMICA del entonces MINISTERIO DE ECONOMIA'Y OBRAS
Y SERVICIOS PUBLICOS es la Autoridad de Aplicacion de la Ley N2 24.354 y en tal caracter es la
encargada de dictar las normas de instrumentacion, complementarias y/o aclaratorias para la
debida implementacién del Sistema Nacional de Inversiones Publicas (SNIP).

Que segun el inciso b) del Articulo 5° de la Ley N2 24.354 es funcidn del érgano responsable del
Sistema Nacional de Inversiones Publicas (SNIP) “...controlar la formulacidn y evaluacién de los
proyectos de inversidn realizadas en las jurisdicciones en cuanto al cumplimiento de las
metodologias, pautas y procedimientos establecidos”.

Que por el Articulo 2° del Decreto N2 720/95 se establece como Organo Responsable del Sistema
Nacional de Inversiones Publicas (SNIP) a la entonces Direccién Nacional de Inversidn Publica y
Financiamiento de Proyectos de la ex SECRETARIA DE PROGRAMACION ECONOMICA del ex
MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS, actual Direccion de Inversion Publica
de la SUBSECRETARIA DE COORDINACION ECONOMICA Y MEJORA DE LA COMPETITIVIDAD de la
SECRETARIA DE POLITICA ECONOMICA Y PLANIFICACION DEL DESARROLLO del MINISTERIO DE
ECONOMIA'Y FINANZAS PUBLICAS.

Que por la Resoluciéon N2 175 de fecha 15 de octubre de 2004 de la ex SECRETARIA DE POLITICA
ECONOMIICA se ha establecido que cada proyecto de inversion publica se clasificard segun su
naturaleza en Proyecto de Reposicion o Proyecto de Ampliacion o Mejoramiento y se han
dispuesto los requisitos para su presentacion.
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Que la experiencia obtenida en la aplicacién de la resolucién mencionada en el considerando
anterior, hace necesaria una actualizacién y adecuacién de dicha normativa.

Que, en este sentido, para la presentacion de la formulacidon y evaluacidn de proyectos de
inversion publica se requiere el establecimiento de pautas metodoldgicas, asi como de los datos
y/o de la informacidn minima que deben contener los estudios respectivos.

Que resulta conveniente aclarar los términos de la vigencia del dictamen de calificacién técnica
de los proyectos de inversiéon publica y, asimismo, resulta necesaria una adecuacién de los
requisitos a cumplir teniendo en cuenta la normativa ambiental vigente.

Que la Direccién General de Asuntos Juridicos del MINISTERIO DE ECONOMIA Y FINANZAS
PUBLICAS ha tomado la intervencion que le compete.

Que la presente medida se dicta en concordancia con las facultades conferidas por el Articulo 1°
del Decreto N2 720 de fecha 22 de mayo de 1995.

Por ello, EL SECRETARIO DE POLITICA ECONOMICA'Y PLANIFICACION DEL DESARROLLO RESUELVE:

Articulo 1° — A los efectos de cumplir con los requerimientos del Sistema Nacional de Inversiones
Publicas (SNIP), de la Ley N2 24.354, del Decreto N2 720 de fecha 22 de mayo de 1995 y demas
normas complementarias y/o modificatorias, para que un proyecto sea incorporado al Plan
Nacional de Inversiones Publicas (PNIP), deberd presentar la informacién requerida por el BANCO
DE PROYECTOS DE INVERSION PUBLICA (BAPIN), en la version del sistema informatico que sea
dispuesta por la Direccién Nacional de Inversién Publica de la SUBSECRETARIA DE COORDINACION
ECONOMICA Y MEJORA DE LA COMPETITIVIDAD de la SECRETARIA DE POLITICA ECONOMICA'Y
PLANIFICACION DEL DESARROLLO del MINISTERIO DE ECONOMIA'Y FINANZAS PUBLICAS, y por el
correspondiente Instructivo de Proyectos que sera establecido por la mencionada Direccidn.

Art. 2° — La Direccién Nacional de Inversion Publica, en su caracter de organo responsable del
Sistema Nacional de Inversiones Publicas (SNIP), podra solicitar informacion adicional sobre los
proyectos presentados a su consideracion.

Art. 3° — En los casos en que el proyecto de inversion publica supere el monto fijado por la
SECRETARIA DE POLITICA ECONOMICA Y PLANIFICACION DEL DESARROLLO, en cumplimiento de
lo establecido por el Articulo 11 de la Ley N2 24.354, y que requiera, por tanto, la emision del
Dictamen de Calificacidon Técnica para verificar lo dispuesto por el inciso b) del Articulo 5 de la
citada ley, se deberan presentar los estudios correspondientes, como minimo al nivel de
prefactibilidad, conforme se define en el Anexo a la presente resolucién. Al efecto, la formulacion
y evaluacion o andlisis econdmico se presentara de acuerdo a los principios, métodos y criterios
que establezcan la SECRETARIA DE POLITICA ECONOMICA Y PLANIFICACION DEL DESARROLLO y la
Direccién Nacional de Inversién Publica, teniendo en cuenta que, en los aspectos no establecidos
especificamente, se atendran a los enfoques generalmente aceptados en la materia.
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Art. 4° — Los proyectos que se incluyan en el Plan Nacional de Inversiones Publicas (PNIP) y el
Presupuesto Nacional, cuyo monto supere el maximo establecido por aplicacion del Articulo 11
de la Ley N2 24.354 y no cuenten con la intervencién previa de la SECRETARIA DE POLITICA
ECONOMICAY PLANIFICACION DEL DESARROLLO, seran incorporados con caracter “condicional”,
situacién que no permitira la contratacidon de obras y/o la adquisicién de bienes de uso, hasta
tanto se cumplimente la referida intervencién en los términos de la normativa que rige el Sistema
Nacional de Inversiones Publicas (SNIP).

Art. 5° — La Direccion Nacional de Inversién Publica, sobre la base de la informacidn presentada
por el organismo, junto con las aclaraciones, las correcciones y/o las ampliaciones que solicite
sobre el proyecto de inversién publica, emitird un Informe Técnico y un proyecto de dictamen
proponiendo la calificacidn del proyecto de inversién publica a elevar a la SECRETARIA DE POLITICA
ECONOMICA Y PLANIFICACION DEL DESARROLLO. Los resultados de estas calificaciones podran
ser los siguientes:

a) Aprobado: cumple con la metodologia. El proyecto cumple las condiciones para iniciar la
contratacion de las obras y/o adquisicién de los bienes de uso.

b) Aprobado con observaciones: cumple con la metodologia pero existen razonables
observaciones a la decisidon implicada por la formulacién, con relacidn a los antecedentes obrantes
en la Direccion Nacional de Inversion Publica. El organismo proponente deberd dar respuesta a la
totalidad de las observaciones ratificando o rectificando la formulacién o evaluacién del proyecto,
no pudiendo iniciar la ejecucion del mismo hasta tanto se cumpla con ese requisito.

Si la informacidn presentada no cumpliera con la metodologia, la Direccién Nacional de Inversién
Publica devolvera los estudios para su reformulacidn, con indicacién de las condiciones que deben
cumplir para que el proyecto pueda volver a ser analizado y dictaminado.

En todos los casos, la SECRETARIA DE POLITICA ECONOMICA Y PLANIFICACION DEL DESARROLLO,
en su Dictamen de Calificacién Técnica, podra incorporar recomendaciones, que no alteraran la
calificacion asignada.

Art. 6° — Las calificaciones indicadas en los incisos a) y b) del Articulo 5° de la presente resolucion
tendran una vigencia de DOS (2) afios contados a partir de la fecha de emisién del Dictamen de
Calificacion Técnica. Pasado este lapso la calificacion caducara si el proyecto de inversion publica
no hubiera iniciado su ejecucion. Si el organismo responsable del proyecto continuara con la
intenciéon de ejecutar el mismo debera volver a presentar los estudios en los términos del Articulo
3° de la presente resolucion para la emisién de un nuevo Dictamen de Calificacidon Técnica.

Se entenderad por inicio de ejecucidn, la fecha de firma del contrato, o bien el inicio de los trabajos
en caso de ejecucion por administracion.

Art. 7° — Apruébase la Guia para la Presentacidon de Proyectos de Inversidn que como Anexo
forma parte de la presente resolucidn.
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Art. 8° — Derdganse las Resoluciones N2 175 de fecha 15 de octubre de 2004 y N2 71 de fecha 4

de mayo de 2006, ambas de la ex SECRETARIA DE POLITICA ECONOMICA del ex MINISTERIO DE
ECONOMIA'Y PRODUCCION.

Art. 9° — Comuniquese, publiquese, dése a la Direccién Nacional del Registro Oficial y archivese.
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ANEXOB
GUIA PARA LA PRESENTACION DE PROYECTOS DE INVERSION
1. Identificacién del proyecto

REGISTRO EN EL BAPIN: nimero de registro en el Banco de Proyectos de Inversidon Publica (BAPIN)
del proyecto a dictaminar.

Presentar copia impresa de la ficha BAPIN actualizada.

Los estudios de formulacién y evaluacidn del proyecto y la informacién contenida en el BAPIN
deberan ser congruentes.

NOMBRE DEL PROYECTO: indicar en forma completa, sin abreviaturas o siglas (salvo las de uso
habitual y generalizado, que no impidan la comprensién del texto) y en coincidencia con lo
registrado en BAPIN. Estructurar la denominacidon conforme a las pautas y ejemplos que se
presentan a continuacion.

ACCION: indica la forma en que se incorporara el bien de capital, es lo que se va a emprender. En
el caso de que el proyecto abarque mas de una accion, se consigna la mas importante.

OBJETO: identifica el bien sobre el que se emprendera la accién.

LUGAR: se refiere a la localizacion geografica especifica del proyecto, indicando la localidad y/o
partido o departamento y la provincia.

PROGRAMA: De existir una denominacién comunmente aceptada para el proyecto o para un
programa mayor del que éste forma parte, se recomienda su agregado.

TIPO DE PROYECTO: caracteriza la intervencidon en funcidon del efecto sobre la capacidad
productiva. Se indicara la tipologia segun el Instructivo de Proyectos aprobado por la DNIP.

2. Objetivos

OBJETIVOS ESTRATEGICOS: Indicar los objetivos estratégicos, tanto sectoriales como
institucionales, a los cuales contribuira el proyecto.

PROPOSITO: Se refiere al objetivo especifico o inmediato del proyecto. Es el impacto directo a los
beneficiarios del proyecto, por aplicacién de los Productos.

Por ejemplo: “Disminuciéon de las enfermedades derivadas del consumo de agua en el sur de la
localidad x”

PRODUCTOS: Son los bienes o servicios que resultan de la fase de operacidon del proyecto.
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Por ejemplo: “Provisién de un servicio de agua potable a los pobladores del sur de la localidad x”
INVERSION FiSICA: comprende la secuencia de acciones para la implementacién del proyecto.
Por ejemplo: “Construccién de una planta potabilizadora”

3. Marco de referencia:

Se presentara una sintesis del proyecto, con sus objetivos, indicadores y riesgos/supuestos, en
funcidén del siguiente esquema:

Objetivos Indicadores Meq!ns B de | Riesgos/Supuest
verificacion oS
Mejorar la calidad de
Objetivos vida en localidades
estratégicos |de 500 a 1500
habitantes
Disminucion de las
enfermedades ) Acceso efectivo
. Registros
. derivadas del _ . de mayor
Proposito Consultas fano sanitarios .
consumo de agua en ) poblacion al
I localidad X .
el sur de la localidad servicio
X
Litros servidos Comunidad
dispuesta a
modificar habitos
de consumo
Provisidn de un Registros de L
servicio de ua la empresa Condicionos
Producto ad P técnicas-
potable a los _ proveedora econémicas
pobladores del sur de | /ne por dia del servicio de -
) provinciales Y
la localidad X agua L
municipales para
brindar el
servicio vy su
mantenimiento
Ampliacion de la|Metros Recursos para la
planta potabilizadora | construidos/plaz | Certificados o eracidnp
-~ de la localidad X o de obra peracion ¥
Inversian mantenimiento
Visica Construccion de red | Metros Certificados gfs.por:iablesplanég
distribucion gonstn.udos.n’plaz de obra Hiempo y fiorma

Para mayor detalle sobre la construccion del marco de referencia, ver el Instructivo de Proyectos

aprobado por la Direccién Nacional de Inversién Publica (DNIP).

4. Monto Total del Proyecto
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El monto total de la inversion a realizar deberd estar expresado a precios de mercado, con
impuestos.

5. Plazo de ejecucion
Indicar fecha prevista de iniciacién y finalizacidn de la etapa de ejecucion del proyecto.
6. Fuentes de Financiamiento

Consiste en una descripcion del origen de los recursos a utilizar para financiar el proyecto, en su
etapa de inversion. Para ello, detallar la/s distintas fuentes de financiamiento/s y montos
respectivos. Por ejemplo: Tesoro Nacional, Crédito Externo, Tesoro Provincial, Recursos Propios,
u otros.

Indicar Organismo Sistema Administrativo Financiero (SAF) y programa (con descripcion y cédigo)
donde se imputaran los créditos presupuestarios de la fase de Inversion (ejecucion).

Si ya se han determinado, incluir los cddigos de actividad, proyecto y obra, segln corresponda o
bien las partidas desde las cuales se reasignaran los fondos si el Presupuesto del periodo ya se
encontrara aprobado.

7. Motivo de la Intervencidn

Indicar si la presentacién responde a:

a) Ley N° 24.354.

b) Decreto N° 2103 de fecha 4 de diciembre de 2008.

c) Si el proyecto no se encuadrara en las normativas mencionadas en los puntos a y b, detallar la/s
que corresponda/n.

8. Organismos intervinientes
Indicar en cada caso:

Organismo Proponente: es la Entidad que presenta la documentacion ante la DNIP. Presentar
informacién de contacto con nombres, teléfonos y direccion de correo electrénico. Serd el
organismo interlocutor ante la Direccidon Nacional de Inversidn Publica (DNIP).

Organismo Responsable de los Estudios: es la entidad que realiza o contrata la realizacion de los
estudios (Técnicos, Econdmicos, Ambientales, etc).
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Ente Contratante: es el Organismo que contrata la ejecucidon de las obras o adquisicion de los
bienes Organismo Ejecutor de la Inversidn: es la entidad que serd responsable de ejecutar y/o
supervisar la inversion.

Ente Responsable de la etapa de operacién: es el sujeto o entidad publica o privada que se
encargara de operar el servicio (vial, saneamiento, agua, cloaca, etc.)Indicar en cada caso las
normas o experiencia que fundamentan su competencia.

9. Localizacién

Consignar informacién sobre las provincias, partidos o departamentos y localidades de la
ubicacién especifica de los equipamientos o construcciones en la que se instalara o ejecutara el
proyecto.

10. Alcance geografico

Es el area geogréfica del proyecto donde se encuentra la poblacidn beneficiaria del proyecto. Sera
considerado de utilidad que se acompafie la documentacidon con mapas y planos.

11. Prevision e imputacién presupuestaria de la etapa de operacion

Indicar fuentes de financiamiento e imputacién presupuestaria (de corresponder) de los gastos
asociados a la etapa de operacion.

12. Justificacion

Se deben identificar los problemas que el proyecto de inversion tiende a resolver o las necesidades
que tiende a satisfacer mediante la reposicion/ampliacion/transformacion de la capacidad
productiva que se propone.

Se debe incluir la siguiente informacion:

a) Analisis de la situacidn presente y futura si el proyecto no se realizara. El horizonte temporal no
podra ser mayor que el utilizado para la evaluacién del proyecto.

b) Causas de la situacion actual.
c) Grupos de personas afectadas y su localizacion.
d) Magnitud y calidad de la oferta actual del bien o servicio requerido.

e) Evaluacidn de las posibilidades de que otras instituciones también concurran a incrementar la
oferta del bien o servicio requerido.

13. Beneficiarios del proyecto
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En este punto se incluirdn los diferentes beneficiarios directos, es decir los destinatarios de los
productos que generara el proyecto, desagregados de acuerdo a su localizacién. De ser posible,
consignar los Beneficiarios indirectos es decir, terceras personas que son afectadas por el
proyecto.

Se deberdn incluir, como minimo, los siguientes indicadores para los beneficiarios directos:

e cantidad de beneficiarios (“poblacién cubierta”)

e poblacién con necesidades a satisfacer

e indice de cobertura, expresado por la relacién entre poblacidn cubierta y poblacién con
necesidades a satisfacer

Todos los anteriores, medidos para la misma localizacién y el mismo periodo de tiempo
14. Descripcidn técnica del proyecto seleccionado

Se describiran las caracteristicas técnicas del proyecto seleccionado, con indicacién de la forma
de produccion de las cantidades previstas.

Detallar los fundamentos de la escala de produccién adoptaday de las tecnologias de construccion
y operacion propuestas.

15. Descripcidn técnica de otras opciones consideradas

Se describiran las opciones analizadas para producir las cantidades previstas como objetivos del
proyecto.

Las opciones pueden diferenciarse unas de otras en aspectos importantes como ser: localizacidn,
tecnologia de construccidn o de produccidn, etapas de construccidon y operacion, plazo de
construccion, vida util del proyecto, organizacion y gestidn, origen de los principales componentes
de inversién y/u operacién (nacional o importado) a fin de identificar el grado de abastecimiento
nacional o regional.

16. Evaluacion socioeconémica del proyecto

Consignar los beneficios y costos sociales atribuibles al proyecto, para lo que se deberd comparar
con la situacién sin proyecto (actual y situacion base mejorada, entendiendo como tal la
proyeccién de la situacidn sin proyecto, con la incorporacién de obras menores y/o aplicando
medidas administrativas o de gestidn), incluyendo célculo de indicadores econémicos: VAN, TIR,
costo eficiencia, costo efectividad, etc., en funcién de las caracteristicas del proyecto evaluado.

La presentacion incluira:
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a) Criterio de evaluacidn utilizado: indicar cual/es es/son el/los criterio/s de evaluacion utilizado/s
para la comparacion entre las opciones identificadas, con detalle de la metodologia y fundamento
para su aplicacion.

b) Horizonte temporal de analisis.
c) Tasa de descuento anual adoptada.

d) Informe sintesis del flujo de fondos para cada una de las opciones evaluadas, tanto de
beneficios como de costos, detallados por concepto y origen de tales estimaciones y ubicados
temporalmente en los afios en los que se hacen efectivos, consistente con lo elaborado en los
puntos h) e i), segln el siguiente esquema:

Planilla estandar de flujo de fondos de las opciones consideradas

Opcién: X

Costo de inversion total (en pesos):

Costo de OyM anual (en pesos):

Valor residual (en porcentaje del costo de
inversion):

Flazo de ejecucion (en meses):

Horizonte de analisis (en afnos):

Tasa de descuento anual (en %):

Periodo | Periodo | Periodo | Periodo
0 1 2

A. Costos Totales
Costo de inversion
Costo de operacion y mantenimiento

B. Beneficios Totales
Beneficio A
Beneficio B

C. Flujo Neto (A+B)

VAN
TIR

e) En caso de existir insumos importados, indicar tipo de cambio utilizado.

f) Si existieran costos de mitigacidn ambiental, éstos deben estar incluidos y explicitados en el
costo total del proyecto.
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g) Supuestos y criterios utilizados para estimar los beneficios y costos.

h) Flujos de costos con las estimaciones de la inversién prevista, gastos de operacion,
mantenimiento, eventuales necesidades de reinversion durante el horizonte de analisis,
desmantelamiento y valor residual al finalizar el horizonte de evaluacién. Se consideraran todos
aquellos costos que tiendan a la obtencién de los beneficios considerados en el flujo.

i) Estimacién de beneficios (ingresos sociales y/o efectivos): se debe basar en los objetivos
propuestos para el proyecto, y sus indicadores. Deben definirse los supuestos o hipodtesis, asi
como la fuente de los datos utilizados para el calculo de los indicadores.

j) Respecto a los precios de cuenta, precios sombra o sociales, indicar el método de calculo
adoptado, citando fuentes de estimacion y modo de aplicacidn de los mismos.

k) Consideraciones sobre la sensibilidad de los resultados a cambios en las principales variables y
los riesgos e incertidumbres implicitos en los valores adoptados.

I) Resultados de la evaluacién: presentar las conclusiones de la evaluacidn, con indicacidn de la
opcion elegida y el criterio de seleccién utilizado. Cuando la opcién seleccionada no sea la de
mejor indicador econémico (p.e. menor costo, mayor VAN, etc.), se indicaran las razones que
fundamentan tal seleccion.

m) Presentar las planillas complementarias que se requieran con el detalle de los flujos de fondos
utilizados para la evaluacidn econémica.

17. Analisis de impacto. Estructura de costos de inversidn, y de operacién y mantenimiento.

Presentar la informacion detallada de la opcidn elegida, referida a los costos de inversidn,
operacion y mantenimiento a precios de mercado con impuestos (identificando claramente cada
uno de estos conceptos).

La metodologia a utilizar para la desagregacidon de los costos de inversidon y operacion es la
contenida en el “Manual de construccién de las estructuras de costos tipicas por obra — ECTOS”.

1. Costos de inversién: incluir todos los costos requeridos para la implantacion del proyecto.

2. Costos de operacidn: incluir, con la discriminacion apropiada, todos los costos requeridos para
gue el proyecto opere normalmente, incluyendo los costos de mantenimiento y reparacion de
obras, equipos e instalaciones.

18. Marco legal

Resefia del marco legal del proyecto, con alcance de leyes, decretos, resoluciones, ordenanzas,
concesiones, etc., generales y especificas, que rijan las actividades que seran desarrolladas como
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parte del proyecto en su ejecucion y operacion, de modo de demostrar la factibilidad legal de la
opcioén seleccionada.

19. Riesgos sociales e institucionales

Incluir consideraciones sobre aspectos que puedan afectar al proyecto en cualquiera de sus fases,
asi como las medidas de mitigacién y/o compensacion a adoptar, de resultar necesario, para que
el proyecto no sufra contratiempos de funcionamiento.

Se incluird un analisis acerca de la disponibilidad de personal con la experiencia y calificaciones
necesarias para ejecutar y operar las inversiones.

20. Impacto Ambiental

La presentacién explicitarad la normativa (nacional, provincial, municipal) que regula la cuestion
ambiental en la localizacidn del proyecto asi como también la autoridad de aplicacion de dicha
normativa.

En el caso de que el proyecto no esté alcanzado por la obligacién de realizar una evaluacién o
estudio de impacto ambiental se consignara tal hecho mediante una nota, con caracter de
declaracién jurada, en la cual también se deberd incluir la informacién detallada en el parrafo
anterior.

Los proyectos que se encuentren alcanzados por la obligacidon de contar con una evaluacién o
estudio de impacto ambiental presentaran el documento que acredite que la autoridad de
aplicacion ha aprobado el proyectado por ser ambientalmente factible.

Si al momento de realizar la presentacién ante la DNIP se estuviera tramitando la autorizacién
ambiental, se adjuntara la constancia de la presentacién ante la autoridad competente del estudio
o evaluacion de impacto ambiental, quedando pendiente la entrega de la autorizacién ambiental.

Si no se hubiera obtenido la autorizacion ambiental antes de la emision del dictamen, se incluira
como observacién en el mismo que “previo a iniciar la ejecucidn de las obras debe adjuntar el
documento que acredite que el proyecto es ambientalmente factible”.

En los casos que la autoridad competente en materia ambiental determine que el proyecto no es
apto ambientalmente no se podra aprobar el mismo.

Cuando un proyecto fuera aprobado con la observacién “previo a iniciar la ejecucién de las obras
debe adjuntar el documento que acredite que el proyecto es ambientalmente factible”, y la
autoridad ambiental determinara que el proyecto no es apto ambientalmente, el Dictamen se
considerard anulado.
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ANEXO V. PROPUESTA TECNICA - FORMULARIOS ESTANDAR
A. Formulario de presentacidn de la propuesta técnica.

Referencias de la firma.

0

Observaciones y sugerencias de los consultores con respecto a los términos de referencia
y a la informacidn, y lista de servicios e instalaciones que proporcionara el Contratante.

Descripcion de la metodologia y el plan de actividades para la ejecucién del trabajo.
Composicidn del grupo de trabajo y asignacion de actividades.
Curriculum del personal profesional propuesto.

Calendario de actividades del personal profesional.

T 6 mmo

Plan de actividades (de trabajo).
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A. Formulario de presentacion de la propuesta técnica

Buenos Aires, ........ de .l de 2016

Sefioras/Sefiores:

Los abajo firmantes ofrecemos proveer los servicios de consultoria para la
.................................................................................................. de conformidad con su
pedido de propuestas de fecha ........ccccc.ee... y con nuestra propuesta.
Presentamos a continuacion nuestra propuesta, que comprende esta propuesta
técnica y una propuesta financiera, que se presenta por separado en sobre
cerrado en forma inviolable.

Silas negociaciones se llevan a cabo durante el periodo de validez de la propuesta,
es decir, antesdel .....ccccvvvevvevnnnnnne. , hos comprometemos a negociar sobre la base
del personal propuesto. Esta propuesta es de cardcter obligatorio para nosotros y
estd sujeta a las modificaciones que resulten de las negociaciones del contrato.

Entendemos que ustedes no estan obligados a aceptar ninguna de las propuestas
que reciban.

Atentamente,

Firma autorizada
Nombre y cargo del signatario

Nombre de la firma
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B. Referencias de la firma - Servicios pertinentes provistos en los ultimos diez aiios, que mejor
ilustran las calificaciones

Utilizando el formato que sigue, proporcionar informacién sobre cada uno de los trabajos para los
que la firma/entidad fue contratada legalmente, ya sea en forma individual o como persona
juridica, o como una de las principales firmas integrantes de una asociacion.

Nombre del trabajo: Pais:

Lugar dentro del pais: Personal profesional suministrado por la
firma/entidad (especializacién):

Nombre del Contratante: Numero de individuos
Direccion: Numero de meses-personal; duracién del
trabajo:

Fecha de iniciacién | Fecha de terminacion | Valor aproximado de los servicios
(mes/afio): (mes/afio):

Nombre de los consultores asociados, si los hubo: | Nimero de meses de personal profesional
proporcionado por los  consultores
asociados:

Nombres de los funcionarios del nivel superior (Director/Coordinador del proyecto, Jefe del grupo
de trabajo) participantes y funciones desemperiadas:

Descripcion del proyecto:

Descripcidn de los servicios efectivamente provistos por el personal de la firma:

Nombre de la firma:
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C. Observaciones y sugerencias de los consultores con respecto a los términos de referenciay
a la informacidn, y lista de servicios e instalaciones que proporcionara el contratante

Observaciones y sugerencias con respecto a los términos de referencia y a la informacién:

Servicios e instalaciones que suministrara el Contratante:

1.
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D. Descripcion de la metodologia y el plan de actividades para la ejecucion del trabajo
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E. Composicion del grupo de trabajo y asignacién de actividades

1. Personal técnico/directivo

Nombre Cargo Actividad
2. Personal de apoyo
Nombre Cargo Actividad
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F. Formulario para el curriculum del personal profesional propuesto

Cargo propuesto:

Nombre de la firma:

Nombre del individuo:

Profesion:

Fecha de nacimiento:

Aios de trabajo profesional: Nacionalidad:

Asociaciones profesionales a las que pertenece:

Detalle de las tareas asignadas:

Calificaciones principales:

[Indicar en aproximadamente media pdgina la experiencia y la capacitacion del individuo que sea
mds pertinente para las tareas del trabajo. Describir el nivel de responsabilidad del funcionario en
trabajos anteriores pertinentes, indicando fechas y lugares.]

Educacion:

[Resumir en aproximadamente un cuarto de pdgina la formacion superior y otros estudios
especializados del individuo, indicando los nombres de las instituciones de ensefianza, las fechas
de asistencia y los titulos obtenidos.]
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Experiencia laboral:

[Empezando con el puesto actual, enumerar en aproximadamente dos pdginas en orden inverso
los cargos desempefiados. Sefialar todos los puestos ocupados por el individuo desde su
graduacion, con indicacion de fechas, nombres de las organizaciones empleadoras, titulos de los
cargos ocupados y lugar en que desarrollo sus actividades. Para los ultimos diez afios, indicar
también los tipos de actividades realizadas y dar referencias de los contratantes, cuando
corresponda.]

Idiomas:

[Para cada idioma, indicar el nivel de dominio (excelente, bueno, regular o deficiente) en
conversacion, lectura y redaccion.]

Certificacion:

Yo, el abajo firmante, certifico que, segun mi entender, estos datos describen correctamente mi
persona, mis calificaciones y mi experiencia.

Fecha:
[Firma del individuo y del representante autorizado de la firma] Dia / Mes / Afio
Nombre completo del individuo:
Nombre completo del representante autorizado:
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G. Calendario de actividades del personal profesional

Meses (en forma de grafico de barras)
Nombre Cargo Informes que preparar/ Actividades
1123415 6 | 7| 8 Numero de meses
Subtotal (1)
Subtotal (2)
Subtotal (3)
Subtotal (4)
Tiempo completo: Jornada parcial:

Informes que preparar:

Duracion de las actividades:

Firma:

(Representante autorizado)

Nombre completo:

Cargo:

Direccion:
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H. Plan de actividades (de trabajo)

A. Investigacién de campo y estudios

[12, 29, etc. son los meses desde el comienzo del trabajo]
19 20 30 49 5o 62 72 g9
Actividad (trabajo)
B. Terminacion y presentacion de informes
Informes Fecha
1. Informe Bloque |
2. Informes Bloque I
3. Informe Bloque IlI
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ANEXO VI. PROPUESTA FINANCIERA - FORMULARIOS ESTANDAR

Formulario de presentacién de la propuesta financiera.
Resumen de costos.

Desglose de precios por actividad.

Desglose de la remuneracién por actividad.

Gastos por bloque.

m m o O W P

Gastos varios.
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A. Formulario de presentacion de la propuesta financiera

Buenos Aires, ........ de . de 2016

Sefioras / Sefiores:

Los abajo firmantes ofrecemos proveer los servicios de consultoria para la
........................................................................................ de conformidad con su pedido de propuestas
de fecha ....ccccovveeeeeennnn. y con nuestra propuesta (propuestas técnica y financiera). La propuesta
financiera que se adjunta es por la suma de [monto en palabras y en cifras]. En esta cifra no se
incluyen los impuestos locales, que se estima ascienden a [monto(s) en palabras y en cifras].

Nuestra propuesta financiera sera obligatoria para nosotros, con sujecion a las
modificaciones que resulten de las negociaciones del contrato, hasta la expiracidn del periodo de
validez de la propuesta, a saber, el .......cccceeeeeennnn.

A continuacién se enumeran las comisiones y bonificaciones, si las hubiere, pagadas o
pagaderas por nosotros a agentes en relacién con esta propuesta y con la ejecucion del contrato,
en el caso de que el contrato nos sea adjudicado:

Nombre y direccién de Monto y moneda Objetivo de la comisién o la
los agentes bonificacion

Entendemos que ustedes no estan obligados a aceptar ninguna de las propuestas que reciban.

Atentamente,

Firma autorizada:
Nombre y cargo del signatario:
Nombre de la firma:

Direccion:
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B. Resumen de costos

Costos Moneda Monto

Subtotal
Impuestos locales

Monto total de la propuesta
financiera

NOTA: EL MONTO TOTAL DEL PRIMER BLOQUE NO DEBERA SUPERAR EL TREINTA POR CIENTO (30%)
DEL MONTO TOTAL DEL CONTRATO.

C1. Desglose de precios por bloque

Componente del precio Moneda(s) Monto(s)

Remuneracion
Gastos varios

Subtotal

C2. Desglose de precios por bloque

Componente del precio Moneda(s) Monto(s)

Primer bloque

Impuestos locales

Segundo bloque

Impuestos locales

Tercer bloque

Impuestos locales

Monto total de la propuesta
financiera.(igual 5B)
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D. Desglose de la remuneracion por bloque

Nombres Cargo Insumo Moneda de Monto
remuneracion

Personal

Consultores

Total

NOTA: EL MONTO TOTAL DEL PRIMER BLOQUE NO DEBERA SUPERAR EL TREINTA POR CIENTO (30%) DEL
MONTO TOTAL DEL CONTRATO.

E. Gastos por bloque

No. Descripcion Unidad | Cantidad | Precio unitario en | Monto total en
1. Vuelos internacionales Viaje
2. Gastos varios de viaje Viaje
3. Viaticos Dia
4. Gastos de transporte local
5. Alquiler de

oficinas/locales/personal

de oficina

Total
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F. Gastos varios

Precio

No. | Descripcién Unidad | Cantidad o Monto total
unitario
1. Gastos de comunicaciones
2. Redaccién, reproduccion de
informes

3. Equipo: vehiculos, computadoras,
etc.

4, Programas de computacion

5. Estudios de Suelo

6. Trabajos a realizar en relacion a la
identificacion de los inmuebles
afectados

Total
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ANEXO VII. LINEAMIENTOS Y OBJETIVOS PARA EL PLAN DE REASENTAMIENTO (PDR)

Objetivos y Principios para la preparacion

Cuando el desplazamiento, a raiz del proyecto, resulte inevitable, los consultores deberan formular
estrategias orientadas a prevenir los riesgos econdmicos y sociales a reconstruir las condiciones de vida
de las personas y comunidades afectadas.

Los objetivos de los PdR que se formule deberd estar orientado a:

e Mitigar y compensar los impactos causados por el desplazamiento involuntario cuando éste sea
inevitable y sea producido por las actividades del Proyecto.

e Mejorar, o al menos restablecer, los medios de subsistencia y las condiciones socioecondmicas de la
poblacién desplazada por las actividades del Proyecto.

¢ Garantizar que el reasentamiento se lleve a cabo de conformidad con la legislacidn provincial y nacional
vigente.

e Garantizar que las acciones propuestas sean conocidas previamente por las personas afectadas y se
formulen con su participacion.

Los principios que guian en la preparacion y ejecucion de los PdR son los siguientes:

Restablecimiento de Condiciones Socioecondmicas: Se disefiaran y ejecutaran planes para asistir a la
poblacién desplazada por los reasentamientos involuntarios en el restablecimiento o mejoramiento de
sus condiciones socio econdmicas.

Inclusién: Tendran derecho a ser asistidos en el restablecimiento de su habitat o actividad econdmica
afectada, todos los ocupantes de sitios intervenidos por las actividades del Proyecto que estén
identificados en los censos que se llevardn a cabo, independientemente de la forma de tenencia que
acrediten.

Equidad: El acompafamiento social y técnico de los Planes de Reasentamiento seran proporcionales a los
impactos causados por el desplazamiento.

lgualdad: Toda persona desplazada recibira, frente a iguales situaciones de tenencia y de categoria de
afectacién, el mismo tratamiento y accedera en condiciones de equidad a los programas de asistencia
para el restablecimiento de condiciones socioeconémicas que se establezcan.

1) Alcance del trabajo del equipo consultor

El alcance y el nivel de detalle de la planificacién del reasentamiento habran de variar dependiendo el
grado de definicion del proyecto, de su complejidad, y de la magnitud de sus efectos. A continuacidon se
presentan, de manera general, los trabajos que la consultora debera realizar:

e Elaboracidn y redaccion del Plan, cuyos objetivos son mitigar y compensar los impactos econdmicos y
sociales causados por el desplazamiento involuntario cuando éste sea inevitable y mejorar, o al menos
restablecer, los medios de subsistencia y la calidad de vida de la poblacidn desplazada.
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e Establecimiento y estructura de un equipo para realizar el relevamiento

e Relevamiento y diagndstico socio-econdmico de las familias, individuos, productores, comercios y
toda actividad formal e informal afectada por las expropiaciones a realizar para la ejecucién del
Proyecto; asi como de las afectaciones en la accesibilidad y movilidad.

e Identificacion y ponderacién de las distintas categorias de afectaciones directas devenidas de las
expropiaciones asi como de las diferentes situaciones juridicas de las parcelas a expropiar. Tales como,
aungque no en forma exclusiva; expropiacién parcial o total (de acuerdo con el porcentaje de
afectacion que puede inducir a expropiacidn inversa), afectacion de mejoras o bienes muebles que
impliquen desplazamiento de sus habitantes (reasentamiento total o desplazamiento en la porcion
restante de la parcela afectada), identificacion de categoria de habitante (propietario, locatario y
ocupante de hecho), identificacién de tipo de propiedad en relacién con su uso predominante y su
localizacidn (rural o urbana) y toda otra categoria que resulte del andlisis del universo de afectaciones
identificadas.

e Establecimiento de criterios de elegibilidad de los afectados directos para ser incluidos en las distintas
categorias de afectacién y los correspondientes programas de medidas de mitigacidon que se deriven
del analisis de afectaciones.

e Analisis de vulnerabilidad de los grupos poblacionales afectados a reasentamiento, en términos de su
capacidad para afrontar los cambios en sus condiciones socioecondémicas y culturales.

e Diseiio de un Programa de Compensacién por las Expropiaciones

e Disefio de un Programa de restablecimiento de las condiciones socioecondémicas de las familias,
individuos, productores, comercios y actividades formales e informales afectados por el Proyecto.

e Disefio de un Programa de Mitigacién de aquellas afectaciones que, aun cuando no requieren
reasentamiento pueden verse afectadas en su normal acceso, tales como las actividades vinculadas
con equipamientos de salud, educacién, culto, sistema social, etc.

e Diseiio y la Redaccién del Plan de Comunicacién para el reasentamiento y expropiaciones, en caso de
ser necesario en esta etapa. Se evaluara y definird su implementacién con el equipo de ADIF.

Reconocimiento de campo

LA CONSULTORA debera efectuar un recorrido, al inicio de la encomienda, de toda la extension de la Traza
del Proyecto en forma conjunta y coordinada con los equipos técnicos de ADIF (y funcionarios
gubernamentales, de ser necesario), a fin de identificar los principales problemas, su magnitud vy
extension, evaluar la conveniencia de las posibles soluciones y establecer los criterios en los que estaran
basados los instrumentos de recoleccion de datos

LA CONSULTORA elaborara croquis preliminares de la traza, su area de influencia directa y de los tipos de
soluciones previstas, con el volcado de todos aquellos elementos identificados como socialmente sensibles o
valorados, uso del suelo, referencias institucionales, asi como aquellos elementos que representen amenazas
para la ejecucién del Proyecto. Se recomienda utilizar fotografias o imagenes de satélite del drea y un sistema
de informacion geografica (SIG) para analizar los datos.
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Informacion y participacion

La CONSULTORA, en una primera instancia, elaborard el marco general del Programa de Consulta e
Informacion. Si bien las Consultas seran realizadas durante todo el ciclo del Proyecto a las autoridades de los
distritos afectados, los actores potencialmente afectados por las expropiaciones vy reasentamiento
involuntario y a los grupos de interés relacionados al Proyecto, la ejecucién de la misma serd en el tiempo y
forma que ADIF decida.

Objetivos del programa de informacién y participacion
En la etapa de la elaboracion de los estudios y diseiio del PdR los objetivos propuestos son:

e Informar sobre los estudios y procedimientos que se llevardn a cabo con los afectados por las
obras.

e Disminuir la ansiedad y el estrés de la poblacién potencialmente afectada por las obras.

e Generar un ambiente social favorable para la realizacion de los estudios necesarios para la
formulaciéon del PdR.

e Prevenir la intromisién de agentes externos con intereses econémicos o politicos que lesionen
los intereses publicos y de la poblacion afectada

e Relevar y considerar las opiniones de la poblacion desplazada, comparar las distintas
percepciones de la realidad para construir visiones compartidas que permitan eliminar al
maximo las incertidumbres.

e Establecer canales de comunicacion para atender permanentemente las inquietudes de la
comunidad.

Diagndstico socio-econdmico del proyecto

El diagndstico debera caracterizar la situacidn social, econémica, cultural y de uso del suelo actual de las
areas a afectar y de influencia directa del proyecto sobre la base de los datos relevados en las entrevistas,
encuestas, censos y otras fuentes.

La CONSULTORA identificara y describira los posibles impactos socio-econémicos directos que enfrentara
la poblacidn afectada por la adquisicion y liberacion del derecho a via durante las fases de construccion y
operacion de la obra; asi como al impacto en las actividades socio-econémicas y en las tendencias en el
uso y ocupacion del suelo.

Esta parte del trabajo implica el andlisis de la naturaleza, importancia, magnitud, intensidad y
temporalidad de los impactos. El mismo, deberd efectuarse utilizando una metodologia que triangule
aspectos cuantitativos y cualitativos.

Debe darse énfasis a los impactos debidos a:
e Expropiaciones y reasentamientos de poblaciones en situacién de vulnerabilidad. Efectos directos
sobre las familias, individuos, productores, comercios y actividades formales e informales y sobre

personas que dependen de estas actividades.

e Cambios en los patrones de uso y de ocupacién del suelo (urbanizacidn, migracion), como
consecuencia de los cambios de la accesibilidad causada por el Proyecto.
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e Cambios en la situacion de tenencia de tierras.
e Analisis del posible efecto barrera para vehiculos, maquinarias agricolas, peatones y ciclistas.

e Efectos socio-econémicos de cambios de accesibilidad o movilidad incluyendo usos culturales y red
de relaciones sociales.

e Efectos sobre poblaciones en situacién de pobreza o vulnerabilidad social e identificacién de procesos
de participacion social.

e I|dentificacidén y Efectos sobre sitios arqueoldgicos, historicos o de interés sociocultural.

El contenido minimo para el diagndstico socio-econdémico es el siguiente, sin que esto constituya una
enumeracion taxativa:

e Breve caracterizacion y analisis de la estructura productiva, infraestructura regional, dindmica
demograéfica, el movimiento fisico de las personas y de los productos; presencia de comunidades
tradicionales y/o indigenas, interferencia directa con poblacidon de bajos ingresos y/o vulnerable,
tenencia de tierras y potenciales conflictos de uso del suelo, asi como interferencia con elementos de
patrimonio histdrico, cultural 6 arqueoldgico.

e Elaborar un catastro fisico y socioecondmico de la poblacién afectada directamente por el Proyecto,
con base en datos de campo.

e Planes de uso y ocupacién del suelo actual y tendencias de desarrollo y de inversién a lo largo de la
traza y zona de influencia directa del Proyecto.

e Relevamiento de todos los hechos de interés cultural en la zona de influencia directa del proyecto.
Esto incluye edificios histdricos, circuitos turisticos, recursos naturales, recordatorios, lugares de
culto, etc.

Anadlisis del Marco Legal

LA CONSULTORA realizara una descripcién y analisis del marco legal e institucional (nacional, provincial y
municipal) que tenga relacidn directa con la implantacidn del proyecto.

El Consultor debera conocer, analizar y utilizar — para la formulacién del Plan- las normas de cardcter
internacional ratificadas por el Gobierno de la Republica Argentina, en las declaraciones y garantias
constitucionales y normas nacionales y provinciales, asi como en los principios generales del derecho,
jurisprudencia y doctrina que establecen las pautas para la adquisicion de predios, la tasacion de los
bienes afectados y la proteccién de los derechos fundamentales de personas desplazadas por proyectos
de desarrollo.

Para tal fin a continuacién se enumeran las referencias y marcos juridicos que el consultor debera tener
presentes:

a) Normas relacionadas con el reasentamiento poblacional
b) Tratados internacionales sobre derechos humanos
c) Normativa en Argentina en materia de expropiaciones
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d) Marco general reglamentario del articulo 17 de la CN y 31 de la Constitucién Provincial.
Declaracién de utilidad publica. Bienes expropiables. Derechos del expropiado y otros preceptos
relativos a la inviolabilidad de la propiedad y la defensa en juicio

a. Declaracion por utilidad publica

b. Bienes expropiables por causa de utilidad publica

c. Acciones previstas en la ley en defensa de los derechos del expropiante
d. Acciones previstas en la ley en defensa de los derechos del expropiado

e) Normasy criterios aplicables a ocupantes de bienes de propiedad publica

f) Competencia municipal para la adquisicién de predios por expropiacion. Ley Organica de
Municipalidades

g) Método de valuacién de los bienes involucrados

h) Procedimiento para la adquisicién de predios

Programa de Mitigacion

Con base en el resultado del analisis de los impactos socioecondmicos deberan proponerse programas de
prevencion, correccién y mitigacién de los impactos negativos y promotores de los impactos positivos.

Todos los programas de mitigacidon propuestos contendran como minimo y sin que esto constituya una
enumeracion taxativa:

e Disefio detallado de todas las acciones propuestas.

e Cronograma de implantacién debidamente coordinado con el cronograma general del Proyecto y el
estimado para la ejecucion de las obras.

e Plan de Compensacidn para las actividades productivas o comerciales afectadas, con especial atencién
a las familias de bajos recursos afectadas.

e Establecimiento de fecha limite para la compensacién con la finalidad de evitar el aprovechamiento
indebido de los beneficios previstos en el plan de reasentamiento;

e Costos de las actividades de Mitigacidn Social y un presupuesto pluri-anual detallado;
e Plan de finanzas detallando las fuentes de los recursos;

e Descripcidon del esquema institucional necesario para su adecuada implantacidn, incluyendo
borradores de convenios a ser firmados con las entidades con jurisdiccién sobre el tema.

e Manuales de procedimiento.

e Planes de reasentamiento que incluya planimetrias (si fuese necesario), cémputos, presupuestos y
redaccidn de especificaciones técnicas para incluir en los pliegos de licitacidén de los distintos tramos
del proyecto.

LA CONSULTORA elaborara Especificaciones Técnicas Socio econdmicas a partir del Plan, las que seran
incorporadas al Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares e integraran los Documentos de Licitacion
de las Obras, como asi también las recomendaciones, instructivos y condiciones de autorizacion a que
debe sujetarse la ejecucion de las mismas conforme a las Resoluciones y Dictdmenes que emitan las
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autoridades competentes. También sera diseifiado y redactado un Programa de Monitoreo, con indicadores
y frecuencia de las observaciones.

Documentos a presentar

La descripcién tanto del cronograma de trabajo y la metodologia como del trabajo en etapas no es bajo
ningun concepto taxativa, y en lineas generales a lo largo de cada etapa deberan cumplimentarse aquellas
tareas necesarias para concluir el trabajo en tiempo y forma en concordancia con el resto de las etapas
previstas, plasmando en cada uno de los informes las actividades desarrolladas y los resultados
alcanzados.

2) Cronograma de trabajo

Se espera que el primer documento contenga una descripciéon pormenorizada de las actividades previstas,
enunciadas en orden cronoldgico, estableciendo resultados esperados para cada una de ellas, de forma
de concluir cada etapa con un informe descriptivo de los avances realizados.

En otras palabras, el cronograma de trabajo y la metodologia deberd incluir cada una de las etapas
detallando las actividades a realizar y el periodo de ejecucion. A modo de ejemplo ilustrativo, se presenta
un cuadro modelo en el que organizan actividades y documentos necesarios en cada etapa.

3) Plan de trabajo

PRIMER Cronograma de trabajo y metodologia

ENTREGA & 10y &
Reunién preliminar con personal de ADIF para coordinacion del alcance de las
acciones, procedimientos y metodologias.
Relevamiento y analisis de informacién existente en Catastro de la Provincia y
Municipios. Identificacidn de la situacién dominial de los afectados para los
distintos lotes.
Seleccidn y capacitacidon de expertos para la conformacién del equipo de
relevadores y evaluadores del drea afectada.

ETAPA 12 Elaboracién de procedimientos y redaccién de instrumentos para la ejecucion y

registro de censos, relevamientos y visita a los afectados.

Relevamiento en campo.

Identificacion de categorias de afectaciones por la ejecucién del Proyecto.

Elaboracién del Marco de Comunicacion. Posterior validacién con Equipos de
ADIF

Elaboracién y redaccién del Marco para la ejecucién de Politicas y Planes de
Expropiacion y Reasentamiento.
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Entrega de Informe a la ADIF

Diagndstico socio-econdmico de los actores asentados en el area involucrada
en el Proyecto.

Relevamiento en campo. Elaboracién de procedimientos destinados a atender
las alteraciones socioecondmicas de los afectados.

ETAPA 2¢ Relevamiento del area a partir de fotografia o imagenes satelitales sin
ejecucién de campafia topografica. Evaluacion de la informacidn cartogréfica.

Procesamiento y sistematizacion de la informacion recopilada a partir de la
visita en campo de los afectados por el Proyecto.

Entrega de Informe a la ADIF.

Disefio de un programa de Compensacion por las Expropiaciones.

Disefio de un Programa de Mitigacion.

ETAPA FINAL . L. L .
Disefio y redaccién de un Plan de Evaluacidn Ex-Post del proceso de

reasentamiento.

Entrega de Informe Final la ADIF.

4) Componentes del Plan

En caso de que las afectaciones incluyan el traslado fisico, el Plan deberd contemplar medidas que
garanticen que las personas desplazadas reciban asistencia durante el traslado.

En aquellos casos en que sea necesario, para lograr los objetivos del Plan, se estipularan ademas medidas
que garanticen que a las personas desplazadas se les ofrezca apoyo después del desplazamiento, durante
un periodo de transicién, basado en una estimacidn razonable del tiempo que sea necesario para
restablecer sus medios de subsistencia y sus niveles de vida.

Se prestara especial atencion a las necesidades de los grupos a desplazar vulnerables, especialmente los
gue se encuentran por debajo de la linea de pobreza, los que carecen de tierras, los ancianos, las mujeres
y los nifios y las demas personas desplazadas que pudieran estar desprotegidas por la legislacién a aplicar
en acerca de las expropiaciones.

La ejecucién de las actividades de reasentamiento estard vinculada a la ejecucién del componente de
inversidn del proyecto, a fin de que el desplazamiento o la restriccidon del acceso a bienes no se produzca
antes de que se hayan establecido las medidas necesarias para el reasentamiento. En particular, la
privacion de tierras y de los bienes relacionados a ella, sélo podra tener lugar una vez que se haya pagado
la indemnizacidn correspondiente.
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Las personas que se trasladen a la zona después de la fecha limite no tendrdn derecho a compensacion ni
a ningun otro tipo de asistencia para el reasentamiento. Todas las personas a que se hace referencia en
los tres grupos recibiran compensacién por la pérdida de bienes distintos a las tierras.

Normalmente, la fecha limite es la fecha de iniciacién del censo. También podria ser la fecha de
demarcacién de la zona de proyecto, con anterioridad al censo, a condicion que haya habido una
divulgacion publica efectiva de la informacién sobre la zona demarcada, y una divulgacidn sistematica y
constante con posterioridad a la demarcacién, para evitar que continde la llegada de poblacién.

Es requisito indispensable que esta fecha limite se complemente con un soporte fotografico aéreo o
imagen satelital de resolucion espacial tal que permita representar la situacién de cada parcela y sus
condiciones al momento de establecer la citada fecha. De esta manera, quedaran excluidas todas las
posibles mejoras posteriores a las que puedan ser objeto las tierras involucradas en el proyecto.

La fecha de corte de los listados de beneficiarios del Plan de Expropiaciones y Reasentamientos sera la de
la difusion entre las familias afectadas de los resultados del Censo con el listado de jefes / titulares de las
unidades sociales relevadas con su correspondiente numero de identificacion.

Para evitar modificaciones posteriores, en las reuniones de informacién se acordara tener los listados
disponibles para la revision por parte de la poblacidn beneficiaria en los sitios de atencién a la comunidad
y se dara un tiempo de 15 dias para realizar cualquier ajuste que se requiera por omisiones o errores del
censo.

Los siguientes se proponen como los capitulos indispensables del PdR, sin que esto constituya una
enumeracién taxativa:

1. Descripcion del proyecto. Contendra una descripcidon general del proyecto e identificacién del drea
donde se va a implantar.

2. Impactos potenciales. Se deberd identificar el componente o las actividades del Proyecto que originan
el reasentamiento. Asimismo el drea de impacto del componente o de las actividades mencionadas.

3. Objetivos. Se deben incluir los principales objetivos del PdR.

4. Censos y Relevamientos: las actividades que aqui se describen estaran sujetas, tanto en su disefio como
aplicacion, a la evaluacién y aprobacion de los equipos técnicos de ADIF. Esto debido a que no es
conveniente acercarse a los potenciales damnificados hasta tanto no se tenga definido el tiempo de
ejecucién del proyecto.

e Censo de los habitantes actuales de la zona afectada y propietarios con el fin de establecer una
base para formular el PdR y evitar que aquellas personas establecidas posteriormente en la zona,
reciban indemnizacion y asistencia para el reasentamiento.

e Relevamiento de las caracteristicas de las unidades familiares afectadas, incluyendo, una
descripcién de los sistemas de produccién, la mano de obra y la organizacién familiar; informacion
de la linea de base sobre los medios de subsistencia (en particular, si es procedente, los niveles de
produccién y los ingresos derivados de actividades econdmicas tanto formales como informales) y
los niveles de vida (incluyendo el estado de salud) de la poblacién afectada.
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e La magnitud de la afectacién prevista (total o parcial) de los bienes, y el alcance de la afectacién,
sea fisica o econdmica.

e Informacion sobre los grupos o personas vulnerables.

e Mecanismos para actualizar, en caso de resultar necesario, la informacién sobre los medios de
subsistencia y los niveles de vida de la poblacion afectada, de manera que en el momento de la
afectacidn se disponga de la informacién mas reciente.

e Descripcidon y andlisis de los sistemas de tenencia y transferencia de tierras, incluyendo un
inventario de los recursos naturales de propiedad comun de los cuales las personas derivan sus
medios de subsistencia y su sustento, los sistemas de usufructo sin titulo de propiedad (inclusive
los derechos de pesca, pastoreo o utilizacion de recursos naturales) y cualquier otro aspecto
relevante sobre los distintos sistemas de tenencia de tierras en la zona del proyecto.

e Descripcion y afectacidn, si la hubiere, de los patrones de interaccidén social en las comunidades
afectadas, especificando las redes sociales y los sistemas de apoyo social, y la forma en que seran
afectadas por el proyecto.

e Descripcién y afectacion, si la hubiere, de los servicios publicos, de infraestructura y de los
servicios sociales. Incluir una descripcién de las instituciones formales e informales que puedan
ser de importancia para las consultas.

5. Marco legal. Se deben presentar los resultados de un analisis del marco legal (teniendo en cuenta lo
descripto mas arriba)

6. Criterios de elegibilidad. Es preciso establecer claramente los criterios para determinar la elegibilidad
para recibir compensacion u otro tipo de asistencia para el reasentamiento, asi como establecer las fechas
limite de corte. Ello debe incluir un andlisis de la vulnerabilidad social de la poblacién afectada en relaciéon
a su capacidad para afrontar los cambios en sus condiciones socioecondmicas y culturales devenidos de
la afectacion.

7. Avaluo e indemnizacion de las pérdidas. Se debe especificar la metodologia utilizada para valorar las
pérdidas y describir los tipos y niveles de compensacién propuestos conforme a la legislacion, asi como
las medidas complementarias necesarias para obtener el avalto de los bienes.

8. Medidas de reasentamiento. Se deben describir las medidas de indemnizaciéon y demas medidas de
asistencia para cada una de las categorias de afectacién de familias, individuos, productores, comercios y
actividades formales e informales afectadas con derecho al reasentamiento.

9. Procedimientos de reclamacién. Deben incluirse procedimientos accesibles para solucionar con la
intermediacion de terceros, los conflictos derivados del reasentamiento. Los mecanismos de reclamacion
deben considerar la disponibilidad de recursos judiciales y de mecanismos comunitarios y tradicionales
de solucidn de conflictos.

10. Responsabilidades institucionales. Se debe definir el marco institucional para llevar a cabo el
reasentamiento, incluyendo la identificacién de las entidades responsables de ejecutar las medidas de
reasentamiento y el suministro de servicios; los mecanismos necesarios para garantizar la coordinacion
apropiada entre las entidades y las jurisdicciones involucradas en la ejecucion del reasentamiento.
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11. Cronograma de ejecucidn. Se presentara un cronograma de ejecucién PdR que incluya las actividades
desde la preparacion hasta la ejecucion del Plan y monitoreo. En el cronograma se debe indicar cémo se
vinculan las actividades de reasentamiento con la ejecucién del Proyecto en general.

12. Costos y presupuesto. Se deben incluir presupuestos detallados de los costos de todas las actividades
del PdR, teniendo en consideracién la inflacion, el aumento de la poblacién y otros factores imprevistos;
cronogramas de gastos; mecanismos para la asignacién oportuna de fondos, y financiamiento para el
reasentamiento, segln se requiera.

13. Monitoreo y evaluacion. Deben incluirse las medidas y mecanismos para el monitoreo, seguimiento
y evaluacién de la ejecucién del PdR, por parte de las entidades ejecutoras de las actividades.

5) Aprobacion del Plan de Reasentamiento

La consultora del proyecto sera la responsable de la formulacién del PLAN, remitiéndola al a los equipos
técnicos de ADIF, quien a su vez, verificard que sus lineamientos generales estén de acuerdo con los
planteados en la materia por el Organismo de Financiacidon y las autoridades nacionales.
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ANEXO VIII. NORMAS DE SEGURIDAD PARA CONTRATISTAS

1.- OBJETO

Desarrollar todas las actividades laborales en condiciones de higiene y seguridad, brindar la proteccion
adecuada y necesaria a los trabajadores, a las instalaciones y los equipos

2.-ALCANCE

La presente norma forma parte de los contratos de obra a celebrarse entre ADIF S.E. y sus respectivos
contratistas.

3.- REFERENCIAS

Ley de Riesgos del Trabajo N° 24557.

Ley Nacional de Higiene y Seguridad en el Trabajo N° 19.587/72
Decreto N° 1338/96.

Ley Nacional de Accidentes de Trabajo N° 24028.

Resolucién 299/11 S.R.T

RITO. Reglamento Interno Técnico Operativo de FFCC.

VVYVVYYVY

DOCUMENTACION A PRESENTAR A LA GERENCIA DE CALIDAD, AMBIENTE, SALUD Y SEGURIDAD PARA
EL COMIENZO DE OBRAS POR MESA DE ENTRADA EN DIRECCION AL PIE DE ESTA SOLICITUD.

Documentacidn referente a vehiculos y equipos
1. Listado de vehiculos propios y contratados que puedan ser utilizados en zona de obra segun
planilla adjunta:

LISTADO DE VEHICULOS / EQUIPOS VIALES Y FERROVIARIOS

TIPO MARCA MODELO ANO DOMINIO VTV OBSERVACIONES

2. Seguros de vehiculos y de responsabilidad civil: (pdlizas donde figure vigencia, plan de pago y
pagos de la misma, emitidas por la compafiia aseguradora. No se consideraran como validos los
emitidos por productores de seguro).

3. Copia de la Cedula verde de vehiculos.

4. Copias del Seguro de maquinarias y equipos, licencia de Conductor Habilitante y/o Psicofisico
segln la Categoria, certificado de Bureau Veritas, IRAM, etc. para operadores de gruas y/o
equipos de izaje. Si los hubiera

5. Revisidn/habilitacion técnica de vehiculos y equipos.

6. Copia del Carnet de conductor de los choferes emitidos por la Autoridad competente
correspondiente.

7. Certificado de aptitud técnica de los operadores, para el caso de uso de maquinarias, (examen
psicofisico firmado por profesional habilitante de operadores de equipos y maquinarias) y registro
habilitante (Cargas Generales — Cargas peligrosa, etc.).Si los hubiera

8. Cuando las Actividades a desarrollar puedan significar riesgos para si, terceros o instalaciones —
por ejemplo: Conductores de Automotores, Gruas, Autoelevadores, Trabajos en Altura, etc.;
deberan acreditar los estudios correspondientes dando cumplimiento a la Resolucién S.R.T.
37/2010 Exdmenes médicos en salud — Anexo | —inc. V.

Documentacidn referente al personal:.
1. Debera presentar un plan basico de Higiene y Seguridad, con Anexo de Norma de Seguridad para
trabajos en zona de vias, que incluya como minimo lo siguiente:
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2. Condiciones de Higiene y Seguridad previstas en los trabajos a realizarse, equipos y herramientas
a emplear, obrador, instalaciones sanitarias y el comedor.

3. Capacitar al personal sobre prevencion de accidentes y enfermedades profesionales.

4. Provision de los elementos de proteccidn personal a entregar a sus trabajadores.

5. Nomina de personal afectado a obra con la siguiente descripcién del mismo segun tabla adjunta:

LISTADO DE PERSONAL

CONVENIO .
NOMBRE Y . . TIPO DE RELACION LABORAL
APELLIDO CATEGORIA | FUNCION |HORARIO CO_II:E(;II;IXJOODE (PROPIO O CONTRATADO)

6. Certificado de Cobertura de la ART, con ndmina de personal incluido actualizado mensualmente.

7. Clausula de No Repeticién, “renuncia en forma expresa a iniciar toda accidn de repeticion o de
regreso contra la ADMINISTRACION DE INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA SOCIEDAD DEL ESTADO
- CUIT 30-71069599-3, sus funcionarios, empleados y obreros, y del ESTADO NACIONAL".

8. Clave de Alta Temprana AFIP firmada por trabajador.

9. Seguros de vida obligatorio con ndmina de personal, (pdliza vigente y pago mensualmente).

Documentacion referente al personal MONOTRIBUTISTAS:
1. Adhesion — Monotributo.
Constancia de Opcidn.
Pago del Monotributo.
Accidentes Personales: Nombre y Apellido completo del Asegurado.
D.N.I.
Péliza por S 500.000 (pesos quinientos mil).
Clausula por cobertura médico farmacéutica no inferior a $ 50.000 (pesos cincuenta mil).
Cobertura por muerte o incapacidad total o parcial.
Contener cobertura para los tipos de riesgos a que se expondra:

W NOU R WN

Documentacién relacionada a Seguridad e Higiene para el personal

1. Registro diario y resumen mensual de accidentes de trabajo de su personal.

2. Informar rapidamente al Representante de ADIF S.E. acerca de cualquier trabajo que
pueda ocasionar algun riesgo y cuya solucién no esté a su alcance.

3. Denunciar ala A.R.T los accidentes y enfermedades profesionales.

4. ADIFS.E. Solicita que se informe el indice de siniestralidad de la contratista/subcontratista
del ultimo ejercicio fiscal.

5. Corregir las condiciones inseguras que sean detectadas durante el desarrollo de las
tareas.

6. Facilitar las inspecciones de trabajo que realice el personal de ADIF S.E. o quien se
designe.

7. Capacitacidn y registros de firmas del personal interviniente en obra, mensualmente.

8. Constancias de entrega de elementos de proteccion personal (EPP), indumentaria de
seguridad y chaleco reflectivo. Estas constancias se registraran en el Formulario segin
Resolucién 299/11.

9. Registro de visitas del Responsable de Seguridad e Higiene de la Contratista /
Subcontratistas.
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10. Curriculum Vitae y Matricula habilitante del Responsable de Seguridad e Higiene de Ia
empresa Contratista y Subcontratistas si las hubiere.

11. Curriculum Vitae y Matricula habilitante del Técnico en Seguridad e Higiene como soporte
técnico.

La presente solicitud es aplicable tanto a la contratista principal como también a las empresas que se
subcontraten.

La documentacién solicitada deberd ser enviada a esta Gerencia a través de nota .El profesional
responsable de Higiene y Seguridad debe presentar con 48 hs. de antelacién al comienzo de obra.
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ANEXO IX. METODOLOGIA PARA LA RE-DETERMINACION DE PRECIOS

A REGIMEN DE REDETERMINACION DE PRECIOS DE CONTRATOS DE OBRA, BIENES Y
SERVICIOS DE ADIF.

En la pagina www.adifse.com.ar /licitaciones.

B METODOLOGIA PARA LA REDETERMINACION DE PRECIOS

EXPRESIONES GENERALES DE APLICACION

Férmula General del Precio Redeterminado del Anticipo Financiero y del certificado en el mes {(i).

Pi = Po x Af x FRa

Pi = Po x(1-Af) x FRi

Donde:
P; Precio Redeterminado del Anticipo Financiero o del certificado en el mes (i).
P, Precio del Anticipo Financiero o del certificado al momento de la redeterminacion, expresada en
valores basicos de contrato.
Fg; Factor de reajuste de la redeterminacion identificada como “i”.

1.1 Formula General del Precio Redeterminado de la Obra Faltante.

Pi = Po x [ Af x FRa + (1-Af) x FRi]

Donde:
Pi Precio de la obra faltante redeterminado (i: nueva redeterminacion)
P, Precio de la obra faltante al momento de la redeterminacién, expresada en valores bdsicos de
contrato.
Af Anticipo financiero expresado en tanto por uno.
Fg; Factor de reajuste de la redeterminacién identificada como “i”.
Fﬂu Factor de reajuste en la redeterminacion vigente al momento de la certificacion del anticipo,

completar en nimeros con dos decimales. Si el anticipo no se hubiera certificado al momento de la
redeterminacion de precios, serd reemplazado por Fri.
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Pi=Pox[(0,12xFra)+(1-0,12)x Fri]

I.2- Formula General del Factor de Reajuste.

RP; GG; TC; CF; - CF,
FR,-:[aRPX( >+aGGx( >+aTC><< )]x{1+0,01><(—>}

RP, GG, TC, CF,
Donde:

RP; Factor de variacidn de precios del componente Remuneracidn de Profesionales. Es la relacion

RP, entre el indicador de precio correspondiente al mes de la re-determinacion RP; y el indicador
de precio al mes Base RP,

66G; Factor de variacion de precios del componente Gastos Generales

GG,

Es la relacién entre el indicador de precio correspondiente al mes de la re-determinacion GG;y
el indicador de precio al mes Base GG,

Ia Factor de variacién de precios del componente Transporte y Comunicaciones

TC,

Es la relaciéon entre el indicador de precio correspondiente al mes de la re-determinacion TC; y
el indicador de precio al mes Base TG,

a Coeficientes de ponderacion. Representan la incidencia del costo de los componentes en el
costo directo total de la obra. Costo directo es el precio total menos los impuestos, la utilidad,
el costo financiero, los gastos indirectos y los gastos generales.

CFi=CFs Factor de variacién del componente Costo Financiero.

CF,
Se calcula segun las siguientes expresiones:
\n/30 n/30
CF-=<1+—‘> -1 CF:<1+—°> -1
¢ 12 ° 12

i; Indicador correspondiente al Costo Financiero.

Es la Tasa Nominal Anual Activa a 30 dias del Banco de la Nacién Argentina expresada en
coeficiente, considerando el valor del dia 15 del mes de la re-determinacién, o en su defecto el
dia habil posterior.

i, idem anterior, considerando el valor del dia 15 del mes Base del Contrato, o en su defecto el
dia habil posterior.

Dias de plazo establecidos para el pago de los certificados.
k Coeficiente de ponderacion del costo financiero. Se adopta 0,02
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Il. Valores de Aplicacion para el presente contrato.

Valores a considerar para la formula del Factor de Reajuste

Componente Factor a,,

indice o Valor a Considerar

Remuneraciones

Comunicaciones (TC)

Profesionales (RP) 0,80 Indice de Salarios del Sector Privado Registrado -INDEC
Gastos Generales (GG) 0,10 Cuadro 1.4. del ICC-Gastos Generales-INDEC
Transporte y 0,10 IPC -GCBA- Capitulo Transporte y Comunicaciones -INDEC

A los efectos del calculo, todos los valores o indices provenientes de tablas de fuente externa se
consideraran con cuatro digitos significativos, redondeando simétricamente al Ultimo digito

significativo.

Los indices correspondientes al mes base seran los definitivos publicados por la fuente

correspondiente.

Los indices correspondientes al mes de redeterminacion seran los primeros provisorios
publicados por la fuente correspondiente y en la liquidacién final se aplicaran los definitivos.
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ANEXOS TECNICOS

e ANEXO TECNICO I.- ESTUDIO DE SUELOS EN PROYECTO DE ViA CORRIDA
e ANEXO TECNICO .- ESTUDIOS HIDROLOGICOS Y PROYECTO DE DRENAJE.
e ANEXO TECNICO lll.- ESTUDIOS TOPOGRAFICOS.
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ANEXO TECNICO 1. ESTUDIO DE SUELOS EN PROYECTO DE ViA CORRIDA

Siendo que existe un anteproyecto realizado por FEPSA, en relacidn al enlace Alvear, puesto a disposicion,
se complementard la documentacion de éste con los requisitos que se citan a continuaciéon, en caso de
estar faltantes.

Se disefia una campafia de campo para cada uno de los tres enlaces, con toma de muestras, ensayos in

situ, realizacion de calicatas y observaciones y trabajos en gabinete donde la consultoria realizara los

ensayos en laboratorio y redaccién de ensayo final.

A partir de los estudios geotécnicos para el proyecto de via corrida en los puertos denominados “del Sur”
se pretenden obtener los pardmetros del suelo actual situado hasta una profundidad de
aproximadamente 90 cm bajo cota proyectada de la base del durmiente, con el fin de, a partir de ellos,
disponer de informacién para elegir, entre la Consultora y ADIF, el tipo de actuacién a realizar en la
infraestructura ferroviaria.

Se considera que la campafiia esta conformada por el conjunto de actividades que posibilita desde el nivel
general hasta el particular y detallado, identificar y clasificar el suelo desde sus propiedades fisicas y
quimicas y de capacidad portante produciendo documentacidn por escrito que reuna con la mayor
amplitud, claridad e ilustracién posible, lo observado, averiguado y/o comprobado por los profesionales
responsables de llevar a cabo la tarea.

La Consultoria debera proveerse de todos los medios de acceso necesarios para fotografiar y realizar
todos los ensayos, tanto de campo como de gabinete, asi como la provisidn de todos los materiales,
instrumentos y equipos, la mano de obra y todas las tareas necesarias para que se cumpla con los
objetivos propuestos de acuerdo a las reglas del buen arte, respetando todas las Normas y
Reglamentaciones vigentes.

Descripcion de las tareas a realizar por la consultoria

Trabajos de campo:

a. Se efectuaran calicatas distanciadas regularmente con objeto de obtener un perfil del material
existente bajo la via futura, cada 200 m en proyecto de via corrida. La calicata se efectuard en el eje de la
via proyecta en via corrida y la cota se predeterminara antes de la realizar esta campafa debiendo
informar hasta 90 cm de profundidad, computados desde la cota inferior del durmiente proyectado.

b. Una vez realizada la calicata el perfil estratigrafico a obtener informara hasta 90 cm por debajo
de la cota inferior del durmiente proyectado.

c. Del fondo de la calicata se obtendran muestras, alteradas y/o inalteradas, segln los parametros
solicitados a determinar, asi como se realizardn los ensayos “in situ”.
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EJECUCION DE CALICATAS:

La ejecucidn de calicatas es el método mas sencillo y directo para reconocer las capas de asiento de la via
y la parte superior del terraplén o terreno natural. La ejecucion de calicatas permite el reconocimiento
visual de la naturaleza y disposicién de los distintos estratos atravesados.

Una vez realizada la calicata se investigara y determinaran los perfiles geotécnicos, las condiciones del
agua subterranea, las caracteristicas fisicas, quimicas, mecdnicas e hidrdulicas de los suelos y su potencial
expansivo, colapsable, licuable o cualquier otra propiedad de suelo con comportamiento inestable o
indeseable.

Condiciones de ejecucion de las calicatas: La calicata consistird en la ejecucidon de una excavacion de
dimensiones adecuadas para permitir el acceso a la zona que se desea reconocer, la toma de muestras en
la mismay, en su caso, la ejecucion de ensayos “in situ”.

La calicata se efectuard en el eje de la via proyecta en via corrida. En caso de lluvia no se realizaran.

Una vez efectuado el examen del terreno, la toma de muestras y los ensayos “in situ”, se rellenard la
excavacion, apisonandose hasta conseguir la compactacion original.

ENSAYOS A REALIZAR IN SITU, EN CADA UNA DE LAS CALICATAS:

Los ensayos in situ se ejecutardan a 90 cm computados desde la cota inferior del durmiente proyectado.

e Densidad “in situ” de los suelos por el método de la arena o isétopos radiactivos.
e Ensayo de carga con placa (una por cada kildmetro de via corrida). Consideraciones:

El ensayo de carga con placa permite la determinacion directa del médulo de compresibilidad de las capas
de la plataforma y capas de asiento de la via en una profundidad del orden de dos veces el didmetro de la
misma. En el caso de no poderse asumir la hipdtesis de continuidad en profundidad de las caracteristicas
de deformacion del terreno, serd preciso efectuar el ensayo a diferentes niveles.

El ensayo se realizard en las calicatas.

Se realizara un primer ciclo de carga, una descarga y un segundo ciclo de carga, utilizando una placa de
300 mm de didmetro, de no existir inconvenientes para el empleo de dicho didmetro. En todo caso, debera
preverse el didametro maximo de las particulas del suelo a fin de confirmar el didmetro equivalente de la
placa de ensayo. Se considera didmetro equivalente al del circulo de igual superficie que la placa de
ensayo.

En una zona lo mas préxima posible a la ubicacién del ensayo, pero no afectada por las cargas de éste, se
determinard la densidad “in situ” del terreno.

Se deberan describir los métodos utilizados y mencionar la normativa aplicada, para cada uno de los
ensayos y analisis solicitados. Se adjuntard una copia de cada una de las normas aplicadas.

Un Ensayo Normal de Penetracion (SPT) con recuperacion de muestras a cada metro de avance o cambio
de estrato a una profundidad de tres metros. El ensayo SPT estard en un todo de acuerdo a la Norma
IRAM 10517/70 (ASTM D1586). Cada cien metros.

ENSAYOS EN LABORATORIO

Las muestras inalteradas y/o alteradas obtenidas se ensayaran en laboratorio, previa preparacién de
muestras para ensayos de suelos, segln corresponda.
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Los ensayos a realizar serdn:

Humedad natural

Densidad seca por el método de la arena y/o por el método de isotopos radioactivos
Analisis granulométrico de suelos por tamizado

Analisis granulométrico de suelos finos por sedimentaciéon d<0,063 mm

Peso especifico del suelo

Determinacion del limite liquido

Determinacidn del limite plastico

Determinacion del indice de plasticidad

Ensayo de compactacion Proctor Normal

Ensayo de compactacion Préctor Modificado

Determinacion del indice C.B.R. en laboratorio

Cantidad de Carbonatos en suelo

Cantidad de Sulfatos solubles en suelo

Determinacion del contenido de materia orgdnica de un suelo y determinacion de su profundidad
segun porcentajes.

Se deberan describir los métodos utilizados y mencionar la normativa aplicada, para cada uno de los

ensayos y andlisis solicitados. Se adjuntara una copia de cada una de las normas aplicadas.
INFORMES
INFORME GENERAL

1.
2.
3.

Archivo *.kml o *.kmz con la ubicacién de las calicatas.
Descripcion de la normativa aplicada, para cada uno de los ensayos y analisis solicitados.
Se deberdan describir los métodos utilizados para cada uno de los ensayos y analisis solicitados.

INFORME PARA CADA CALICATA
El informe contendrd informacidon descrita en los siguientes 16 puntos, que deberan figurar

explicitamente en el informe conformado para su facil inspeccién posterior y homogeneizacién de datos.

El informe se firmara con firma y n° de matricula por el representante técnico y por el ingeniero sénior

con experiencia en trabajos geotécnicos asi como el jefe de laboratorio.

1.
2.

3.

Numero de calicata.
Fecha realizacion de la calicata.

Ubicacion de la calicata con coordenadas plani-altimétricas GPS (GPS de mano). Se solicita aportar
fotografia donde se visualicen las coordenadas del GPS (de mano), y la calicata.
Croquis en planta y alzado de situacion de la calicata
Dimensiones de la calicata. Indicacién de cotas de fondo en las dos etapas de la calicata en
referencia al terreno natural.
Perfil estratigrafico indicando el espesor de los diferentes tipos de capas encontrados, efectuado
por el técnico responsable, asi como observaciones sobre su inclinacion, irregularidades, etc. En
una fotografia aparecera un cartel identificativo de la calicata y una mira topogréfica de referencia
para la visualizacién de espesores.
Posicién del nivel de agua.
Indicacidn del nivel en que se ha efectuado ensayo “in situ”
Resultado de los ensayos realizados in situ:

a. densidad in situ
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b. plato de carga.

10. Resultado de los ensayos realizados en laboratorio:

11.

12.
13.
14.
15.
16.

a. humedad natural

densidad seca

analisis granulométrico de suelos por tamizado

analisis granulométrico de suelos finos por sedimentacion
peso especifico de las particulas

determinacion del limite liquido

determinacién limite plastico

determinacién indice de plasticidad

ensayo de compactacidn Proctor normal

>S @ 0o o o0 T

j- ensayo compactacién Proctor modificado

k. determinacién CBR

I.  determinacion cantidad de carbonatos en suelos

m. determinacion de sulfatos solubles

n. determinacién del contenido de materia orgdnica
Clasificacién de Suelos - SUCS (Unified Soil Classification System)

Se completara, ademas, la siguiente informacion:

Si se tratan de suelos inapropiados para compactar?

Si existen suelos como arcillas de gran susceptibilidad de cambio volumétrico?

Si se aprecian suelos con contenido de material soluble?

Si se aprecia suelo contaminado?

Respecto las condiciones hidrogeoldgicas e hidrolégicas locales, en tanto que afectan a la
capacidad portante del suelo, se solicita pronunciarse sobre si en la ejecucidon de las calicatas se
ha observado en la propia calicata o en las inmediaciones de éstas si hay flujo de agua natural
perjudiciales, transversal, longitudinal o vertical, en la plataforma, y si el agua de la lluvia se drena
adecuadamente de la plataforma.
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ANEXO TECNICO II. ESTUDIOS HIDROLOGICOS Y PROYECTO DE DRENAJE

Siendo que existe un anteproyecto del enlace ALVEAR realizado por FEPSA, puesto a disposicidn, se
complementard la documentacion de éste con los requisitos que se citan a continuacidn, en caso de estar
faltantes:

Teniendo como base la informacidn estadistica existente, relativa a volumen, intensidad y frecuencia de
las precipitaciones, en la zona donde se localiza el proyecto, y considerando las caracteristicas
topograficas, de cobertura vegetal y naturaleza de los suelos de las diversas cuencas, se determinaran las
caracteristicas y dimensiones de las cunetas, alcantarillas y otras obras de desagiie necesarias para
proteger adecuadamente las obras proyectadas en la via corrida.

En el caso del disefio de alcantarillas, el periodo de recurrencia se considerara apropiado cuando las
alcantarillas no funcionan a seccion llena en su entrada para el caudal de 50 afos.

Para el disefio de las alcantarillas y otros elementos menores de desagle, se debera utilizar, por lo menos,
el método racional basado en curvas de intensidad — duracidn — frecuencia para la zona en que se ubica
la via, existente o a desarrollar por los Consultores. A efectos de facilitar las tareas de inspeccidn y limpieza
de alcantarillas, la dimensiéon minima a adoptar sera de 0,80 m de diametro o altura.

Cuando sea necesario, se proyectaran las obras de proteccidn para evitar erosiones, controlar filtraciones
o afloramientos de agua que pudieran perjudicar el proyecto.

Cuando existan estudios anteriores, se deberan completar las series estadisticas de precipitaciones y
caudales y verificar los disefios.

En todos los casos (obras nuevas, tendido de vias, reconstrucciones y refuerzos), se deberd verificar el
comportamiento hidraulico de las obras de desagle existentes a efectos de estimar la suficiencia de las
proyectadas, sobretodo en relacidn a las obras viales existentes.

Cuando resulte necesario, se debera efectuar un analisis de estabilidad del cauce y las riberas.

Cuando los proyectos sean de refuerzo o reconstruccion, el alcance de los estudios hidroldgicos e
hidrdulicos serdn los necesarios para identificar los problemas que se hubieran presentado asociados a
estas causas, a fin de proyectar las obras que se requieran. En este caso los estudios hidroldgicos seran
los mismos que para obras nuevas.

El Consultor deberd tramitar la aprobacién del proyecto hidrolégico e hidrdulico ante los entes
municipales, provinciales y nacionales seglin corresponda. En este caso, debera presentar la factibilidad y
posteriormente el proyecto a la secretaria de recursos hidricos de la provincia de Santa Fe donde validaran
la metodologia y las condiciones de disefio adoptadas.

Estos estudios deberan poder aportar datos para la representacion grafica de planos de cuencas en escala
conteniendo minimamente la siguiente informacion:

e Eltrazado de las cuencas de aporte con las planchetas del IGN con sus respectivas caracteristicas
(area, pendiente media, longitud hidraulica y diferencias de niveles altimétricos).

e Curvas de nivel.

e La ubicacidn de puentes y alcantarillas existentes y proyectadas con sus correspondientes
dimensiones.

e Cauces existentes.

e Sentido de escurrimiento del drenaje proyectado (cunetas, alcantarillas, cafios, etc.).

e Progresivas del proyecto.

Plani-altimetrias de desagle:
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e Altimetria de cunetas, indicando pendientes y puntos de quiebre con su progresiva.

e Alcantarillas con sus respectivas dimensiones indicando cotas de entrada y de salida,
esquematizada en la altimetria en escala.

e Dimensiones de la cuneta proyectada.

e Detalle del sistema de drenaje

e Curvas de nivel.

e Sentido de escurrimiento de los desaglies en planimetria.

e Perfiles de desagitie.

e Debe estar esquematizado todo elemento del sistema de drenajes como ser: drenes, cunetas,
alcantarillas longitudinales y transversales, protecciones contra la erosién, segin corresponda en
cada caso.
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ANEXO TECNICO Ill. ESTUDIOS TOPOGRAFICOS

Siendo que existe un anteproyecto realizado por FEPSA, puesto a disposicion, se complementara la
documentacion de éste con los requisitos que se citan a continuacién, en caso de estar faltantes.

Para los tres enlaces, las tareas a realizar seran de Relevamiento topografico de la zona de emplazamiento
de la via, tomando en particular y sin ser limitantes:

e Conformacién de una red topografica de puntos fijos, materializando estos puntos en el terreno con
mojones separados no mas de 200 m, con cafio de camisa de PVC de 110 mm relleno con hormigdn
in situ 3:1. Estos mojones se ubicaran con precisidon geodésica y se indicaran sus coordenadas, las
cuales se referenciardn al marco oficial argentino POSGAR 2007, en una chapa identificatoria. En la
misma se indicard la leyenda ADIF SE, punto fijo n® XX (a definir por ADIF) como asi también su cota
ortométrica. La chapa identificatoria se anclara mediante espdrragos conformados por hierro nervado
de didmetro 6 mm, anclados como minimo 5 cm en sentido vertical.

e Coordenadas planialtimétricas del eje de cada via a proyectar en recta cada 50 m y cada 20 m en
curva.

e Taquimetria que permita obtener perfil transversal para representar el proyecto de cada enlace con
informacidon cada 50 m en recta y 20 m en curva y taquimetria mas densificada en los puntos de
encuentro entre los enlaces proyectados y las vias férreas existentes.

e Coordenadas planialtimétricas de pasos a nivel, OdA, y otros hechos existentes como fueran arboles,
tapas, construcciones, sefiales, interferencias, postes, zonas inundadas, anegadas, pavimentadas,
sendas, cunetas o cualquier otro cambio de terreno en la futura o existente zona de via.

e Enlazonade solape entre empalme proyectado y via existente debera relevarse 250 m a ambos lados
del punto de interseccién para verificar la adecuacion de pendientes y rampas.

e Documentacidn grafica, planos e informes.

CONFORMACION DE RED TOPOGRAFICA.

La conformacién de una red DE APOYO GPS PRINCIPAL de puntos fijos tiene por finalidad situar en las
proximidades de la traza vértices en los que se puedan enlazar posteriores trabajos que se desarrollen en
la zona (replanteo, perfiles, taquimetria, etc.) de forma accesible y comoda.

Los vértices de esta red se materializaran tal y como se ha indicado anteriormente. De todos estos vértices
se creard n informe para facilitar su localizacidon, ademas de incluir los datos técnicos del vértice y forma
de materializacién. La materializacion sera con elementos que queden permanentes en el terreno.
Todos los puntos de la RED GPS deberan contar con cota vinculada a mojones de la red altimétrica del
IGN.

Estos puntos fijos deberan ser instalados fuera de la zona de desmontes y demoliciones debiendo ser
conservados durante toda la obra.
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Sefializada la red topografica de puntos fijos se realizara la fase de observacidn de los vértices y enlace a
la red Geodésica. Cada 1 km se solicita un posproceso con medicién estatica con equipo GPS doble
frecuencia.

Durante las observaciones se deberdn tener en consideracion las siguientes precauciones:

e Evitar que los valores de los PDOP sean inferiores a 5 y que el nimero de satélites nunca sea
inferior a cuatro.

e Implantar una mascara de elevacién de 15° o mayor en la recepcidn de las sefiales para prevenir
posibles zonas de sombras y efectos de rebote de la sefial. Los tiempos de observacidn tienen que
estar en concordancia con la longitud de las lineas base a medir, nunca inferior a 60 minutos.
Como buena practica se solicita una observacién minima de 4 horas, con el fin de obtener
coordenadas precisas.

En el sistema de observacidn se situara un receptor en un punto considerado como fijo y el/los
otro/s receptor/es se estacionara/n en los vértices de la red bésica topografica, registraran los datos el
resto de equipo/s simultaneamente. Esta operacion se repetira a lo largo de toda la traza. Sin embargo,
los puntos para relevar los perfiles se observardn mediante radiaciones. Luego, para el enlace con la red
Geodésica del IGN se utilizaran los vértices geodésicos de la red.

Finalizadas las observaciones se pasara a la fase de célculo. Los procesos seran: depuracion y
vectores, ajustes, obtencidn de elipses de error, transformacién de coordenadas, etc.

La depuracidn consistira en:

e Eliminacién de satélites, el movimiento de los cuales sobre el horizonte no sea completo en el
tiempo comun de los dos ficheros colocados en relacion.

e Eliminacién de satélites que no sigan una trayectoria estable en el tiempo en comun entre los dos
receptores, produciéndose altos y bajos en su drbita.

e Eliminacién de satélites en los que se haya perdido sefal de recepcion.

e Eliminacidn de satélites con elevacién menor de 15° sobre el horizonte

e Eliminacidn de observaciones con menos de 4 satélites.

e Comienzo del tiempo de observacidn para un PDOP de valor 4 como minimo

e Tiempo de observacion entre bases de 10 minutos (L1/L2/P)

El relevamiento de los perfiles transversales sera medido con GPS o en su defecto con estacidn total,
con apoyo en coordenadas GPS. La precisidon esperada sera:

e +2cmen planimetria

e +4cmde altimetria
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PROYECCION

Se solicita adoptar la proyeccion existente a nivel nacional, segin IGN. Se tomardn la siguiente
consideracion: el ultimo punto medido en una faja deberd ser medido, a su vez, con la configuracién de
la faja siguiente.

GEOIDE
Se deberd medir sobre geoide, por lo cual, en la configuracién del GPS deberd tener un modelo
geoidal.

ENTREGABLES PARA CADA UNO DE LOS TRES ENLACES
Archivo cad de la taquimetria en coordenadas georreferenciadas (x,y,z)
Archivo cad de las curvas de nivel del ambito de ubicacién del proyecto: enlace Pifiero, enlace
Alvarez y enlace Alvear.
3. Perfil longitudinal en archivo cad de cada una de las vias a proyectar
Perfil longitudinal en archivo cad de las rutas y caminos que se interseccionan en cada uno de los
enlaces (100 m a cada lado de la interseccién).
Perfil longitudinal de las vias férreas vinculadas (250 m a lado y lado de la vinculacidn)
Perfil longitudinal de todos los servicios aéreos afectados.
Perfiles transversales en archivo cad, tanto de la via como de las rutas y caminos viales

© N o w

Informe de cada uno de los vértices que conforman la red topografica de puntos fijos con croquis

de ubicacion con la informacién de los valores del punto tanto geodésica como plana Gauss

Krugger, aportando fotografia.

9. Respecto del sistema de coordenadas GPS se solita la entrega de archivos RINEX de todos los
puntos de la linea base.

10. Informe del postproceso.

11. Respecto la vinculacién altimétrica se deberd entregar: foto del punto del cual se inicid la

nivelacion; un croquis de ubicacion del punto; certificacion del punto de nivelacién por parte del

drgano competente; tabla de lecturas de nivelacion y descripcidén del método utilizado en la misma

(ida, vuelta y doble ida,); descripcién del equipamiento utilizado.

12. En el caso del enlace de FEPSA, de via doble, se requerira disefiar un AdV entre via ascendente y
descendente, existentes. Para ello se debera relevar topograficamente las dos vias existentes
entre la calle Rio Parand y la Avenida 15 de Mayo, la longitud necesaria para poder proyectar el
enlace lo mas proximo posible en las proximidades de la primera calle, a fin que la operacion de
los trenes procedentes del empalme Alvear circulen el menor trayecto en via contraria de
circulacidon. Sin embargo se buscara la situacion del enlace donde via ascendente y descendente
presente igual cota, a fin de ubicar el enlace sin mayores obras.

13. Entrega de certificaciones de calibracidn de los equipos indicando la fecha.
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ANEXO TECNICO IV. ESTUDIOS DE TRAZADO

Siendo que existe un anteproyecto realizado por FEPSA en relacidn al enlace Alvear, puesto a disposicion,
se complementard la documentacion de éste con los requisitos que se citan a continuaciéon, en caso de
estar faltantes.
Para cada uno de los tres empalmes, este anexo comprendera los apartados de:
e Estudio de curvas horizontales con sus transiciones.
Calculo de curvas verticales.
Perfiles longitudinales.
Célculo y disefio de desvios y enlaces entre vias nuevas y existentes
El cdlculo del trazado incluira el cdlculo de todos los aparatos de via, el estudio de peraltes de la via, la
longitud y pardmetros de las curvas de transicion, los acuerdos en el plano vertical, etc.
El trazado debera respetar en la planimetria la traza existente en los empalmes.
El trazado debera respetar los siguientes pardmetros:

e Laseccion tipo de la nueva estructura de via serd definido conjuntamente con ADIF.

e Se considerardn puntos fijos del trazado ferroviario, las cotas de caminos a cruzar por el nuevo
proyecto ferroviario y las vias existentes en los puntos a enlazar.

e En el caso del enlace de FEPSA se requerird disefiar un AdV entre via ascendente y descendente,
existentes. El AdV entre las dos vias se disefiara lo mas proximo posible en las proximidades de la
calle Rio Paranag, a fin que la operacién de los trenes procedentes del empalme Alvear circulen el
menor trayecto en via contraria de circulacién. Sin embargo, se buscard la situacion del enlace
donde via ascendente y descendente presente igual cota, a fin de ubicar el enlace sin mayores
obras.

e Pardmetros de disefo:

1. Velocidad maxima de disefio via corrida 40 km/h

2. Velocidad en cruces de pasos a nivel con sefalizacidn pasiva de precaucién.
Alineaciones rectas y curvas: El trazado en planta se definira por el eje de la via siendo via Unica. En cuanto
al perfil longitudinal, su desarrollo se corresponderd con el del eje definido en planta y representara al
hilo bajo, alrededor del cual girara el peralte. El trazado de la via a construir se ha previsto uniendo las
rectas con las curvas por medio de una curva del tipo circular y con espirales de transicién a la entrada y
salida de la misma, en funcién del radio. A su vez, los empalmes verticales previstos son del tipo circular.
Como criterio general las curvas de transicién de entrada y salida en las alineaciones curvas deberan ser
simétricas.
Entre curva y contra-curva se dejara una alineacién recta de 30 m.
En referencia a la compatibilizacion de extremos se comprobard la correcta conexion con los sub-tramos
adyacentes al del proyecto, no sélo en cuanto a caracteristicas geométricas en el eje en planta y alzado,
sino también comprobando la totalidad de la seccidon transversal en los perfiles de los PK’s de inicio y final
(taludes, cunetas, caminos, espesor de capa de forma) y en cuanto al cierre de coordenadas de las bases
de replanteo a uno y otro lado de la conexién.
Para curvas y peraltes se debera estar en un todo de acuerdo con NTVO N2 3 y si las condiciones de
proyecto generaran un cambio en la traza se considerarda que el mismo esta incluido en el presente
contrato sin posibilidad a reclamos posteriores por parte de la consultora.
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ANEXO TECNICO V. SERVICIOS AFECTADOS

Siendo que existe un anteproyecto realizado por FEPSA respecto el enlace Alvear, puesto a disposicion,
se complementard la documentacion de éste con los requisitos que se citan a continuaciéon, en caso de
estar faltantes.

En los tres enlaces deberd plasmarse en un plano la presencia de servicios afectados y confirmar, también,
la ausencia de servicios tales como: gas, agua, etc., que pudieran estar enterrados y que de la inspeccion
de campo y de compaifiias se pueda certificar que no existen.

Respecto los servicios afectados a afectar por las obras, se prevé el Consultor recabe informacién de
plazos de afectacidén y/o modificacidn del servicio, en caso de ser necesario.
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ANEXO TECNICO VI. PASOS A NIVEL

Siendo que existe un anteproyecto realizado por FEPSA del enlace Alvear, puesto a disposicién, se
complementara la documentacidn de éste con los requisitos que se citan a continuacién, en caso
de estar faltantes.

Para los tres enlaces se presentard un estudio detallado de cada PaN, en cumplimiento con la
Resolucién SETOP 7/81.

Cada estudio ird vinculado a un plano en planta, longitudinal a la via férrea y longitudinal al
camino, a modo de poder evaluar todas las pendientes en el PaN.
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ANEXO TECNICO VII. AbV

Cada proyecto de AdV incluird un plano de detalle en planta de implantacién de dicho AdV que

permita analizar la planta, el alzado asi como los diferentes perfiles transversales en el area de
implantacion de éstos.
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ANEXO TECNICO VIIl. NORMATIVA

En todas las tareas a realizar por el Consultor se debera cumplimentar la Gltima edicién / edicidon
vigente de las siguientes normas:
e Proyecto ferroviario
o Normas de Ferrocarriles Argentinos
o Normas SETOP 7/81
e Norma Técnica de Via y Obras N2 3 (Colocaciéon De La Via - Peralte - Curvas De Transicién
Y Enlace),
e Norma Técnica de Viay Obras N2 4 (Rectificacidn Del Trazado De Las Curvas Por El Método
De Las Flechas)
e Normas Técnicas para Construccidn y Renovacion de Vias (Resolucion D. N2 887/66) y toda
otra normativa vigente y plausible de ser aplicada.
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ANEXO TECNICO IX. PLANOS

Siendo que existe un anteproyecto realizado por FEPSA, puesto a disposicién, se complementara
la documentacién de éste con los requisitos que se citan a continuacion, en caso de estar faltantes:

Planos de Relevamiento

Respecto el relevamiento, se presentaran perfiles longitudinales de la superestructura existente
hasta nivel de plataforma incluyendo toda la informacién técnica cada VEINTE (20) METROS.
También se presentaran perfiles transversales de la infraestructura existente hasta nivel de
plataforma cada CINCUENTA (50) METROS en recta y cada VEINTE (20) METROS en curva de la zona de
via.

Se presentara en plano aparte cada uno de los relevamientos taquimétricos de detalle de:

e seiiales fijas.

e cruces de servicios: gasoductos, lineas de servicios aéreas, desaglies, agua potable,
telefonia, fibra Optica etc. Respecto los desaglies se presentara niveles de fondo de
desagiie en coordenadas absolutas.

e interferencias superficiales, subterraneas y aéreas.

e planos de galibo vertical y horizontal donde corresponda.

e Cerramiento y cerco existente.

e Nivel del terreno natural en altimetria.

Caracter de la informacidn geografica

El Consultor debera asimismo entregar Informacion Geografica basica relacionada con la obra. La
informacidn debera entregarse en formato vectorial georeferenciada (formato Shapefile o KML,
proyectada en Coordenadas Geograficas, Datum: WGS 1984, Esferoide: WGS 1984), en forma de
capas de elementos con IDs. Aparte se entregaran tablas de atributos con dichos IDs y las
caracteristicas de esos elementos (en formato Excel), y documentos anexos o fotografias, de ser
necesario.

Los datos deben ser entregados en soporte CD/DVD. Ante dudas sobre los elementos a incluir, la
estructura de la tabla de atributos o su modo de entrega, se definirdan con el Comitente al
momento de la adjudicacién.

Zona de Empalme

En la zona de solape entre empalme proyectado y via existente debera relevarse 250 m a ambos
lados del punto de interseccidn para verificar la adecuacidn de pendientes y rampas.

Planos de Trazado

e PLANOS DE PLANIMETRIA
Se haran figurar en ellos los puntos kilométricos y hectométricos. Ademas se indicaran los sentidos
de circulacién, y la identificacidn kilométrica de las vias.
Las curvas circulares con sus tangentes de entrada y salida, radios, angulos al centro de la curva,
el principio y el fin curvas de transicién con indicacién de sus caracteristicas segin progresivas,
etc. Las curvas de transicidn a ambos lados de la curva tendrdn longitudes iguales.
Los aparatos de via deberan tener identificacidén del tipo y su tangente segln se indica en el cuadro
de Referencias del plano tipo.
Cada uno de los planos debera incluir puntos kilométricos exactos en unidad de kildmetro,
debiendo confeccionar el plano inicial y el plano final los tramos kilométricos hasta alcanzar la
siguiente unidad kilométrica.

e PLANOS DE ALTIMETRIA
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Se presentard un perfil longitudinal por via ascendente y descendente.

En los planos de Perfil Longitudinal se detallard: la identificacion de los puntos fijos, las
caracteristicas altimétricas, el replanteo del principio y del fin de los empalmes verticales, el valor
del radio de los empalmes verticales con la flecha de su vértice, el nivel actual del riel bajo, el
futuro nivel del riel bajo proyectado, la longitud real del eje de la via, la identificacién y la longitud
de las alineaciones y la identificacidn y el desarrollo de las curvas verticales

En los perfiles longitudinales deberdn constar, ademads, las obras de arte.

Se delinearan a escala 1/2000 en horizontal y 1/50 en vertical.

Se indicaran también el diagrama de curvaturas en alineaciones rectas, alineaciones curvas de
enlace y el diagrama de peraltes.

Toda la informacidn referida a curvas, se regird segun las prescripciones de la Norma Técnica de
Via y Obra (NTVO) N93 “Colocacién de via, peralte, curvas de transicién y enlace”. Para la
clasificacidn de las mismas en rurales o urbanas, se podra tomar los lineamientos de la Resolucién
SETOP 7/81 de la CNRT. En caso de que una parte de la curva se extienda en un tramo urbano y
otra en un tramo rural, se considerard la totalidad de la curva como parte de un sector urbano.
Para todos los casos de las curvas, el calculo de peraltes, la velocidad maxima sera de 90 km/h y
la velocidad minima 40 km/h.

Como informacién bajo el perfil longitudinal se representaran los siguientes datos:

En el desarrollo del perfil aparecerd toda la informacién del acuerdo vertical: longitud, flecha, Kv,
puntos tangenciales, pendiente salida, pendiente entrada, peralte, etc.

En un mismo plano deberd representarse la planta con el perfil longitudinal correspondiente.
Plano de comparacion

r
PROGESIVA

RIEL BAJO ACTUAL

RIEL BAJO PROYECTADOD
PERALTE

ESPESOR DE SUBBALASTO
ESPESOR DE BALATO
NIVEL PLATAFORMA
FONDO ZAMJA DESAGUE
DIAGRAMAS DE LINEAS
CUADRO DE OBRAS

o PLANOS CON LOS PERFILES TRANSVERSALES

Al igual que los planos de relevamiento se presentaran perfiles transversales de la infraestructura
existente hasta nivel de plataforma, diferenciando espesor de balasto existente y con un alcance
de toda la zona de via cada 50 m de distancia en recta reduciendo ésta conforme se vaya
accidentando el terreno y cada 20 m en curva de la zona de via, intercalando aquéllos
correspondientes a los puntos representativos en el terreno (por ejemplo cambios de desmonte
aterraplén, PANy OdA). Se dibujara en fino la situacion actual y en grueso la proyectada, haciendo
constar la nueva situaciéon de la via con los desplazamientos en planta y alzado, si los hubiere. Se
delineard a escala 1/100.

* PLANOS DE LOS PASOS A NIVEL

Respecto a los pasos a nivel se requerird planos de detalle del nuevo disefio incluyendo su
sefializacion, operacion vial y desagies longitudinales y transversales y demas datos cefiidos a los
lineamientos de la Resolucion SETOP 7/81 de la CNRT. Se incluird en dichos planos perfil
longitudinal de la ruta o calle con longitud suficiente para evaluar su pendiente.

e PLANOS DE LAS OBRAS DE ARTE, MUROQOS y ALCANTARILLAS
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Se requerird los planos de las obras de arte, nuevas, en planta y alzado. Debera estar definida las
luces entre estribos, cantidad de tramos, tipo de tablero, niveles de cauce, guardabalasto
existente y proyectado y elementos de contencidn de tierras si la cota de la rasante proyectada
aumentara respecto la rasante existente y fuera necesario.
e PLANOS DE DRENAJE
Se requerira planos del drenaje realizado, en planta y alzado como detalle de todos los cruces,
secciones de cunetas y esquema de los drenajes dispuestos indicando cafierias, cdmaras y sus
salidas.
e SERVICIOS AFECTADOS
Se requerira planos en planta de todos los servicios afectados por la traza asi como los gélibos en
los servicios que discurran en altura.
e PLANO ESQUEMA DE DISTRIBUCION DE DURMIENTES.

o Para un tramo de 18 y/o 25 m se dibujara la distribucion de durmientes.

Ademas se reflejard la distribucién de durmientes en dispositivos de
dilatacion y en juntas aisladas.

o PLANO DE CUPONES DE EMPALME

o PLANO DE SECCION TIPO
e PLANO DE ENCARRILADORES Y GUARDAPUENTES
e PLANO DE DETALLE DE CERCO Y ALAMBRADO
e PLANO DE ADV
En el caso del enlace Alvear, se requerird disefiar un AdV entre via ascendente y descendente,
existentes. El AdV entre las dos vias se disefiard lo mas préximo posible en las proximidades de la
calle Rio Paran3g, a fin que la operacion de los trenes procedentes del empalme Alvear circulen el
menor trayecto en via contraria de circulacion. Sin embargo, se buscara la situacion del enlace
donde via ascendente y descendente presente igual cota, a fin de ubicar el enlace sin mayores
obras.
El AdV ofrecera caracteristicas acordes con la actual renovacion de via.
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